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de ejecucion, la mitad se hallan terminados ; de
wodo que hoy puede considerarse que el es-
tado de las carreteras esla espresado por las
siguientes cilras.

Kilometros.
Carreteras construidas. . . . . . . . 14,127
Id. en construccion.. . . . . {.246 % 2.885
11 en proyecio y por estudiar. 7,639 )

Totae. . . . . . 20,012

El nueve plan respecto @ las cavreleras que
Giguraban en la espresada meworia comprende
en su totalidad 14,5341 kilomelros mas de car-
reteras de los Lres Ordenes : segun los datos de
ta Memoria hoy se habrian de coustruir 3885
kilomelros de carreteras para dar por Lermina-
das las que aquel docamento menciona , y sc-
gun la estension dada & la red de comunica-
ciones ordinarias en el plan general aprobado
por el Gobierno, se¢ habran de construir 25,226

Lilometros, segun se ve por los detalles que se
insertan & continuacion :

Carreleras de primer érden,

Ritometros.

Construidas en 30 de junio de 1859. . 7,891
Pueden considerarse construidas des-

pues de esta fecha. . . . .. .. 603

Total construidas. . . . . . 8,499

Carreleras que comprende el plan ge-
neral aprobado por el Gobierno. . . 15,608

Sc han de construir. . . . . 5,109
Carreleras de secqundo orden.
Construidas en 30 de junio de 1859. . 1,482

Pueden considerarse construidas des-
pues de esta fecha. ... ... .. 329
Total construidas.. . . . . . 1,811

Carreteras que comprende el plan ge-

———

Se han de construir. . . .. 8,752

Carrceleras de lercer érden.,

Kilometros.

Construidas en 30 de junio de 1859. . 508
Pueden considerarse construidas des-

pues de aquella fecha.. . . . 509

817

Total construidas.. . . .

Carreteras que comprende el plan ge-
neral aprobado por el Gobierno. . . 10,182

Se han de construir. . . . . 9,565

Deduciendo el coste alzado por kilometro
de carrelera en cada uno de los ordenes, de los
resultados conocidos que ofrecen las ya ejéﬁcu-
ladas; teniendo en cuenta las dificultades que
muchas localidades de nuestro pais han de
ofrecer & la apertura de comunicaciones, y to-
mando en consideraeion la economia con que
deben construirse, sin que se menoscabe por
esto su debida perfeccion y solidéz, podrin
admitirse los valores de 120.000, 90,000 y
60,000 reales para el coste por kilémetro en
cada uno de los tres ordenes de carreleras: en
esle supuesto el plan de que nos ocupamos
cexige la inversion de cerca de 2,000 millones
segun espresa el cuadro siguiente :

CARRETERAS.

Precio. Importes.

1.° 6rden. .| 5
2.°i9d. .. 0 8
9

3004 ...

120,000
90,000
60,000

615.080.000
787.680.000
561.900.000

1962.660.000

Totales. .25,

(Se continnard.)

——— T ——— e

ESCUELA DE INGENIEROS DE CAMINOS,

CANALES Y PUERTOS.

En nuestro nimero anterior nos ocupamos
ligeramente de algunas reformas, que se anun-
cian como proximas a realizarse, para facililar
y mejorar las condiciones de la carrera de In-
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genicro de Caminos, y apuntamos algunas |

mas, que en nuestro juicio son necesarias para
el mejor régimen y servicio de la Escuela en
que aquella se sigue. Nos proponemos espla-
nar sobre estas micjoras nuestra opinion, y es-
tenderla 4 cuanto consideremos que pueda
perfeccionar la ensenanza y sostener y forlifi-
car la alta y muy merecida reputacion, de
que hace lanlos aios disfrula este inipor-
anle establecimiento. Muévenos & ocuparnos
de esle asunto la conviccion en que estamos
de que la Escucla es la base esencial del Cuaer-
po de Ingenieros: de su buena organizacion,
de su crédito depende en gran. parte el del
mismo Cucrpo; la perfeccion en la enseiianza
v el buen régimen interior de la Escuela son
el origen principal del acierlo con que los In-
genieros, que en ella hayan recibido su educa-
cion cientifica, dirijan las importantes cons-
trucciones que se pongan & su cuidado , y de
la disciplina y del buen érden que debe presi-
dir en todas las dependencias del servicio.
Que la Escucla ha producido los resnltados
(que acabamos de indicar, lo demuestra la
parte considerable que el Cnerpo de Ingenie-
ros ha tomado en ¢l progresivo y rapido desar-
rollo de las Obras pablicas del pais, la influen-
cia poderosa que en este desarrollo ha ejerci-
do, v cl lestimonio de todas las Administra-
ciones , que han encontrado en el Cuerpo de
Ingenieros un auxilio y una cooperacion tan
celosa como ilustrada. Pero si esto no fuese
suficienle , si no bastira la opinion sobre este
punto tenida por lantas vy tan variadas adminis-
traciones . puede apelarse al juicio que de los
Ingenicros de Caminos, Canales y Puertos han
formado los particulares y las compaitias po-
derosas. Porque estas opinan en esle punto
como ¢l Gobierno; han sido Ingenieros del
Cuerpo los que han construido los caminos de
hierro de Madrid & Aranjucz . de Albacele &
Alicante, de Castillejo a Toledo, Tarragona a
Beus, de Granollers al cmpalme en direceion
a Gerona, de Jerez al Puerto de Santa Maria
y de Langreo & Jijon, lo mismo que los que
dirigen las construceiones de los de Barcelona
A Z:Trugoz:\ , de Zaragoza a Alsasna , v de Ciu-
dad-Real & Badajoz ; como son tambien Inge-
nieros de Caminos, los que tienen a su cargo
las lineas en esplotacion de la compaiiia de los
ferro-carriles de Madrid & Alicante , & Zarago-
za, 4 Toledo y & Manzanares, la esplolacion de
la linea de Barcelona & Zaragoza , la construc-
cion del canal de Urgel, la esplotacion v con-
servacion del de Castilla, v otras muchas cons-
truceiones y trabajos de todas clases que po-
driamos cilar para hacer ver que si es nolable
la importancia del Cuerpo por los servicios que
presta al Gobierno ,

particulares.

no es menor consideran- | oblengan la mota de aprobados,
do los que ha proporcionado & las empresas '

Eu unestra opinion la.base para la buena
organizacion del Cuerpo ‘es pues la Escuela
que forma los Ingenieros: sentado este prin-
cipio no podra estranarse que lengamos espe-
cial empeno en que se lleven & cabo ciertas
reformas y mejoras, que de otro modo ‘po-
drian lal vez parecer de corla importancia 6
complelamente indiferentes.

Hablanios en nuestro namero anterior del
local que ocupa la Escucla de Ingenieros, lo-
cal insuficiente, defecluoso Y en ningun con-
ceplo admisible para el objelo & que esta des-
tinado. A pesar de estos gravisimos inconve-
nientes, reconocidos por cnantos han visitado
la Escuela, y de que:en varias ocasiones se
ha tratado” de trasladarla y han estado muy
adelantadas las gestiones hechas con esle ob-
jeto, nada se ha resuelto delinitivamente , y la
Lscuela ha continnado-en un edilicio a donde
sc traslado haee muchos aftos provisionalmen-
le, inlerin se encontraba olro mas 4 proposi-
lo; y donde no cabian los alumnos ‘quc siguen
la carrera de Ingenicro se establecieron por
completo primero y parcialmente despues los
de Ia Escucla de Ayudantes. vy sin embar-
go, la cuestion ha de resolverse por la Admi-
nistracion 6 se¢ resolverd de heeho 3 su pesar
con cualquicra solucion que serd siempre
perjudicial. Efcctivamente son 107 los aspi-
rantes a ingresar en la Escuela. y eomo ne
cabe un alumno mas en la clase de dibujo nt
los cuartos destinados & las orales tienen Lam-
poco cabida baslante para las promsciones que
Yi existen, y para la que probablemente en
el curso proximo formara el primer afo , sea
cual fuere el ndmero de nuevos alumnos que
ingresen , ignoramos completamente donde
pucda colocirseles y no dudamos en afirmar
que ni aun estando tan mal como hasla aqui
podrin asistir & todas las cnsefanzas v cjer-
cicios en el local actnal de la Eseucla. .

No queremos ni que se nos erea par solo
nuestras afirmaciones, ni que se imaginen
nuestros leclores que reclamamos para la Es-
cucla de Ingenieros de Caminos holgura y co-
modidades que sean superiores & lo que acon-
seja la prudente parsimonia con que el Go-
bierno debe atender i todas sus dependencias
4 fin dc cconomizar debidamenle la inver-
sion de los fondos ptihlicos; no vamos & pre-
entar descripciones, ni 4 esponer considera-
ciones, nos proponemos comprobar con cifras
la exactitud de nuestros asertos. Se han pre-
sentado como hemos dicho 107 aspirantes pa-
ra enlrar en la Escuela de Ingenieros , v cal-
culando por les resultados medios que han
dado los exdmenes de entrada de los niios an-
teriores, es seguro que no bajaran de 50 los que
¥ podra aun
dicha cifra anmentar hasta mas dé¢ 60. Si sn—
ponemos admisible este Gllimo ndniero seran

N
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200 los alumnos de la Eseucela de Ingenieros
Y. los cualre primeros witos tendran de 50 &
60 discipnlos. Ahora bien-la clase que tiene
mayor capacidad tiene § metros de ancho por
9 de largo; suponiendo que se destine para el

“primer aig , que serd sin doda alguna el mas

numeraso, y admitiendo k cifra de 60 almnos
eomo hemos dicho, corresponderd 4 cada uno
de la superficie lotal 0,75 anetros; lo cual es
d todas luces insuficiente para que los alum-.
nos estén colocados con Ia debida comodidad a
fin de que el malestar no les obligue & dis-
traerse , para que haya suficienie espacio en-
tre la entrada v las banquelas mas inwediatlas
@ ella, entre ta fita maos adelantada y el enta-
rimado del encerado, v entre los alumnos Y
Ia cialedra del profesor. No es necesario anadir
que, hahiendo sido habitacion particular Ia par-
te del edificio que ocupan las clases para las lec-

siones orales. y habiéndose reducido las obras’

de habilitacion y mejora que se han ejeculado
en diversas épocas al derribo de tabigues, ¢l
techo es bajo, pues no pasa de 3,50 metros,

1as Iuces en algunas clases no son directas v
en ninguna se recihen convericntemente. A
pesar de lodo la clase que hemos considerado
es la mas eapaz, sicndo las demas bastante me-
nores hasta ¢l punlo que una de ellas lenga
solo una superficie de 12,5 metros. Consigna-
das estas cilras nada necesitamos anadir para
poder afirmar con seauridad que las salas, que
en la Esenela de Ingenieros sirven para cla-

ses, no lienen ninguna de las condiciones que:

para serlo son indispensables.

El salon para la clase de dibujo donde han
de permanccer los alumnos reunidos diaria-
mente darante cuatro horas es un agregado de
ires salas distintas v con magnitudes diferen-
les, cuva parte central tiene 7,24 melros de
ancho , v estardo situadas las venlenas que
alumbran Ia habitacion en una de las paredes
longitndinales la parte opuesta en la porcion de
mayor anchura no ticne la luz necesaria para
la clase de t abijos en que se han de ocupar los
alumnaos: pero ademas presenta el gravisimo
inconveniente de que la superficie total es solo
de 195 metros, y siendo 200 los alumnos que
suponeos conr hastante probabilidad de acierto
que hobrian de ocuparse en clla en dibujar v
en los demas trabajes grificos, la superficie de
0,97 melres que d cada alumno corresponde
es mucho menor que la puramente indispensa-
ble para que cada uno disponga del espacio que
necesita para su silla vy la parte de mesa su-
ficiente para los trabajos d que se ha de dedi-
car; debicndose conlar ademas con la superfi-
cie necesaria para las calles ¢ pasillos que han
de quedar libres entre las filas de mesas para
el transito y para que los profesores puedan
inspeccionar les lrabajos de los alumnos: ni
aun de la munera mas mezquina ¢ inconve-

'

nienle es posible salisfacer  eslas condiciones
cn fa sala en -cuestion ni para los alumnos que
ha hab:do en la Escuela durante ¢l curso pa-
rado, cuyo mtmero por conclusion de carrera

solo ha disminuido en 414, ni mucho menos

para el que contendri la Escucla en el que ha
de empezar en breve.

Aun hay aderas de lo espuesto olra consi-

deracion que no.permite que se renna tan cre-
cido’ ntimero de alumnos en dicho salon de

t dibujo durante las cualro horas de que hemos -

hablado : . del volimen de aire que comprende
la sala-corresponden 3 melros ctihicos por ca-
da uno "de los individuos que en clla han de
permanecer con las puertas y veutanas cerradas
durante una gran parte del ano. Las cnatro
horas de la clase de dibujo es la mitad del
tiempo que se considera en los dormitorios que
dura la noche, para el efecto pernicioso produ-
cido en ¢l aire (ue contienen por lu economia
animal, y aunque dicha sala no-se encuentra

! habitada durante todo el dia , y bajo este punto

de visla no pucde equipararse con los calubo-
20s , baslard para demostrar que fos preceplos
de la higiene no permiten que se destine al ob-
jelo para el que sirve la sala de dibnjo en cues-

lion, consiguar que segun la opinion general- .

mente admitida por los higienistas y por las
administraciones mas ilustvadas, Ia capacidad
minima de un dormitorio y de un ealabozo en
los establecimientos penales ha de ser de 25 &
35 melres cibicos, aun suponiendo en los se-

gundos que se establezean medios artificiales .

para renovar el aire. Compirense estas tltimas
cifras con la de 3 melros cabicos que corres-
ponderian en el curso proximo i cada alumuo,
y digase si ¢s posible que Ia Esencla continge
como en la aclualidad se encuentra; como de
ello se convence cualiquiera que despues de las
primeras horas de clase enlra en la parte ocn-
pada por los alumnos vy muy partienlarmente
en la sala de dibujo , dondesiente Ia impresion
desagradable que produce siempre el aire muy
viciado.

Despues de lo que llevamos manifestado es

inttil anadir que en la biblioleca ya no caben .

ras libros, que no hay sitio hastante para el
musco y que mientras no es posible tener en
¢l por falta de lugar varics objelos v modelos
nolables que posce la Escuela, olros se van
perdiendo por no poder estar convenienlemen-
le colocados, ni es por altimo posible comple-
Lar ciertas colecciones.de maleriales, ni formar
otras, ni comprar mnchos modelos que son de
absolula necesidad para la ensenanza. Tampoco
es preciso afadir que los pasillos por donde han
de lransiiar profesores v alummos tienen de
0,85 & 1,67 metros; que no hay en la escuela
sala de conferencias ni gabinete de leciura pa-
ra los profesores, ni salas para los estudios es-
traordinaries de los alumnos , ni por fin muchas
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olras dependencios indispensables para el ser-
vicio y de las que no carece ningun estableci-
miento de esla clase medianamente montado.

La reforma de la parte de edificio que ocupa
la escuela de Ingenieros para hacerle suscepli-
ble de prestar el servicio 4 que esta destinado
es imposible, porque su superficie total que es
de unos 1500 melros no es bastante capaz, y
porque aun siéndolo, los Lechos son bajos y se
habria de derribar casi todo el edificio que
se halla en muy mal estado y se vendria a
parar 4 una reconslruecion general que sera
siempre mas convenienle en cualquier otro
solar. La solucion radical y mas conveniente
es la construccion de un’edifigio de nueva
planta ; esto ha pensado ejecutar el Gobierno,
pero ademas de que dudamos que se acomela
la construccion, costosa en sumo grado, del
proyecto que para dicho ohjelo se¢ habia estu-
diado, suponiendo rennidas en un mismo edi-
ficio varias escuelas superiores con dependen-
cias que pecaban segnramente por escesivas ,el
mal gravisimo de que nos ocupamos ne admite
dilaciones, ni podria demorarse la aplicacion
del remedio hasta la época en que pudiera te-
nerse un huen edificio de nneva planta. Sea
cual fuere la solucion definitiva que elija el
Gobierno es indispensable adoptar otra desde
luego y sin ningun género de dilacion; y esta
resolucion ha de ser el arrendar un buen edi-
ficio 6 un gran cuarto donde sea posible esta-
blecer la Escuela satisfaciendo al menos 3 las
condiciones y circnunstancias principales y mas
necesarias que esla clase de eslablecimientos
ha de tener.

Los inconvenientes que ofreee el local que
ocupa la Escuela de Ingenieros no alectan solo
d la malerial ensefanza, y 4 la debida como-
didad y decoro con que dcben estar respecti-
vamente los profesores v los alumnos , sine
que influye direclamente v de una manera
muy nolable en el orden v disciplina de la Es-
cuela : cuando en algo 1o se tienen al alumno
las consideraciones @ que liene derechio, cuan-
do no puede cstar en las clases con las condi-
ciones que le permitan dedicarse & sus traba-
Jos del modo debido, enando no se puede vi-
gilar facil y constantemente & los alumnos,
cuando hay dilicultades materiales para inspec-
cionar sus Lrabajos del modo conveniente, la
disciplina se relaja, y al buen régimen podria
llegar & substituir el desorden. La traslacion de
la Escuela de Ingenicros  otro local cs una ne-
cesidad imperiosa que reclaman a la vez la en-
sefanza , la disciphina , y el interes v el erédi-
to de la Escuela, que son el interes vel eré-
dito del Cuerpo de Ingenieros. No teinar una
pronta resolucion en este asunto seria una fal-
ta grave, que no dudamos evitara el Gobierno;
pues de lo conirariv como hemos dicho al
principio de esle articulo, si la cuestion no se

resuelve convenienlemente y sin dilacion, se
resolverd la dificultad de hecho ; pero la solu-
cion que no concebimos cual podra ser en este
caso, de seguro sera perjudicial para la ense-
hanza, y contraria 4 los deseos del Gobierno,
del Director y del profesorado de la Escuela,
que son soslener , y mejorar si cabe la ense-
hanza , y facilitar el aumento del Cuerpo para
poder atender mas cumplidamente a todas las
necesidades del servieio.
——
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esla obrila y la recomendamos con interds 3 nues- -
Lros suscritores.

Por los articulos no firmados ,
A. Mox~TErDE.

SUMARIO.

Real decreto aprobando el plan de carreteras generales para la Mo .
ninsula ¢ Islas advacentes.—Articulo sobre el mismo plan.—Escucla
especial de Ingenierns de Caminos, Canales ¥ Pucnos.—l!ibliugra-
fia.—Laminas . Ia 113 v 116,

EDITOR RESPONSABLE D. Agrsmiy MoxTerRDE.

REDACCION. Carrera de 8. Gerdnimo, 0”22, segunde.

Este periodicosale los dizs 1.° v 13 de cada mes, acompanadn
de dicz ¥ seis paginas de una inferssante coleccion de memorixs
¥ de laparte legislativa correspondiente. Fi precio de suscricion
es X rs.al mes en Madrid ¥ 26 por trimestire en provincias. Se sus-
cribe en fa redaccion, y en caxa delos corresponsales.

MADRID.—1260.
hinprenta de D. José C. de lu Peiia . Mocha. 119,




