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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

que han alcanzado & tener cierlas dependen-
cias de la Escuela, es’'la de crear dos plazas de
empleados de fuera del Cuerpo de Ingenieros
para el servicio de la biblioleca y museo, y
para Jele de la Secrctaria de la Escuela. Nos
falta espacio para entrar en mayores deta- |
lles sobre lo que llevamos dicho, vy relati-
vamente a olras rcformas que consideramos |
convenienles al buen servicio y 4 la. conser-
vacion y mejora del erédito de que siempre
ha disfrutado la Escuela espccml de Caminos,
Canales y Puerlos.

RSO e—

PROYECTOS

DE OBRAS PUBLICAS ESTUDIADOS.

Carretera de Iuesca a Lérida. Se estudio
el proycclo del trozo comprendido entre Beli-

las y el rio Alcanadre. El desarrollo de este |

trozo es de 7740", de los quc habiendo ya
construidos 3220 quedaban unicamente 4520 a
los que se refieren los detalles que siguen.

En la proyeccion horizontal ucne cl trazado
seis alincaciones reclas y otras tantas curvas Y
en la vertical dos rasantes & nivel y 16 entre

los limites 0,03 y 4,48 por 100. La remocion
de lierras sc efecliia

Metros cubs.

. 51263

En tierra floja. .

Eu tierra dura. . . 2007
Enroca.. . . ... 2084
En terraplen. . . . 17306

lo cual hace un total de 52657™s viniendo &
corresponder unos 414 /2™ por metro lineal.
Las obras de fibrica se reducen a
v dos pontones.
Dos capas de piedra caliza componen el
afirmado , Ia primera de 0,10™ de espesor uni-
forme y la secgunda de 0,45 en el centro v 0,05

en los costados. El coste de la obra por sus
distintos conceptos es

as tageas

Reales vn.

Por la esplanacion. . 154423
Afirmado. . . .. . 500215
Obras de fibrica.. . 61196
Acccsorios. e ... 6880

(1o que compone un lotal de 502714 rs. vellon
saliendo el metro por dichos conceptos a 29

.reales 48, 46, 4 respectivamente y 4 94600 el

kildmetro de carretera concluida.

Se ha estudiado la seccion de Leza & Villa-
mediana, seccion de la carretera de tercer ér-
den de Soto de €Cameros @ Logroiio. La eslen-
sion de esla scccion s de 415807™ repartida en
tres trozos. Respecto & las pendientes de sus
rasantes ninguna pasa del 5 por 100 y hay
muchas menores. El movimienlo de lierras
se eleva & 102662ms de este modo.

1.5 tromo. ( Desmonte. 29389ms 45244\
: ! Terraplen. 15355 -
SDmn,onle. 20309 } ,-qa=
- “(Terraplen. 23678 5‘4098/ 102662
5 Desmonte. 7183 =s=
" o, Terraplen. 6248 {1241

siendo por tanto 7™ lo que corresponde por
metro lincal.

Las obras de fabrica se reducen 4 13 canos,
16 tageas, de estas son cualro de dos bocas y
una de cineo, 2 aleantarillas, 4 pentones y al-
gunos muros de :oalemmlcnlo. El valor de las

respectivas obras cs
Reales vn.

En la esplanacion. . . 23631t
Obras de fabrica. . . . 146654
Afirmado.. . . . . . . 173051
Conservacion y acopios.  $202

siendo por lo tanto ¢l coste total 564716 rea-
les y el del kilometro de carretera concluida
40900 reales proximaniente.

En la carretera de segundo érden de Jaen
4 Baeza se estudio el tercer trozo que es el
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comprendido entre el riato de Torres Y puenle
del Obispo ; su desarrollo es de 2947™, repar-
tido en 12 alineaciones rectas Y olras tanlas
curvas, su proyeccion verlical Licne 10 rasan-
les comprendidas entre 0,95 y 5 por 100 de
inclinacion. Para evilar una grande remocion
de tierras ha sido necesario desviarse de la li-
nea recta en las estribaciones del Corlijo de
Gil-Goli; lo restante del terreno es baslante
Hano.

El movimiento de tierras es 92948™ on
desmonte v 17991 cn terraplen lo que da en
Lotal 40939™ y 14™ por metro lineal.

Las obras de fibrica no son mas que 2 la-
geas y unponton. El firme Heva dos capas de
piedra cuarzosa y tiene 0,32 de espesor en ¢l
centro y 0,18 en los costados.

La distribucion del coste de la obra es co-
mo sigue.

Reales vn,
—_

Esplanacion. . . . 106762

Aflrmado. . . . . 1531419
Obras de fabrica.. 53293
291474

de manera que el kilometro de carrelera con-
cluida cuesta proximamente 99000 rs.

La esplanacion tiene 6,09 de anchura para
la caja y 4,58 para cada paseo.

————

Se ha estudiado ¢l provecto de una carrete-
ra de 2.° érden que partiendo de Carrascosa en
la liuea de Tarancon a Cuenca, lermina en
Huete, puntos ambos de Ia provincia de Cuen-
ca. Esla linea tiene 12.708 metros de esten-
sion lineal, la cual se ha dividido para su eslu-
dio y cjecucion cn dos trozos el 1. de 6322 v
el 2.° de 6586 metros. El terreno que atravie-
sa solo exige 5 alcantarillas y 18 tageas. La
proyeccion horizontal del trazado se compone
de 25 alineaciones reclas Y 24 curvas, y sus
rasantes varian entre el 0,5 y el 5 por 100 de
inclinacion. La carrctera es de 2.° érden, sien-
do sus dimensiones por consiguiente 4,5
metros para el afirmado y 1 para cada pasco:
el restimen del presupuesto es el siguientle

Reales vellon.

Esplanacion. . . . . 172907
Obras de fibrica.. . . 51125
Afirmado.. . . . . . 273528
Obras accesorias. . . 359280
Conservacion.. . . . 9{57¢

558416

de modo que coslando la carretera 558416 rs.
vellon, resulta el kilometro 4 45514 IS. proxi-
mamente.,

Se estudiaron por el Ingeniero de la pro-
vincia de Canarias tres trozos de la carrelera
de 2.° orden que de Santa Cruz de Tenerife
conduce al puerto de Orolava.

Islos Lrozos que se esticnden desde el pue-
blo de Tacoronte a dicho puerto miden 15.896
meltros de eslension lineal. Las obras de fi-
brica se reducen & alcantarillas, lageas, pon-
lones, muros de seslenimiento y caiios de de-
sagiie,

El resimen del presupuesto de todas las
obras enlos tres trozos es:

Reales vellon,

En la esplanacion. . . 795.832
Afirmado. . 261,645
Obras de fabrica.. . . 1.250,409
Accesorios.. . . . .. 181,502

2.493,418
de manera que el valer del kilometro de carre-
lera sale 4 179,400 proximamente.

Se gradiia en 0,35 metros de espesor el
firme formado con dos capas.

Se estudiaron en la provincia de¢ Ponle-
vedra los proyectos de dos carreleras que par-
liendo Ia una de Bayona va al Porrifio y la
olra de csta poblacion & la de Redondela enla
provincia de Pontevedra, y cuya reseia hare-
mos en cl é6rden que las hemos indicado.

La longitud del-1.* trazado es de 25984™,
su proyeccion horizontal tiene 265 alineacio-
nes reclas y la vertical 53 rasantes cuya incli-

2.
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nacion varia entre 0 y 5 por 100 ; siendo sola-
mente una la que llega al 5,95 por 100; sus
numerosas alineaciones han sido necesarias
para plegarse constantemente & las laderas
y salvar los 391™ dealtura en que escede el
punto mas alto al mas bajo sin anmentar la
remocion de tierras. Sus obras de fibrica son
1 sifon, 87 caiios, 68 tageas, 5alcantarillas, 3
pontones, de los cuales el uno Liene dos tramos
de madera 'y por tllimo 1967 metros de muro
de sostenimiento. La remocion de tierras se
efeclia asi; 85964™ en terraplen y 148573™
en desmonte formando un total de 234538™*
de manera que corresponden 10™ & cada me-
tro lineal de esplanacion.

El resimen del presupuesto de sus obras, es
Rcales velion.

Esplanacion. . . . . 751.464

Obras de fibrica. . . . 250.542
Afirmado. .. . ... 3583.558
Accesorios. . . . . . . 24.680

de modo que asciende a 1.390.044
total de la carretera y & 579.57
melro proéximamente.

el cosle
rs. el kilo-

Carretera de Porriiio & Redondela. Este
trazads cuya estension lineal es de 15772 ™,
tiene 34

34
entre
obras

alineaciones rectas y 26 rasanles
0 vy 5,51 por 100 de inclinacion. Las
de fabrica s¢ reducen 4 2 sifones, 19
caiios , 56 tageas, 3 aleantarillas, un ponton
Y 576™ lineales de muro de sostenimiento.
El movimiento de tierras es 127.615 ™
sean cerca de 9™, por metro lineal y repar-
tidos 57.257 en terraplen y 70.338™ en
desmonte.

Su coste asciende & 656.445 rs. repartidos
de este modo

Reales vellon,
—_—

Esplanacion. . . 3510.692
Obras de fabrica.  96.749
Afirmado. . . . 212.404
Accesorios. . . . 16.600

Total. . . 636.445

de manera que el kilometro cuesla unos

46.289 rs.

Laanchura de la via, condiciones del fir-
me y materiales empleados en las obras de
fabrica en los dos proyeclos, son los mismos.
57,50 para la caja y 0,75 para cada paseo
componen la latitud de la via, y el espesor del
firme tiene 0,20 en el centro y 0.14 en los
costados.

Por el Ingeniero de la provincia de Burgos
se ha estudiado el proyecto de la seccion de
carrelera de segundo orden que va.de Bur-
gos & Logroiio, atravesando por Villafranca de
Montes de Oca y Belorado. Dicha seccion se
ha dividido en 9 lrozos y aunque alraviesa la
divisoria de los rios Ebro v Duero sus condi-
ciones ~on aceplables, no presentando dificul-
tades notables.Los nueve trozos suman una es-
lension lineal de 38.319 metros, en cuya pro-
yeccion horizontal aparceen alineaciones de
grande cstension y en la verlical son general-
menle rasantes de pequeiia peundiente, una
sola llega al 6 por 100 y otras si bien pocas y
corlas al 5 por 100. El firme compuesto de
dos capas y un reccho, descansa sobre una
caja que tienc 0™,A7 de profundidad en los
costados vy 07,10 en el centro ocasionando
esla diferencia un pequeiio hombado.

El resiumen del presupucsto de las obras
de los nueve lrozos, es

Reales vellon.

Esplanacion. . . . 1.157.058
Afirmado. . . . . 1.452.500
Obras de fabrica. . 851.751
Accesorios. . . . . 20.240
Conservacion. . . . 75.245

Total. . . 35.496.764

de modo que siendo el importe total de todas
las obras en los nueve trozos 3.496.764 rs. vn,
viene a salir el valor del kilometro de carrete-
ra councluida a 60.000 rs. vn.
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