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ANO VIIL

OBRAS PUBLICAS

DE LA PROVINCIA DE BARCELONA.

Es bastante frecuente ¢l lamentarse de lo
poco que por ¢l Gobierno se atiende & los ra-
mos que pueden fomentar {a rvifjueza publica,
y en particular del Hmitado desarrollo que se
da 4 las obras de pablica utitidad, siendo sen-
sible que haya mas propensiou i la critica, si-
quiera sea inmotivada, que al aplauso de las
medidas que s¢ deben @ los diversos centros
directivos de la Administracion.

Al decidirnas 4 hacer una sucinla resena
de las obras publicas que se hallan en via de
ejecucion en la provincia de Barcelona, y del
cosle que represculan, se observard que el
Gobierno ha comprendido la imporlauncia que
en si liene este ramo, mucho mayor en esla
provincia en la que conviene mas particular-
mente hermanar {a industria fabril , el comer-
cio vy la agricaltura. Dotada la provincia de un
suelo feraz, de un clima benigno, pero muy
privilegiado eu ciertas zonas, y de un litoral tan
rico y lan poblado, se vendrd en conocimiculo
del desequilibrio que existe en las diversas zo-
nas que la constituyen. La poblacion y la ri-
queza ruralt se ballan aglomeradas en su litoral,
sea efecto de las circunslauncias locules, sea
porque el comercio marilimo ha aportado a
ella sus riquezas y las.gonancias obtenidas en
nuestras Antillas. Ha llegado, pues, el caso de
llamar la atencion sobre esta aglomeracion de
poblacion y de riqueza: convicne fomentar
1a de las comarcas inleriores, v hacer que des-
aparezca esa especie de lulela en que se couns-
tituye 4 los pucblos de la montana, tributarios
de olros mas afortunados por condiciones de
localidad , y por las circunslancias de cierlas
épocas, v de determinadas influencias. Tiempo
es vade que por medio de las vias de comuni-
cacion se lleve la civilizacion, el comercio y la
industria a los paises aparlados de la capital, y
que desaparezca ese predominio ejercido sobre

sus habilantes, que por haber nacido en co-
Tomo Vill.

marcas menos favorccidas, no son menos dig-
nos de la consideracion del Gobierno. Recono-
cemos sin embargo que al desarrollar un plan
general de comunicaciones, debio dominar la
idea de hacerlas partir de la capital de la pro-
vincia , dirigi¢ndolas & los confines de las olras
proviucias limitrofes. Mas este sistema recono-
cido como bueno en principio, no dehid ser tan
absoluto cn sns aplicaciones. Hubiera side de
descar que @ la vez, que se quiso pener cn
comunicacion la capital del Principade con al-
cunas cabezas de partido, estas lo hubiesen
sida entre si, para no provocar una indebida
aglomeracion de riqueza y poblacion como ha
suncedido, en cousccuencia de este sistema ra-
dial de comunicaciones. Todas las carreleras
ordinarias, todos los ferro-carriles, se quiso
por alguunos que parlieran de la Capital y aun
los canales de riego y de conduccion de aguas
potables y wotrices se pretendera lal vez por
algunos que vayan d ella, sin atender mas que
4 sus necesidades.

Afortunadamente la naturaleza ha dotado
4 esla provincia enire olros de dos rios, cuyas
aguas han cjercido, cjercen y ejerceran una
grande influencia en la diseminacion de la
industria fabril por sus valles y principales
alluentes.

Hablamos del Llobregat y del Ter. Sus cris-
{alinos, aunque no abundantes caudales de
agua, son una rigueza inmensa, conocida va
por los emprendedores habilantes de las co-
marcas que aquellos fertilizan. Probada ya la
superioridad economica del agna como fuerza
motriz, sobre la obtenida por el vapor, va des-
arrollandose prodigiosamente la aplicacion de
aquella, elevindose en las mirgenes de los ya
mencionados rios , esos magestuosos edilicios,
palacios de la industria y & la vez arcas donde
encuenlran las clases menesterosas recursos
para su necesario sustento. El viajero que re-
corra los valles del Ter y del Llobregat no po-
dra menos de sentirse finpresionado al ver esa
nueva poblacion sentada sobre sus margenes,
esa poblacion productora de lanta riqueza , au-
xiliada por las corrienles, que en otro liempo
surcaban las quebradas sin pagar tributo a sus

Madrid A5 de Agoste de 1860.
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moradores. La provincia de Barcelona puedes
jaclarse de ser qnizi la que en mayor escala
ha dado aplicacion & las corrientes de los rios,
oblizando & sus agnasd trahajar y producir an-
tes de confundirse con las del Mediterranco.
Tenemos, pues, iniciada la diseminacion de la
industria fabril por loda la provincia, merced
a las reconocidaus venlajas que proporcionan las
aguas de los rios mencionados y de otros de
menor imporlancia.

Justo es manifestar en esle lugar unsenti-
miento de recouscimiento al cenlro directivo
de obras pablicas por la solicilad con que viene
atendiendo en la resolucion de todus los espe-
dientes que se incoan para el aprovechamiento
de las agnas aplicadas como fuerza wolriz y de
las destinadas a fertilizar los Lerrenosde secano
é improductivos. El gran ntunero de autorizacio-
nes sin dificullad olorgadas & empresas y par-

ticulares para utilizar el candal de agua de los
rios con aplicacion & la industria fabril y 4 la
agricola, prueba suficicntemen te que el Gobier-
no ha reconocido la nececidad de esplotar una
fuerza que si hasta el dia ha permanecido ocul-
ta, para en adelante se la considera como la
palanca mas poderosa para el desarrollo en

grande escala de la industrian manufacturera.

atravezar las cuencas de aquellos rios y las
montaiias que separan sus vertientes con mul-
tiplicados y comodos caminos, para trasportar
por cllos las primeras malerias como lanas, al-
godon y demas que son la basc de Ia industria
del pais, y las harinas y las demas snslancias
que son el alimento de las clases que pueblan
los talleres.

Para satisfaccion y conocimiento de cuan-
tos se inleresan en el acrecentamiento de la
riqueza Yy prosperidad de esla provincia cree-
wos de este lugar enumerar las diferentes obras
piblicas que se hallan en curso de construc-
cion unas, y olras proximas a emprenderse
por haberse verificado las subastas correspon-
dientes. Con esto pondremos de manifiesto la
solicitud del Gobierno seccundada por la Direc-
cion general de Obras piblicas que tan acerta-
damente ha sabido impulsarlas; al propio
tiempo que daremos una muestra de cnanto se
adelante en este ramo que lanto influye en la
riqueza general del pais.

Saben las persenas qune conecen ¥y siguen
el curso de las mejoras (ue se promucven en
la provincia, que en el aio 1343 se.establecie-
ron en el principado arbitrios especiales para
realizar un plan geuceral de comunicaciones.

El aprovechamiento de las agnas bajo las
diferentes fases que se le considera va adqgni-
riendo su legislacion especial y ya vemos dic-
tar disposiciones con tendencia 4 regularizar el
uso y derecho que se adquiere sobre las agnas
corrienles v subterrineas: trabajandose ade-
mas en la redaccion de un codigo de aguas que
sera en lo sucesivo la piedra fundamental para
la esplotacion de este gran recurso que la na-
turaleza ofrece @ la produccion en general.

Mas no basta crear riqueza con los esfuer-

Este plan se Hevaba & efeclo desde aquella fe-
cha . hasla que en el afo de 1354 fueron su-
primidos aquellos arbitrios por creerse que
afectaban en gran manera al comercio, 6 por
A consccuencia de aquella medida
legislativa quedaron paralizadas las obras cn
curso de ejecucion toda vez que no se suslitu-

olras causas.

veron oLros recursos a los que sc suprimieron.
Facil es comprender el perjuicio que se hubo
de scguir con semejante paralizacion, no solo
en la parte material delas obras , sino tambien

z0s aislados de los particulares, es preciso acre-
centar aquella por los medios de que dispone
el Gobierno. Efectivamente; jeomo han de
estabiccerse en grande escala en las orillas del
Ter v del Llobregat industrias fabriles, si no
se llega a ellas con buenas ¥ muitiplicadas vias
de comunicacion? He aqui enlazada la indus-
tria fabril con el importante ramo de Obras

pitblicas. He aqui reconocida la necesidad de

en el desarrollo que se iniciuba en las indus-

| trias que fundaban sus esperanzas en las vias

de comunicacion que se ejeculaban. Esta per-
turbacion no podia prolongarse, ¥ hubo de
comprender ¢l Gobierno que la cuestion de car-
reteras en Catalnfa, participaba en gran ma-
nera de caricter polilico, es decir que como
medida politica y de tranquilidad convenia fo-
mentarlas. Asi sc concibe la prontitud con que
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se establecieron en 1858 los suprimidos arbi-
trios, si bien adoplando bases difercatles para
s nuevo establecimiento y recaudacion. Venci-
da la opusicivn que se hacia & este nuevo recar-
go v aquielados los que en 4856 mas s¢ empe-
faron en la supresion, se ha entrado en una
via de progreso malerial , basada en los rendi-
mientos que proporcionan los nuevos arbitrios
para carreteras. La primera necesidad que
ocurria era la de poner nuevamente en marcha
las obras paralizadas, y en vez de dejar la ini-
ciativa de la ¢jecucion de aquellas & las locali-
dades 0 sea d las corporaciones proviuciales, se
la ha reservado ¢l Gubicrno como el mejor mo-
derador de las enconlradas preleasiones que
pudieran tal vez bacerse valer por distintas co-
marcas ; hallandose ademas en mas imparcial
situacion para determinar la preferencia con
que hayan de irse ejecutando las diversas li-
neas en vista de su imporlancia y alendiendo
a los legitimos intereses y necesidades de las
localidades.

Cuatro eran las carreteras cuyas obras es-
taban parzlizadas en esta provincia d conse-
cuencia de la supresion de arbitrios. Las enu-
meraremos por el érden de importancia:

1. La gron linea Lrasversal denowminada de
Tarragona & Palamés.

2.* La carrelera de Vich a Ripoll.
5.* La de Manresa & Cardona.
4.2 Lade Mauresa a Berga por Scllent.

No es necesario esforzarse mucho para pro-
bar el perjuicio que se segnia de semejanle
paralizacion. Se resenlian las obras de [abrica,
se destruian los terraplenes y desmontes, de-
saparecia la esplanacion y ofrecian un cuadro
desconsolador Lodas las obras empezadas. Era
urgente por lo lanto dar el primer impulso, y
la Direccion general de CGbras piiblicas, pene-
trada de aquella urgencia , resolvid sacar a su-
basta todos aquellos trozos cuyos planos y pre-
supueslos esluviesen aprobados, ¢ sobre los
‘cnales hubiese recaido dictdmen de la Junta
consulliva del ramo. Removidos todos los obs-
ticulos, sz anunciaron las subastas de las obras
que faltaban en los trozos 41, 12, 16 y 47 de
la gran linea trasversal ¢ sea entre Manresa

y Vich. Se presentaron licitadares para los tres
primeros trozos y muy pronto davin principio
4 las obras los respectivos contratistas, despues
de haber recaido la competente aprobacion de
los remates. Annque no s¢ presentarou propo-
siciones paca las obras del trozo 17, es de es-
perar que con el aumento del 15 por ciento
decretado tllimamente se podrin subastar.

Eu la carrvetera de Vich & Ripoll, linea de
la mavor importlancia, se ha subastado el trozo
8.° unico que falla terminar en la parte que cor-
responde & esla provincia, siendo el que empal-
ma con la de Gerona. Tambien se han subastado
tos dos puentes denominados de Surreig y Reu-
menté en los leozos 1.0y 2.° de la referida
carrelera, con cuyas construcciones y las de fa-
brica que se cjecutan por administracion fren-
te 4 S. Quirce de Basora quedard esta linea
totalmente concluida en la parle que abraza
esla provincia de Barcelona.

En la carretera de Mauresa 4 Cardona se
han subastado las obras que [altan en los trozos
2.°, 5.y 4." restando hacerlo de las del pri-
mer trozo. Con la lerminacion de estas obras
quedara espedito ¢l trinsito entre las iwportan-
tes poblaciones de Manresa y Cardona, la pri-
mera cowo cenlro fabril y comercial y la se-
gunda por su abundante criadero de sal gema
y su posicion estralégica.

Iniciada se halla tambien la prosecucion de
las obras paralizadas en la carretera que par-
ticndo de Manresa se dirijc & Berga por Sellent,
pues que la subasta de las obras del trozo sé-
limo csta anunciada y proximamentie se llevara
i efecto.

Con la construccion de las carreteras enun-
ciadas y que podemos considerar como en via
de ejecucion , puesto que eslin ya subastadas
las obras, se verificara el movimiento en las
tres grandes cuencas de los. rios Llobregat,
Ter y Cardoner, todos depositarios del grande
y econémico motor que en tan elevada escala
utilizar los natlurales de aquellas comarcas ¥
quedaran ademas salisfechas las necesidades de
los pueblés_ de la montaiia, al Hegar & ellos las
vias publicas por las cuencas mencionadas.

Otra via sc halla en ‘construccion, aunque
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. . . s |
no de tanta. importancia. Nos referimos’ a la

que desde Caldas de Mombuy en la carrelera
de Barcelona & Vich se dirije a Moya, punto de
empalme con la gran linea trasversal de Tar-
ragona d Palamoés , que como Ya hemos dicho,
esti en eurso de construccion. El trozo 5.° de
esta carretera comprendido entre S. Felit de
Codinas y Castelltersol esti contratado y apro-
bada la subasta. Muy luego se emprenderin
sus obras. Ejeculadas que sean podran los ha-
bitantes de los pueblos de la alla montaia di-
rigirse & Caldas al ohjeto de ulilizarse de las
provechosas aguas medicinales que brotan en
esta Gltima poblacion ; y comunicarse directa-
mente con la capital de la provincia.

Todas las obras mencionadas hasta aqui se
Hevaran a efecto con los fondos que se recau-
daran de los arbitrios provineiales. Mas no son
solo estas obras las que se ejecutan y ejecuta-
ran en la provincia. El Gobierno acude ademas
con fondos generales ¢ sea del Erario publico
4 olras obras de la mayor entidad. Basta indi-
carlas para convencerse de su impertancia.

Las carreleras generales cuya constlruccion
y conservacion corre por cuenta del Gobierno,
adolecen de grandes defectos de trazado, de-
fectos que si hasta el dia han podide tolerarse,
no pueden serlo en adelante, ya por la perfec-
cion con que se couslruyen actnalmente las vias
publicas , ya por los adelantos iniciados en to-
das ellas y ya finalmente por las legitimas exi-
jencias de los medios de acarrco. Grandes y
escesivas pendientes, falta de puentes en los
rios y barrancos, travesias tortuosas y sin am-
plitud, es lo que se veia en las carrctleras ge-
nerales. La marcha progresiva en los adelantos
de 1a locomacion y el desarrollo del comercio
rechazaban semejantes defectos. Asilo conocié
la Direccion general de Obras publicas, resol-
viendo se estudiasen algunas modificaciones en
las carreteras de primer oérden 6 generales,
siendo las ultimamente llevadas a efecto en es-
la provincia y una de las mas importantes la
que se esla lerminando entre Villafranca v el
pueblo de los Monjos, en cuyo trayeclo la car-
retera estaba abierta en desmonte natural sin
condicion alguna de viavilidad. Se ha construi-

do en esta modificacion nn magnifico puente
en el torrente denominado de Llitra, cuyas
agnas causaban con frecuencia interrupciones
al trénsilo con nolables perjuicios de los inte-
reses pablicos y particulares. Con la termina-
cion de estas vbras queda la carrelera en per-
feclo estado de viavilidad.

Otra de las wmejoras que aclualmenle se
lleva a cfecto en la earrelera de primer orden
de Madrid 4 Barcclona en esta provincia es el
cnsanche de la via entre la cruz enbierta y la
puerta de S. Antonio de esta Cindad, ensan-
che que era reclamado con suma urgeneia poy
la aglomeracion de carruajes en dicho traveclo
y la imposibilidad en que se veian de pasar to-
dos & la vez conforme se hallaba la carrelera
en el mencionado trayeeto. Todas las grandes
poblaciones reclaman el ensanche de las vias
que a cllas concurren, al menos en los tres
primeros kilometros. El de la cruz euhicrla era
una necesidad que era imposible dejar de sa-
tisfacer.

La carretera que desde esla cindad se di-
rize & Gerona lambien tiene defectos, y es for-
zoso remediarios. A este fin se proyeeto la mo-
dificacion entre los pueblos de Malgrat y Pineda
modificacion que aprobada por la Direccion ge-
neral de Obras piblicas se lleva & efecto por
conlrata. Mucho mejorard esta via con senie-
jante obra y los resultados que de ella se ob-
tengan los esperimentara muy luego el transi-
to piiblico. . '

Cuando se construia en olro liempo una
carretera se la dirigia preferentemente por den-
tro de las poblaciones, ora ofreciesen estas
buenas travesias, ora fuesen defcctuosas. Con

este sistema se originaban graves perjuicios &
los transeuntes, por cuanlo cs sabido, con
cuanta repugnancia acuden las municipalida-
des & la recomposicion de las calles que for-
man su travesia. Clamores sin cuento se han
elevado por el mal estado de las travesias en
las carreteras, y cjemplo ha habido de haber
prohibido el Alcalde de un pueblo el que nin=
gun vecino recompusiera la calle por creer que
no era incumhencia de la municipalidad y si
del Gobicrno. Este dicto una ley de travesias

l
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a consecuencia'de la que se han fij
prescripciones y de sus resullas se bhan modi-!
ficado varias llevandose a efeclo las obrasd es-
pensas del Estado. Una de las travesias que van
4 modificarse v arreglarse es la de Vilasar cu-
yas obras se hallan contratadas. Es indudable
que Hevadas d cabo mejorard uotablemente la
sia publica , hoy lan (ransitada & pesar de se-
guir paralelamente & una via férrea, cual es la
de esta ciudad a las de Mataré y Gerona.
Aprobado se halla tambien el proyecto de
un puente sobre el rio Noyaen Martorell, en
la carrctera general de Madrid, puente que
desde el afio 1853, se halla destruido por la

avenida estraordinaria acaccida en dicho afo.
Mandadas llevar a efeclo sus obras se procederi
muy luego 4 la ejecucion de sus cimienlos por
adwministracion y por conlrata las restantes. Con
la construccion de esta importante obra se con-
seguira cvilar las interrupeiones gue con lan-
la frecuencia ocurrian en este rio, que si bien
noes de grande caudal conslante, lo essin em-
bargo en los turbiones y tempestades.
Proyectada esld tambien la variacion de la
carrelera 4 su paso por Marterell, en el tre-

cho comprendido entre el Congost y el rio No-
va hasla la subida del Puntarré cerca de la po-
sada de este nombre. Con esle proyecto des-
aparecen gravisimos defectos, siendo cntre

otros la escesiva pendiente entre el Congost y
la entrada de Martorell y el no mcnos grave y
peligroso que amenaza al lranseunle de caer
en el rio Llobregat si faltan los débiles pretiles
que hoy resgnardan la carretera y si se verifica
algun desprendimiento de las monlanas late-
rales.

No son las obras indicadas hasta aqui las.
solas que la Direccion general de Obras publi-
cas ha mandado construir y lleva a efecto con
fondos del Erario publico. Otras reslan resenar
de no menor importancia. Nos referimos a la
obra subastada va de los tinglados de hierro en
el anden del muelle vicjo, y ¢l desmonte de es-
te para reducir su suelo al mismo nivel que el
anden de desembarque. Esta obra importante
era reclamada con insistencia por el comercio
de esta ciudad. El Gobicrno hecho cargo de la

'
ado algunas | justicia con que se pedia la mejora de los mue-

lles, ha aprobado el provecto, con cuya ejecu-
cion se eleva la imporlatcia de este puerlo, y
sesatisface una de sus principales necesidades.
Ha llegado pues la hora, en que Barcelona,
vea realizadas sus esperanzas, y de ne sean
una verdad las obras proyecctadas para la se—
guridad de su puerto y la perfeccion de sus
muelles.

De proposito dejamos para este ullimo lu-
gar hablar del escelente proyecto de mejora de
este puerto, llevado 4 efecto por el activo ¥
distinguido Ingeniero D. Jos¢ Rafo. Comisio-
nado por la Direccion general de Gbras pabli-
cas para estudiar la localidad con presencia de
cnantos planos se hubiesen formado , de cuan-
{as memorias v presupueslos se hubiesen re-
dactado, se le ordeno qne haciendo un juicio
critico y comparativo de los referidos trabajos,
formulase su pensamienlo con la mayor copia
de datos posibles. Penetrado el cilado Ingenie-
ro de la gravedad del asanto, mixime habién-
dole precedido en estos estudios personas dig-
nas por sus conocimientos 'y esperiencia, hubo
de dedicarse con asiduidad & llevar 4 término
la comision que se le encomendo por la su-
perioriflad. Si ha conseguido el objeto tan cum-
plilamente como fuera de desear, lo manifiesta
la Real érden de aprobacion de sus trabajos de
fecha 29 de mayo ultimo. En ella se espresa
que ha merecido el proyecto el asentimiento
unanime de las corporaciones consultadas y en
especial de la Junta consulliva de Caminos Ca-
nales y Puertos.

Este salisfactorio resultado debe ser cn
puestro concepto el mayor galardon para un
facultativo que dedica sus desvelos @ propor-
cionar ¢l desarrollo de la riqueza publica, ba-
se del bicneslar general y que ha interpretado
tan completamente los deseos de la Direccion
general de Obras publicas.

Aprobado el proyecto de conclusion del
Puerlo y subastada la cjecucion de sus obras,
se le debe considerar como uno de Jos mejores
del Mediterraneo, esperando confiadamente
que si hoy los marineros no encuenlran segn-
ridad en sus aguas, pronto, muy pronto 1a




190 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

hallaran tan completa como se puede apete- | tual deben llevarse 4 efeclo en la provincia de
cer.

Barcelona 3 dejande para otra oeasion hablar de
Aqui terminarémos de resefiar las obras | los [erro-carriles y de los varios proyeclos y

publicas en curso de consirucciou unas y anun- | ante-proyectos de carreteras que se han ulti-

ciadas las subastas de otras que en el aiio ac- | mado y aprobado.

RESUMEN

de las obras contratadas en el presente aito, importe de ellas y fondos con que deben satisfacerse

Con fondos de arbitrios provineciales.

CARRETERAS.

TROZOS.

™ I'ORTE
su prc;upucslo.

Ilcaln ",

De Manresa a Vich 6 trasversal de
Turragona a Palumos

.......

De Manresa 4 Cardona. . . . . ..
De Manresa & Berga por Sallent..
Die Caldas de Mombuy a Moya.. . .
De Yich a Ripoll
ldem.. . . ..

..........

Carretera de Madrid 4 la Junquera.

Idem idem
ldem idem

............

De Molins de Rey a Valencia.

Pucrlo de Barcelona.

.......

Idem idem

Idem idem

.............

Obras provinciales..
Obras del Estado. .

11.
12,

e
-1

mmqb.b‘g@ 1

o'g'oooo'ceao

Puentes de Surr u" y Riumento.

Con fondos del Estado.

-En la Cruz cubierta, kildmetros
622 v625. . ... ... ...
Travesia de Vilasar, kitomt.° 648.
Rectificacion de las leguas 120y
121 entre ineda y Malgrat. . .
Desde los Monjos Vllldfr'mca , ki-
lometros 504, 505, 506, 507 y
308. . . .o o Lo
Tinglados de hierro y desmonte del
andenalto. . . ... ... ..
Escalera de desersbarque para via-
jeros. . . ..o Lo
Conclusion de los muelles , limpia
y construccion de andenes.

e e

Resamen.

Reales tellon.

6.763.709°00
45.661.040°73

50.424.749°78

596 00000
149.000°00
142.800°00
1.168.525'00
615.440'00
797.287'00
853.889'00
465 910°00
426.000°00
311.500°00
239.600°00

287.336'91
142.000°00

$58.500°00

544.745°07
2.509.990°00
20.630°00
59.999.391°00

435.661.040°78

Barcelona 24 de Junio de 1860.

A. Cavox.




