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de poca altura, como los que acabo de descri-
bir, que solo tienen de 50 a 65 centimetros, y
procurando no sentarlos sin preparar antes el
terreno convenientemente.

(Se continuarg.)
Lucio peEL VaLLE.

B — . E——

MUELLES SALIENTES DE MADERA
EN LA BAHIA DE SANTANDER.

Lamina 124.

Los muelles salientes de madera tienen por
objeto el facilitar los embarques y desembar-
ques, permitiendo airacar 4 ellos los grandes
barcos, que en la hahia de Santander no pue-
den arrimarse & los muelles de piedra por no
haber suliciente agua.

En la actualidad hay en el puerto un mue-
lle de esle género, construido por la empresa
del ferro-carril de Isabel 1[I, autorizada en
virtud de Real orden de 9 de febrero de 1857.
Con arreglo a la concesion, este muelle se
hizo como provisional de madera de pino, sin
pintar, ni recubrir en la parte sumerjida; su
anchura es solo la necesaria para el paso de
una via; la duracion de esta obra creo serd
muy pequena, atendida la prontitud con que
la broma alaca las maderas en esla localidad,
Y juzgo que no escederd de cinco i seis aitos.

En un puerlo como el de Santander, en
donde no hay darsenas de flotacion y Lodos los
muelles se quedan en seco en baja mar, los
salientes de madera lienen una gran importan-
cia, porque permitiran la comunicacion directa
de los grandes buques con la tierra y por tanto
se podran hacer los embarques y desembarques
sin necesidad de las chalanas v pinazas, que
obligan a un trasbordo penoso y una doble car-
ga: ademas, si estos muelles se penen en co-
municacion con la estacion del ferro-carril, se
conseguird que desde los mismos buques se
puedan cargar los wagones, con los objelos
«ne se importen y vayan al inlerior y vice-
versa en la esportacion. ’

Habiéndoseme ordenado en 15 de junio ul-
timo proceder al estudio de estos muelles, con
la mayor brevedad posible, he tenido que de-
terminar el nimero de ellos y su colocacion.

El nimero de muelles de madera depende
1o solo del movimiento futuro del puerto, sino
de las obras que la superioridad determine ha-
cer en él, en efeclo, si en Santander no se
hubiesen de construir darsenas de flolacion,
los muelles de madera abarcarian la mayor
parte del movimiento comercial, mientras que
¢l aprovechamiento se reduciria a limites muy
pequefios, en cuanlo se establecieran aquellas.

En el proyeclo general de mejora del puer--

Lo indicaba la necesidad de construir por aho-
ra dos muelles de csle género, apesar de que
alli se proyectaba tambien una dirsena de flo-
tacion; hoy no pucdo menos de pensar del
mismo modo, insistiendo en que, si no se
construyen otras obras que faciliten la carga y
descarga, serd necesario dentro de muy poco
liempo aumentar el nimero de muelles sa—
lientes.

El emplazamiento que han de tener eslos
muelles es algo dificil de determinar, pero
afortunadamente el nuevo plano aprobado para
la poblacion, que ha de coustruirse en los ter~
renos robados al mar con el muelle Maliano,
ha venido & dar una solucion & la cuestion de
emplazamiento, por lo menos para uno de los
muelles, no atreviéndome a decir otro lanto
respecto al segundo por la indeterminacion en
que ha quedado ¢l deslino, que se dard al ter-
reno comprendido entre la estacion proyectada
ahora para el ferro-carril y la primitiva.

Apesar de esto, y suponiendo que el em-
plazamiento clegide ya para la aduana no se
varie, ¢l que corresponde al segundo muelle de
madera debe estar en la plaza que habra delante
de la adnana nueva y sus dependencias, en la
cual se ha colocado tambien el primer muclle,
en la desemhocadura del de las Herrerias. He
colocado los dos muelles en esta misina plaza,
porque no solo es capaz de contenerlos como-
damente, dejando entre ambos 90 metros de
dislancia, sino que por su posicion intermedia
enlre las dos poblaciones y sn proximidad a
la aduana, sera el silio preferenle para el
desembarqne de lodos los efectos, cuyo des-
pacho se hace en los alinacenes del Eslado, sea
cualquiera el ulterior destino que hayan de
tener.

El primer muelle debe construirse a los
25™,00 al Este del provisional perteneciente al
ferro-carril, y el segundo a les 67™,00 al Ocs-
le, siempre en el supuesto de que no se varie
el emplazamiento fijado para la aduana.

En el proyecto de muelles de madera pre-
senlado & la Superioridad por los SS. Polarco
y compaiiia se eslablecian sobre los tramos
vias de hierro, que no lienen olro objeto que
dar acceso a los wagones del ferro-carril ; esto
lo creeria muy conveniente, si dichos muelles
estuvieran unidos a la estacion, pero estando
separados de ella por una distancia, que, aun-
que hoy no puede determinarse exaclamente,
serd siempre de alguna consideracion y estara
formada por calles de servicio piblico, es en-
teramenle inGtil poner sobre los tramos de
madera vias de hierro, que no pasen de la
arisla de la escollera, porque quedando inter-
rumpidas obligarian 3 las mercancias & hacer
una doble carga y descarga, si usaran de wa-
gones colocados sobre dichas vias.

El servicio de carriles sobre los muelles
es sin embargo de una inmensa importancia
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para la compaiiia del ferro-carril, que podra
de este modo hacer llegar las mercancias has-
La los buques y como de esla buena circuns-
lancia ha de resultar siempre un benelicio
para el piblico, crea que debia concederse
a dicha compania el derecho de establecer
vias de hierro desde la estacion husta lous
muelles de madera y prolongarlas lnego sobre
estos mismos, colocandolas de la manera que
se marca en el proyecto, lo que no impide
que por el mismo sitio hagan el servicio los
carros ordinarios y sirvan por lo tanto los
mucelles para las mercancias, que se importan
y esportan sin pasar direcltamente por la es-
tacion.

Ea todo caso siendo absolutamente inutil
el establecimiento de carriles en los muelles
de madera, si la empresa del ferro-carril no
establece las vias que, a lraves de las calles
y plazas, los han de unir con la eslacion,
no he presupuestado el coste de dichos carri-
les, pero he dispuesto los planos conto si hu-
bieran de colocarse v aun los he senalado
en ellos.

En mi opinion, antes de construirse dichos
muelles , debia preguntarse a la compaiia del
ferro-carril, si deseaba colocar ¢ no tales
vias , previniéndola que, en el primer caso lo
habian de ser como se iudica en el proyecto
es decir sin impedir el transilo de los car-
ruajes ordinarios, y lo habria de hacer al
tiempo de la construccion, inmediatamente
despues de sentar los traveseros; en el caso
contrario no se dejarian los huecos en donde
van los carriles.

La longitud de los muelles de madera es
variable con el punto de emplazamiento, lo
que depende de que la canal de la bahia no es
paralela a el muelle de Maliatio y los de made-
ra deben satisfacer a la condicipn de que su
cabeza llegue a el borde de la canal, con ob-
Jeto de que por esta parle pueda acercarse un
barco de gran porte. .

La gran cantidad de fango, que hay en el
emplazamiento de dichos muelles, me ha he-
cho pensar en el dragado como medio de au-
menlar el calado de agna en los costados de
los mismos, y hacer que se sirvan lambien
por esta parte, buques de gran porle; este
dragado solo podia hacerse con una de las
midgninas entregadas al contratista de la lim-
pia de bahia, y como no creo que hay dere-
cho, con arreglo a las clansulas de su con-
trato, para obligarle & trabajar en el fango
me he avistado con dicho contratisla y ha-
biéndole manifestado mis deseos, le he halla-
do dispuesto 2 acceder a ellos, loda vez que
la cantidad de fango que ha de estraerse no
pasara de 1.400 a 1.500 metros cubicos, y
que de este lrabajo ha de reportar un gran
beneficio al comercio de esta plaza.

No he incluido el valor de es'~ dragado

-en el presupuesto de los muelles, por que,

como ya he manifestado en olra ocasion .al
tratar de la limpia de la darsena, solo puede
ser hecho por el contralista de la limpia de
bahia, y loda vez que este accede & ejecutar-
le al precio de la contrata, & pesar de su
mayor cosle , y que el sitio de la estraceion
es en la misma bahia, parece lo mas natural
que quede comprendido en la contrata de
limpia, puesto que realmente no es otra cosa
la que se hace: por lo demas el coste de este
dragalo ascendera segun los precios de la lim-

pia de bahia, de 7.000 a 7.500 rs. vn. .

En las sondas ejecutadas para el reconoci-
miento de los terrenos sobre que se va &
construir, se ha hallado la roca en todos los
puntos donde la capa de arcilla plastica no
escede de 0™.20 a 07,30 de grueso; en los
demas ha sido imposible alravesar esta capa, .
que presenla una inmensa resistencia al paso
de la sonda, por que leniendo que trabajar
con cuatro y cinco metros de agua en baja-
mar , era necesario suspender la operacion al
subir la marea, por causade las corrientes. A
pesar de eslo, he marcado en los planos la al-
tara de laroca, por que segun todas lus ohser-
vaciones que he hecho en esta hahia y en los
rios que desagnan en ella, la arcilla plastica
del género de la enconlrada estd en capas muy
delgadas v recubriendo la roca caliza algo
silicea, que forma la costa norte de la bahia.

Descripeion detallada del mauelle
que se situara en la entrada del
de Maliaio.

La Tongitud de este muelle sera 70™,40 &
contar desde la arista esterior del de Maliaio,
y su anchura 10™,50. Se compondra de tra-
mos de madera, que tendrin 97,30 de eje 4
eje & escepcion del primero & partir desde la
escollera, que solo tiecne 7,15 y el que sos-
Liene las gruas lalerales , que liene 7,50.

Se ha dado al primero esta dimension para
evitar la colocacion de jabhalcones sobre la
escollera y al segundo con objelo de evitar
en los cuchillos lalerales las sopandas, que
hubieran tmipedido colocar convenientleente
el pilole, en que se apoya el eje de cada
grua.

Cada tramo se compone de cinco cuchillos
separados entre si 27,55 de eje 4 eje: cada
cuchillo contiene dos pilotes hincados hasta
la roca y cortados a 0™,15 sobre la bajamar
equinocial, en los cuales se apoyan otros tan-
tos pies derechos: estos se elevan hasta 07,04
sobre la pleamar viva de equinocio y en esle
punto llevan unas zapalas que , & su vez, sos-
lienen las carreras. Como el claro del tramo
es baslante grande 9™,00. las carreras tienen
el refuerzo de una sopanda sosienida por dos
jabalcones apoyados en los pies derechos. Las
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dimensiones trasversales de estas piezas son
0™,50><0™,30 para los pilotes, pies derechos,
carreras y sopandas y 0m,25><0™,50 para los
jabalcones y zapatas. '

‘En el primer tramo no habrd sopandas y
los jabalcones se unirdn directamente a las
carreras en la mitad del claro: estas enlrardn
2™ 00 en la escollera. En el claro central de
7™,50 de longitud no habra sopandas en los cu-
chillos esteriores, en los quela carrerase apo-
yara en el pilote que sirva de apoyo i el eje de
la grua, v ademas habrd un jabalcon represen-
tado en los planos : en los olros tres cuchillos
del mismo tramo habra sopandas y jabalcones.

Los pilotes de cadatramno cslan unidos por
un duble cepo, que sirve no solo para hacerlos
dependientes unos de olros, sino tambien para
empalmar con mas facilidad y seguridad los
pies derechos y pilotes. Los pies derechos estin
unidos por unas dobles aspas que los abrazan.

Como los pilotes tienen bastante longitud
habra que empalmar algunos y eunlonces la
union se hard 4 media madera relorzindola con
zunchos de cobre.

Los cepos estaran unidos con pernos de
tornillo, lo mismo yue las aspas; en el espa-
cio que alcanceu las mareas los pernos y la
clavazon seran de cobre laminado.

Toda la madera sumergida en el agua es
decir hasta las zapatas exclusive, se recubrira
de plancha de zinc de 07,0007 de grueso; los
pilotes que se clavan en el fango iran recu-
biertos de 1o mismo en una longitud de 27,00
en la parte enterrada, quedando lo demas sin
forrar ; el azuche sera de hierro jorjado, del
peso que se marca en la cubicacion, 6 bien
fundido, teniendo entonces doble peso.

Los pies derechos se uniran alas zapatas por
una ensambladura de caja y espiga, que lendra
0™,40><0™,40 de seccion y 0™,15 dealtura.

Las carreras se empalmaran sobre las za-
patas 4 rayo de Jupiter con llave y se uniran
a ellas por medio de dos pernos de tornillo:
las mismas carreras se unirdn a las sopandas
por una abrazadera de Llornillo y dos pernos
de lo mismo. Los jabalcones se unirdn a las
sopandas con bridas sencillas, que serviran
para reforzar la ensambladura que los une;
por la parte inferior se uniran a barbilla con
los pies derechos y se sujetardn con un perno
de tornillo.

Los Lraveseros se uniran a las carreras con
pernos de tornillo, colocando estos alternados
en cada encuentro y de manera que un trave-
sero lenga tres pernos y el signiente dos. Los
maderos de suelo y entablonado se sujelarin
con claves de las dimensiones convenientes.

Eu todos los puntlos en que se unan fuera
del agua jabalcones y tlornapuntas con piezas
tanto horizonlales como verticales, se usard
una pequeda caja de fundicion, como la que

se represenla en las figuras de la lamina 124.

Las gruas laterales se colocarin en un
aparato fijo, que se compondri de cuatro pies
derechos elevados cada uno sobre el pilote
correspondiente; tienen de allura sobre la
carrera 67,10 y estan asegurados por la parte
superior con cepos de 07,25><0™,20 de es-
cuadria y ademas por dos contravientos de
hierro de 0™,25 de didametroa, fijos por bridas
en los dngulos: en la parte inferior los pies
derechos estian ensamblados en las carreras y
ademas los maderos de suelo, que se reducen
:1‘0“‘,“25><U“',°.’0 de escuadria se reunen en su
pie y se aseguran & ellos con pernos de lorni-
llo, formando asi un verdadero cepo.

Las gruas que han de aguantar estos apa-
ratos se componen de un pic derecho, que gi-
rard enapoyos de fundicion inferiores y supe-
riores; de una viga salienle y su jabalcon que
dard un alcance de 5,95 metros y de un torno
sencillo de fundicion, unido al pie derecho por
una armadura de lo mismo; los didmelros
respectivos del pinon y la rueda dentada del
torno son 17,25y 0™,20. No se dan mas deta-
lles de esta grua, estableciéndose en las con-
diciones que el lipo & que se ha de snjetar cl
contratisla es la misma hoy cn uso en cl cos-
tado del muelle provisional de madera, sin
mas variacion que hacer de roble toda la parte
que ahora es de pino. )

El altimo tramo del muelle se reduce &
los Lres cuchillos centrales, suprimiéndose los
dos laterales ; sobre este tramo se elevard una
plataforma compuesta de cuatro pies derechos
apoyados en los pilotes correspondientes vy
sostenidos por-jabalcones: sobre los pies de-
rechos se colocara una carrera doble, que
sirva para tijar el carril, por donde ha de mo-
verse el carro grua: eslas carreras estardn
unidas por sus estremos por dos Lraveseros.

Para que esta plataforma avance fuera del
muelle y pueda situarse el carro-grua de ma-
nera que sea ficil hacer embarques y desem-
barques, se prolongaran las carreras 57,95
hicia el mar y se soslendrin por jabalcones
que se apoyen sobre los pies derechos a27;85
de allura: de este modo quedara aun en las
mareas vivas un espacio de 37,80 entre la
pleamar y el pie de estos jabalcones , pudien-
do asi atracar al muelle por esla parle cual-

.quier buque, lo que no lendria lugar, si los

jabalcones arrancaran mas abajo.

Como la anchura de la cabeza del muelle es
muy reducida. para que los barces alraquen
con toda comodidad se han hecho dos pequenas
estacadas laterales, compuestas cada una de
tres pilotes y tres pies derechos encepados en-
tre si y con los correspondientes en el muelle;
estos piloles se hallan separados 5,00 entre
si ylo mismo del muelle, y presentan en la ca-
beza de este una linea acostable de 26™,70.

ot
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CUBICACION

de un muelle saliente de madera situado en Ia entrada del de Maliaiio.

l Altura . =
grueso 5
Longi- 4 o g3 Cubi- :
tud. -] Latitud.] espesor. | Pareiales. =2 |TOTALES.| cas. Pesos.
m. lin. | m. lin.| m. lins. | m, sups. & m, sup. |m. cibs.} kildgramos.
Pilotes hasla el piso. . . .[14,40| 0,50 0,50 4,52 9| 8,64 2,59| 1.916,60
 Pilotes hasla los cepos. . .| 7,90/ 0,50 0,50 | 2,57/ 33| 90,06/27,02|19.994.80
Cepos. . . 110,50} 0,50 0,30 5,15| 8| 25,20| 7.56] 5.594,40
Pies derechos desde los cepos .
hasta el piso. . . 5,10| 0,50; 0,30 1,53 58] 58,44{17,44/12.905,60
Aspas para reunir los pies de-
rechos. . . . . . .l'790] 0,25 0,15 1,80 50! 54,00] 8,10| 5.994.00
Zapatas. . . . . . . .| 41,80 0,50] 0,25 0,54} 58| 20,52| 5,43| 5.796,20
Sopandas. . . . . . .| 510 0,50] 0.50 0,93| 28] 26,04 7,81| 5.779,40
Idem. . « . .« .+ .1 2,50] 0,50 0,30 0,69/ 5| 2,07} 0,62] 458,80
< !Jabaleones. . . . . . . 5,60/ 0,25 0,30 1,40| 61| 85,40{25,62|18.958,80
e Mdem.. . . . . , . 3550025 0,50 1,57 2| 2,74} 0,82 606,80
='Wem.. . . . . . . 550 0,25 0,30 1,52/ 6| 7,92! 2,58] 1.761,20
= Carreras.. . . . . . .l40,15| 0,30{ 0,50 5,04| 28| 85,12125,54(18.899,60
= {ldem.. e e 8,15 0,50| 0,50 | 2,44 10| 24.40| 7,52| 5.416,80
Traveseros. . . . . . . 10,50} 0.25; 0,25 2,62| 61|159,82|59,95(29.565,00
Maderos de suelo. . . . .| 500 0,20 0,12 1,00/564/564,00!45,68{52.525,20
Traveseros. . .. 5,60 0,25; 0,25 1,40, 9| 12,60! 3,45| 2.551,00
Tablones de- 0“‘ 03 de grueso 70,00/10,50 » 735,00| » » » 116.517,00
Pilotes de amarra en la cabe-
za hasta los cepos. . . .| 9,50| 0,50 0,50 285! 6| 17,10| 5,15| 3.796,20
Cepos inferiores. . . . . 6,00| 0,50{ 0,30 1,80} 12| 21.60{ 6,48 4.795,20
Idem superiores. . . . . 6,00{ 0,50{ 0,30 1.80] 16) 28,80 8,64| 6.593,60
| Pies derechos. . 6,50/ 0,50; 0,50 | 1,95/ 6| 11.70] 5,51| 2.597,40
| Aspas. - . 6,80 0,25 0,45 | 1,70] 16| 27,20| 4.08| 5.019,20
APARATOS PARA LAS GRUAS.
/Pies derechos. . . . -1 6,30} 0,30 0,30 1.891 4| 7,56] 2,27] 1.679,80
{ Cepos. . . . . - 110,80 0,25/ 0,20 2,701 4| 10,80] 2,16| 1.598,40
Iidem. < -+ - < 7,90] 0,25 0,20 1,97} 4| 7,88} 1,57| 1.161,80
Pies derechos. . . . . 7,60/ 0,50 0,50 | 2,28 4| 9,12] 2,74 2 027,60
_: \Jabalcones. . . 7,80| 0,25] 0,50 1,95, 4| 7,80} 2,54| 1.751,60
= \ldem.. . 5,70 0,25 0,50 1,42 2| 2,84 0,85 629,00
= {Tornapuntas. . . 6,10{ 0,25 0,50 1,521 2| 3,04| 0,91 673,40
= Jldem.. . . . . 8,60 0,25 0,30 2,45] 2| 4,50| 1,297 954,60
= Jldem.. . . . - - -] 7,40{ 0,50{ 0,50 213 2| 4,26| 1.28| 947,20
b f Carreras.. - - .]116,50} 0,50] 0,30 495 21 9,90; 2,97! 2.197,80
Liem. . - .116,00] 0,50] 0,30 4,80 2| 9.60] 2,88] 2.131,20
\aomm]ae .. -« | 450{ 0,25 0,50 | 1,07; 2| 2,14| 0,64 475,60
\Traveseros. -+ « . .| 580! 0,15] 0,20 0,27] 2 1,74} 0,55! 259,00
. (Pernos en los cepos. . 0,6510,025| Diamet.| » | 44| 124,00
= \ldem en las aspas. . . 0,65;0,020| Diamet.| » 69 » » 125,00
= <Idem en los jabalcones. 0,750,020 Didmet. » 33 » » 79,00
2 [Clavos y zunchos de cobre de
varias dimensiones.. . .| » » » » » > » 300,00].
!
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Altura, =
grueso g
Longi- ) &3 Cabi-
tud. | Latitud.| espesor. |Parciales.] 25 |TOTALES| cas. Pesos. ;
- - - — 8] — - - i
m. lins. | m. lins. | m. lins, m. sup, z m.sup. \m. cubs.| kilogramos. ¢
Abrazaderas con tornille.. .| 2,50(0,045| 0,015 » 2l » 24,00 L
Abrazaderas idem idem. . .| 2,00,0,0401 0,010, » 31 » » 194,00 i
Pernos cn las sopandas. . .| 0,65;0,020| Diamet.| » 62| » » 100,00 il
Ldem en las zapatas. . . 0,60[0,020| Diamet.| = 721 » 106,00 ;
Tdem eun las aspas (parte su- i
perior). . . 0,65!0,020, Diamet.| = | 46] » » 74,00 :
Idem en los traveseros y lar-
gueros. . . . . 0,60!'0,010, Diamet. » (475 » » 65,00
Idew en los aparalos superlo—
res. . .| 0,65/0,020 Diamet.| » 8 » 13,00
= |ldem idem. idem. . 0.65{0,020 » » 20 » » 52,00
&= |Bridas con pusador. . . .| 0,90{0.040{ 0,010 » 16{ » » 44,00
= \Pasadores para las bridas. 0.550,015| Diamet.| » | 48! » » 24,00
= |Bridas con pasador. . +170,75,0,040| 0,010} - 4 » 10,00
Pasadores para las bridas. 0,550, Ola‘Dmnet. » 12} » » 6,00
Bridas ordinarias. 0,/0l 0,010! Didmet. 2 1452]  » » 33,00
Clavos de varias dimensiones.| » » » » » » » 600,00
Tirantes cn los aparatos.. 6,70/0,025 Diamet.| = 21 » » 52,00
Idem idem. . 9,250,025 Diimel.| » 2l . » 71,00 ;
Liem idem. .| 5,25!0,025| Diamet.| » 2 s » 41,00 il
Bridas para los lirantes. . .| » » » » | 42| » » 55.00 i
1 Azuches. . . S » » » 46 » » 250,00 i
\C(IJ'\S de fundicion para en- .
salubla]es . . » » » > » » » 540,00
: Zinc en planchas para forrar : i
% la madera sumerjida. . . > » » » » » » | 6.464,00 ) i
Clavos de aforo.. . . . | = » » » » » » 100,00 X
Cubicacion -de un- muelle saliente de madera colocado ¢ los 67 metros al Q. del provisional ;
construido para el ferro-carril por lus Ingleses. | ]
LU
Altora, e ?’z 3;
grueso £ N
Longi- ) [ =3 Cbi- i |
tud. |Latitud | espesor. | Parciales. %:5 TOTALES| cas. Pesos. i‘? j
m.lin. | m.Lin.| m. lin. m, sup. | s m. sup. |m. cubs.| kilogramos. ;
Piloles hasta el piso. . .]12,50| 0,50{ 0,50 | 5,75/ 2| 7,50| 2,25 1,665,00
Id. hasta las cepos. . . 8,50| 0,30 0,50 2 55! 28] 71,40|21,40|15.856,00
Cepos. . .110,50| 0,50{ 0,50 | 5,45] 6| 18,90{ 5,69 4.195,80
_ | Pies derechos desde los cepos
= hastael piso . . . . .} 5,40{ 0,50 0,50 1,53 28! 42.84{12,85| 9.509,00
= | Aspas para reunir los pws derechos. .| 7,20{ 0,25{ 0,15 §,80] 22| 59,601 5,94 4.595,60 -
= | Zapalas. . . . . . . 4,80} 0,50{ 0,25 | 0,54 28} 15,42 5,78} 2.797,20 ﬁ:
= |Sopandas. . . . . . .} 3,0{ 0,50 0,50 | 0,95} 18| 16,74! 5,02 5.744.80} i
Idem . - e e e e 2 30| 0,50 0,50 0,69{ 3| 2,07 0,82} 606,80
Jabalcones. . . . . . .| 5.60{ 0,25 0,50 | 4,40| 41| 57,4017,22{12.742,80
Idem. . . . . . . . 5,50} 0,25] 0,350 1,57) 2| 2,74| 0.82] 606,80

(3]




122 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

Altura, =
grueso g
Longi- ) &3 Citbi-
tud. | Latitud.] espesor. | Parciales. %g— TOTALES.| cas. l’fzsos.
m. lin. { m.lin. m. lin, m, sup. a m. lin, | m.cibs kilégramaos.
Jabaleomes.-. . . . . . 5.30| 025 0,50 1,52| 6{ 7,92 2,57| 1.755,80
Carreras.. . - . .1045] 0,30 0,350 | 35,04 18] 54,72 16,41{12.145,40
Idem . . . . . . . . 845/ 0,50| 0,50 | 2,44] 10| 24,40 7.52| 5.416.80
< \Traveseros. . . . . . .!410,50| 0.25] 0,25 2,62| 45/112,66 28,44(20.825,60
Z/dem . . . . . . . .}560] 025 0,25 | 4,40| 10} 14,00/ 5,501 259,00
= \Maderos de suclo. . L1 5,000 0,20f 0,12 | 1,00{255.253,00:56,56{26.906,40
= [ Tablones de 07,05 de grueso.51.00110,50)  » 555,50/ » | = | > |11.084,40
Pilotes deamarra en la eabezabla. loscepos; 9,50| 0,50; 0,50 | 2,85 6 17,10, 5,15 3.796,20
Cepos inferiores. . . . .| 6,00] 0,50/ 0.50 | 1,80 12| 24,60; 6,48 4.795,20
Id. superiores. . . . . .l .00 0,30 0,50 | 1.80| 16| 28.80| 8.64| 6.595,60
APARATOS PARA LAS GRUAS. ' l
Pies derechos.. . . . . 6,50 0,30/ 0,50 1,95 6 M,TOE 3,51 2.597,40
Aspas. . . . . . . . 6,80 0,25 0,45 | 1,70| 16} 27,20, 4,08 5.019,20
Pies derechos. . . . . .l 6,30 0,30 0,30 1,89 4| 7,56] 2,27| 1.679,80
Cepos. . . . . . . .10,80] 0,25| 0,20 | 2,70| 4| 10,80! 2,16| 1.598,40
em. . . . . . . . 7,90 025 0,20 1,97 4 7.88| 1,57 1.461,80
= \Pies derechos. . . . . .i 7,60! 0,50] 0,50 2,98 4 9,42 2,74| 2.027,60
= |Jabalcones. . . . . . . 7,90{ 0,25 0,50 1,930 4 7.80i 2,34 1.751,60
Sllem.. . . . . . . 3570 0,25 050 ]| 142 2| 2,84 0,85 629,00
= |Tornapuntas. .l 6,10| 0,25] 0,50 1.59) 2| 3,04] 0,91 673,40
= Jdem.. - . < - . 8,60] 0,25 0,30 2,45 2| 4,50f 1,29 954,60
Ldem.. . . . . . . . 710 050, 050 | 213 2| 4,26 1,28/ 947.20
Carreras.. . . . . . .16,50| 0.30| 0,50 4,950 2| 9,90; 2.97 2.197,80
Llem.. . . . . . . .16,00{ 0,50{ 0,50 | 4,80 2| 9.60; 2,83 2.151,20
{ Sopandas. <« . . 4,30{ 0,25 0,30 1,07 21 244 0.64, 473,60
\Travescros.. - o . . a0l 0,1 0,20 | 0,87 2 1,74 0,55 259,00
=i {Pernos en los cepos. 40,6510,025! Didmet.|  » 36l » » 102,00
= |Idem en las aspas. . . .| 0,65]0,020! Diamet. » 61 » » 111,00
= Idemn en los jabalcones. . 0,75:0,020: Diamet. » 52 » » 67,00
< {Clavos y zunchos de cobre de varias dimens.|  » » » » » » » 250,00
{A])razaderas con lornillos. 2,50{0,045! 0,015 » 2 » » 24,00
| Abrazaderas. .- . 2,00.0,040' 0,010 » 23 » » 175,00
Pernos en las sopandas. 0,65,0,020! Diamel. » Al - » 70,00
Idem en las zapatas. . . 0,60 0,()‘).0%1)}{1"1@[_ o 62 » » 91,00
Idem en las aspas (parle swperior) . 0.65 O,OQOIDi{uueL. » 54 » » 55,00
Tdem de los traveseros ¥ largueros. 0.60 0,0102Di:’imel. > 145 » » 54,00
Id. en los aparatos superiores.| 0,65]0,020; Diamel » 8 » » 15,00¢
Mdem id. 1d. . 0.65/0,020  Diamet.| » 20 » » 32,00
S | Bridas con pasador. 0,90/0.040! 0,010 | » | 416! » » 44,00
= { Pasadores para las bridas. 0,350,015 Didmet.] » 481 » » 24,00
£ |Bridas con pasador. . . | 0,750,040{ 0,010 | » | 4 » | = 10,00
= |Pasadores para las bridas. 0,55{0,015} Diamet. » 12:  » » 6,00
Clavos de varias dimensiones.| » » » » » » » 540,00
‘Tirantes en los aparatos. . 6.7010,025i Diamet.| 2 » » 52,00
Jldem id. . . . 9,25|0,025| Diamel. » 2 » 71,00
Idem id. . . . . . 5,250,025 Diamet.| 2 » 41,00
Bridas para los tirantes. » » » » 12, » » 55,00
\Aznches.. e e .. » » » » 36 » » 180.00
Cajas de fandicion para ensamhlajes. » » > » » » » 540,00
'(Zinc en planchas para forrar = —am
la madera sumergida. . .| » » » > » » .» | 5.387.00
Z'Clavos de aforn.., . . . Jdoa » » » » b » 90,00
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Estado de los precios elementales y compuestos para el proyecto de un muelle saliente de madera
situado en la entrada del de Maliasio.

JORNALES. Rs. cénts. MATERIALES. Rs. eénts.
Peon de 1.2 clase.. .| 8,00 |Pino resinoso rojo, del norte el metro cibico. .| 575,00
Idem de 2.* clase. . .| 6,00 |Roblé de buera calidad y en grandes piezas cl '
Cantero de 1." clase. .| 16,00 melro cubico, minimo. . . . . . . . 560,00
Cantero de 2.° clase. .| 14,06 {Idem id. el maximo. . . . . . . . . .l 660,00
Cantero de 5. clase. .| 12,00 jRoble en piezas corlas y nudosas, el melro cl-
Carpintero de 1.° clase.| 14,00 bico. . . .« - o« 4« o« < « .« . 522,00
Carpintero de 2." clase.| 12,00 |Pino de Holanda, el metro cubico. . N 564:00
Calafate.. . . . .| 16,00 |Hierro forjado en grandes piezas el kilogramo. 5,00
Herrero de 1.° clase. .| 16,00 |Idem id. en piezas de tornitlo. . . . . . . 6,50
Idem de 2.° clase. . .| 12,00 |Idem id. en clavos y piezas pequenas. . 6,00
Marinero de 1.° clase.| 16,00 |Hierro fundido el kilogramo. . . . 5,00
Idem de 2.% clase.. .| 14,00 |Hierro en planchas el kilogramo.. . . 4,50
Carros de bueyes en Zinc en planchas, el kilogramo. . .« .« . 10,00
Santander. . . .| 20,00 |Cobre, el kilogramo. . . < . . . o . . 24,00

Presupuesto de un muelle saliente de madera situado en la entrada del de Maliaio.

Reales vellon.

964,80 | Metros ctibicos de madera de roble de primera calidad & 580 rea-

los WO, o+ e e e e e .. .11155.595,60 |
755,00 | Metros cuadrados de tablones de roble de 0™,03 de grueso para el ;
piso @48 rs.uno. . . . . e e e e el o 15.250.00
628,00 |Kilogramos de cobre laminado, en zunchos, pernos v bridas & 24
reales uno.. A T S 15.072,00
922,00 |Idem de hierro en bridas, pasadores , pernos , abrazaderas a 6,50
TealeS UMO.. . o o o o = & s sososse e 5.995,00
950,00 |Idem id. en azuches @ 5rs. umo. . . . . - e e 1.150,00
600,00 |Idem de id. en clavos de varias dimensiones 4 6 rs. uno. . . . 5.600,00
540,00 |ldem de fundicion a 3rS. . . . e e e e e e e 1.620,00

6.464.00 |ldem de zinc en planchas 4 40 rs. wmo. . . . . oo o0 64.640,00

100,00 |Clavos de aforos & LA TSe UNO. o o o« o o « & o o+ - 1.400,00
Hinca y aserrado de los pilotes. . . . . - . - - - = =~ 14.660,00
Mano de obra para armar el muelle Y forrarle. . . . . .| 20.000,00
2,00 |Gruas sencillas. . . .« o . . e e oot 5.800,00
1,00 |Wagon-groa.. . . « + o o . . . e s sc s 4£.500,00

SuMA TOTAL.. . . - ._505.‘.’00,60

.
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Presupuesto de un muelle salienie de madera situado d los 67 metros al Sur del de
los Ingleses.

lesuno.. . . . . . . .
Metros cuadrados de tablones de
piso a 18 rs. uno. <
Kildgramos de cobre laminado en
reales uno. .

6,50 rs. uno. . . .
Idem de id. en azuches a

Llem clavos de aloro 4 14 rs. uno.
Hinca y aserrado de los pilotes. .
Gruas sencitlas. .
Wagon grua. . .

- . . . .

. - . . .

Mctros cibicos de madera de roble de primera calidad 4 580 rea-

Idem de hierro en bridas, pasadores

5 rs. uno. .

540,00 [Llem de id. en clavos de varias dimensiones 4 6 rs. uno
540,00 [Idew de fundicion a 3 rs. uno. . . . . . ..
5.387,00 ;Llem de zinc en planchas 2 10 rs. uno.

Mano de obra para armar el muelle

Reales  vellon.

e e e 127.576,80
grueso

roble de 0™,03 para el

.

zuncho

S, pernos y bridas 4 24

9.639,00
12.720,00

. .

, abrazaderas elc.

a

- .

, pernos

. . . . . . .

5.467,50
. e e e 900,00
3.240.00 .
1.620,00
53.870,00
1.260,00
12.500,00
17.600,00
5.800,00
4.500,00

e ———————

. . 253.793,30

. . - .

. . - .

. . - . -

yforrarle: . .

SuMa TOTAL.

Santander 13 de agosto de 1859.

Jost PESAREDOXNDA.

PARTE OFICIAL.

30 de Abril. Real drden, autorizando a D, Domingo Vazquez, pa-
ra que aproveche las aguzs del rio Porcia como fuerza motriz de una
forja catalana que intenta establecer en el hilo lln.mado Vega del Mo-
lino vicjo. término de Valin de Bulmoate, Concejo de Castropol, en
la provincia de Oviedo. } . o X

50 de Abril. Heal érdea antorizando & D. Antonio Via de Puig, pa-
ra que aproveche lasagnas del rio Llolgregbs como fuerza motriz de
un molino harinero que intenta construir en el término de I'lans de
Gau. provincia de Lérida. y tambien para tomar del mismo rio un
cauda! de 11,77 litros porsegundo con destino al riego de su heredad
llamada de la Torre, que comprende una estension de 17 Lectareas
¥ 66 areas. X R
© 30 de Abril. Real érden aprobando la trasferencia de la concesion
del forro-carril de Albacete a Cartagena, hecha por escritura publica
de 51 de marzo proximo anterior por D. José de Salamanca, 4 favor
de la Compania de 1os Terro-carriles de Madrid a Zaragoza ¥ Alicante.

f.2de Mayo. Real drden, declarando de tercer érden 1a carretera

igueras a Verges.
chl-: %e Mavo. Real orden autorizando a D. Estanislao Malingre pa-
ra que en el plazo de un aio pueda verificar los estudios de un ferro-
carril servido con fuerza animal. qne partiendo de Murcia terine en
ta de Alicante con un ramal a Novelda. -

6 de Mayo. Real decreto, declarando de segundo drden Ia carrete-
ra que partiendo de la estacion de Dujalaré ha de terminar en Algora,
provincia de Guadalajara. .

6deMayo. Real decreto declarando de segundo drden 1a carretera
que paniém?jo de Villafrechos termina en Villalpando,, en la provineia
de Valladolid.

7 de Mavo. Real arden disponiendo que el 31 de julio proximo se
ilnmine el nuevo faro de quinto orden que se ha consiruido en el Cabo
de Calafiguera (Mallorea.) . 3

7 de Mayo. Real orden disponiendo que el 31 de julio preximo se
ilumine el nuevo faro de quinto orden que se ha construido en el Cabo
de Cé, alaentrada de 1a ria de Corcubion, proviucia de la Coruna.

SUBASTAS.

1.7 de Junin. De las obras del puente de Guadix en Ia carretera
de Murcia a Granaded, provincia de Granada. Presupuesto, 503,939
reales 26 céntimos.

1.2 de Junio. De fas obras de lostrozos 2%, 4, 5.° v6.,° de la
carretera de Caceres a Huelva, comprendidos en 1a primera de estas
provincias. Presupuesto. 1.517.390 reales 94 céntimos,

L7 de Junio. Delas obras que faltan para la terminacion de los

kilometros del 115 al 147 ¥ del
aSevilla, Presupnesto , 594,114 reales 78 céntimos,

 1.- de Junio. " De las ohras de construccion de un puente sobre el
rio Borriol, en el primer trozo de 1a carretera de Valdealgorfa a Cas-
tellon. Presupuesto. 105.662 realos 27 céntimos. .

8 de Junio. De las obras de la rarte de carretera comprendida
entre Borja v la de Zaragoza a Pamplona, provincia de Zaragoza.
Presupuesto’, 661,079 reales 48 céntimos.

8 de Junio. De las obras de un puenie en el barranco Surreig r
un ponten en el torrente Ruimento. ambos en 1a carretera de Vich a

Presupuesto , 239,617 reales 82 cén=

120 al 126 de la carretera de Badajos

Ripoll, provincia de Barcelona.

timos,
Sde Junio. De las obras de construccion del tercer trozo del mue-
llesddcl"puc.ﬂo del Ferrol, bajo 1a cantidad de 1.599,229 reales vellon.
edunio.

De las obras de construccion de uu puerto de a ribada
geciras. Presupuesto, 11.049,053 reales 46 céntimos.

Por estracto,
A. MoxsTeERDE.
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