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FERRO-CARRILES.

Legislacion inglesa

Del Monitor de los intereses materia-
les, acreditado periédico belga , traducimos
el siguiente memorandum sobre Ia legisla-
cion de ferro-carriles de Inglaterra, redac-
tado por los miembros del Conscjo de co-
mercio (Board of trade) de esta nacion.
Creemos que serd leido con interes por
nuestros suscritores.

Memorandum, sobre los reglamentos de los ferro-
carriles.

Los ferro-carriles, enla Gran Bretafia, estan aban-
donados completamente 4 la especulacion privada,
v nada hay en la legislacion que se oponga & que un
particuiar establezea un camino de hierro, siendo
en terrenos de su propiedad. Pero, si el ferro-
carril licne una longitud considerable y pasa por
terrenos de otros duelos, es preciso, para apro-
piarselos, solicitar una autorizaciondel Parlamento.

El Parlamento coacede tambien la facultad de
cobrar peajes d los viajeros y mercancias, y cuando
Ja empresa pertenece @ una sociedad , limita la pér-
dida que pueden sufrir los accionistas al importe
de sus acciones.

La facultad de espropiar se concede por ires
4 cinco afios, y el tie:npo en que deben ejecutarse
los trabajos estd limitado @ cinco ¢ siete.

Antes de otorgar estas facultades, exije el Par-
lamento que se pruebe labuena ¢ de la empresa v
para esto es necesario que se cubra la suscricion
de las tres cuartas parles del capital, y se depesite
como garanlia una décima parte de este, que ne
se devuelve d la empresa hasta que se haya realizado
v gastado en la realizacion de 1a obra la mitad del
capital autorizado por el Parlamento, 6 bien cuando
el ferro-carril s¢ ha abierto al lraﬁuo anles del
tiempo sefialado en la concesion.

Exije el Parlamento lambien la presentacion de
un plano del camino de hierro, que indiqne todas
las propiedades por donde pasa en cada condado;
v se di noticia del proyecto & cada uno de los
dueilos de las fincas & que afecte la construccion
de la obra.

Cada uno de eslos propietarios puede presentar

las objeciones que crea conveniente , ante las comi-
siones de la Cdmara del Parlamento, .

El valor del terreno debe pagarse & buen pre-
cio que se fijard, si no hubiere avenencia, por un
jurado local.

La empresa adquiere el derecho de cobrar un
peaje, pero esle no puede pasar de un mdzimum,
tanlo para los viajeros, como para las mercaderias.
La empresa queda tambien obligada & satisfacer
todas las demandas de Lrasporle que se le presen-
ten sin parcialidad ni favor alguno. En la union
de dos lineas, el trifico debe hacerse sin oposicion
v enun plazo razonable.

En Ins concesiones otorgadas por ¢l Parlamento
se establecen las condiciones siguientes:

1.* Segun qucda dicha, el precio del peaje sc
sujela d un mdxzimum; pevo el Parlamento puede re-
visarlo, cuando el dividendo haya llegado al tipo de
10 por 100. EI Gobierno liene la facuitad de com-
prar el ferro-carril al espirar el afo vigésimo pri-
mero, advirtiéndolo con lres afios de antelacion,
por un precio que se fija con arreglo 4 los dividen-
dos que las compaiiias han pagado en los tres afios
anteriores & la compra,

Ei acta 6 ley general que autoriza esta cliusula
es de 1843, y se aplica 4 todas las lineas concedi-
das despues de dichoaiio por el Parlamento; pero
ningun ferro-carril puede pasar al dominio del Is-
tado antes de 1866. Esta ley no se aplica 4 las com-
pailias autorizadas antes dec 1845.

2.* Ur mes antes de abrir al trifico piblico la
linea, debe la compaiiia asisar por escrito al Con-
sejo de comercio (Boord of trade) y la dircccion de
este hacer que sea examinada. Si el inspector nom-
brado dice que, en su opinion, laapertura del ca-
mino puede ser peligrosa para el pablico, el Conse-
Jjo de comercio liene la facultad de prohibir que se
verifique la inauguracion, bajo penas severas.

£l inspeclor examina los punlos signienles:

—Si los planos y secciones del fervo-¢arril estin
confsrines con los que autorizé el Parlamento. -

—Si parecen eslables los taludes de los desmon-
tes y lerraplenes.

—Si las obras de fdbrica estan bien concluidas.

—Si los puentes de hierro 6 madera tienen la so-
lidez necesaria y estan bien constrnidos.

—Si esld bien asentada la via, y si se han lo-
mado las medidas convenientes para dar salida &
las aguas.

—Si son suficientes las seiiales v disposicion de
las estaciones. :
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—~Por ultimo, si esapropiado el malerial fijoy
movil.

Luego que el ferro-carril se abre al piblico, el
Conscjo de comercio, deja de Lener sobre ¢l autori-
dad alguna; aunque puede designar cuando 1o crea
convenienle una persona ¢ue lo examine, y le dé
un informe.

Tiene el Consejo de comercio la facultad de in-
tervenir,, 4 solicitud de las partes interesadas, @
saber:

Cuando algun paso de nivel no esti convenien-
lemente establecido 6 guardado. Cuando una Com-
pafiia desee suslituir un paso de nivel con un via-
ducto, el Consejo de comercio podra autorizarla.

Cuando la seguridad pablica exija esta sustitu-
cion, el Consejo de comercio podrd mandar i la
Compaiia que la lleve & efecto, siempre que el ac-
ta de concesion le hava conferido esta fucullad, y
sea posterior & 1848.

Cuando las cercas ¢ cerramicnlos estin [uera
de uso & cuando la seguridad pablica reclama su
conslruccion.

Cuando sea necesario hacer reparaciones de im-
portancia, y para prevenir accidenles, ¢t Consejo
de comercio concederd una aulorizacion temporal
para comprar ¢ dislrular provisivnalmente los ter-
renos que exijan las reparaciones.

Cuando se roconozca la necesidad de pendien-
tes y rampas, curvas, lineles v cualesquiera otras
obras dearle, que salgan de los limites autorizados
por el Parlamento, el Consejo de comercio podra
aulorizar estos cambios.

Cuando surjan cuestiones cnlre caminosde hier-
ro que tengan uan mismo término, 6 cuando dos é
mas comnpaiias diferenles se sirvan de una misma
linea, el Consejo de coinercio hari el papel de ar-
bitro.

Cuando s¢ promueva alguna cuestion enlre los
propietarios de un ramal y de una linea principal,
corresponde al Cunsejo de comercio la facultad de
resolverla.

El Gobierno tliene cl derechio de colocar hilos
eléctricos & lo largo de los ferro-carriles para el
servicio de S. M.

3.° Bajo el punto de vista administrativo , el
Consejo de comercio reglamenta los casos no pre-
vistos en las aclas de concesion del Parlamento
entre el publico v fas compaiias.

4.° Cada compaina estd obligada & tener un
tren que recorra toda la linca en uno v olro senti-
do. La tarifa de este lren no podri pasar de un pe-

nique por milla, y la velocided no podra ser menor
de 12 millas por hora. Estos trenes harén sus sali-
das & horas aprobadas por el Consejo de comercio
v los carruajes de que se compongan deben estar
al abrigo dc la inlemnperie, de un modo que me-
rezea la aprobacion de la direccion del Consejo.

Las compaiias estdn obligadas 4 trasportar la
tropas, cuando lo disponga el Gobicrno, d razon de
un penique por milla y soldado en 2 * cluse, vi dos
por milla y oficial en 1. clase; las mujeres v nifos
de los soldados, por los mismos precivs. Los baga-
ges militares se trasporlarin por dos penigues por
tonelada y milla. El departsmente de la guerra es
¢l que contrala sobre este parlicular.

Estdn obligadas las compahias 4 poner trenes &
disposicien de la administracion de correos (Post-
office}, cuando esta lo solicite. para el Lrasporte de
las comunicaciones; la remuneracion de esle ser-
vicio se fija por un arbitraje. Al Post-office corres-
ponden las trumilaciones 4 que con esto se da
lugar.

5.° Las compaitias deberdn presentar cada se-
mestre al Consejo de comercio estados del producto
bruto del semestre, debido al trasporte de viajeros
y de inercancias ; del nimero de viajeros de cada
clase v del de toneladas de mercancias, minera-
les etc., asi como del ndmero de los Lrenes y de
la distancia recorrida. '

6.° Las compahias eslin obligadas a enviar al
Consejo de comercio la relacion de los accidentes
que han Lenido graves consecuencias para los via-
jeros, y Iz direccion puede reclamar una relacion
cdetallada de cada accidente ocurrido en el ferro-
carril.

El Consejo de comercio ha adoptado la costum-
bre de comisionar 4 uno de sus inspectores para
que le inforine sobre los accidentes graves. Aunque
carece para eslo de facullades, las compafias no
han presentado nunca oposicion.

Hasta aqui, las bases principales relalivas & los
caminos de hierro de la Gran Brelafia.

En la India, los ferro-carriles han sido cons-
truidos por compaiiias particulares; el terreno que
pertenece al Gobierno, el cual indemnizo & los pro.
pielarios con arreglo & precios fijados por un jura-
do, esta cedido 4 la compailia por 99 ados. A la
conclusion de este plazo, el camino y ltodas sus
obras y material pasan al dominio del Gobierno.

El Gobierno tiene la facullad de adquirir la
linea por el importe de su coste primitivo al espi-
rar el afio 25 ¥ el 59. Por su parte la compaiia.
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puede obligar al Gobierno & que se haga cargo de
la linea bajo las mismas condiciones, en cualquier
época, despues de los lres primeros meses de la
esplotacion, y previniéndolo con seis meses de an-
telacion.

La compaiia de las Indias ha garanlizade un
inlerés al capital invertido, y examina y fiscaliza
muy minuciesamente los gastos que se hacen en
{es trabajos, asi como su ejecucion.

El Gobierno cjerce una fiscalizacion completa
en la esplotacion de las lineas y en la tarifa; se ha
reservado tambien ciertas ventajas para la coendu-
<ion de Lropas, comunicaciones 6 parles, clc.

FUERZA MECANICA QUE SE CONSUME AL

ASDAR Y AL SUBIR. PoR EL PROFESOB THury
(Biblistecauniversalde Ginebra , diciembre de 1838.)
(Continuacion.)

43,000 P midc el cansancio diario del pea-
ton por terreno llano, que es igual al del que
sube 4,000 metros. Luego el trabajo desplegado
por este consta de dos parles:

1. Sube elpeso de su cuerpo (65 kilogramos) 4
4,000 melros, lo cual da 4,000><65=260,000
kilogramelros. ‘

2.4 Sube ana cuesta de 12,000 melros, lo
cual exige una fuerza mecéanica de 12,000 1.

La suma de estos dos valeres mide el can-
sancio diario del hombre qne sube.

Igualando las espresiones del trabajo de
camino por terreno Hano y del de subida, se
tiene la sencillisima ecuacion:

48,000 P=65><4,000+12,000 P,
de donde sale '

65><4,000
~48,000—12,000

Asi, pues,.la fuerza. mecdnica producida
en cada metro de camino=7%/,, kilogramelros.

Algo incierto es, sin cmbargo, uno de los
valores que entran en el cdlculo; la longitud 6
inclinacion de la cuesta por la cual se sube &
los 4,000 metros. La cifra adoptada, pendien-
te de '/s=1i9'.", concierne & las pendicnles
medias de los Alpes, que dan la observacion

"60 000

7,2 kilogr.
56,000 — 2 kilégr

principal. En las ruedas de tambor, en las

I cuales se verifica la maniobra hacia la parte

baja de la rueda, viene & ser de 24.° la in-
clinacion.

Facilmente se advierle que variando la cifra

‘de la pendienle, aungue sca entre limites di-

latados, no por eso se allera gran cosa ¢! re-
sultado principal del calculo Una pendiente
de /s =10°5, daria 9 kilogramelros o 3 O
el limite ltimo, la subida vertical por pen-
dienle de 90° da 1a cifra de 3¥™,9, o cerca de
6 kilogrametros, minimo absoluto de la canti-
dad buscada. Pero no sec deben adoplaf estas
dos cifras estremas, pues no son las pertene-
eientes al dato fumlmientll mtrudnculn en el
calculo. _ ) :

La peadienle de "I°'40’ diii‘ia 7 kilogrime-
tros exaclos, cuya cifra se puede mlopl:u' lo
mismo qiie la precedente.

Pero no pasan de ser aproximados estos
resultados. Evidentemente hay una causa de
incertidumbre en asemejar el camino por terre-
no llano al que se lleva por un plano inclinade,
escepto el trabajo necesario en este ullinio caso
para subir el peso del cuerpo. En.realidad,
cuando se va poniendo mas 4 'lsper'\ Ia pendien-
te, se acoria el paso, se sientan los pies de
otro modo, es distinta, en una palabra, la ma-
uera de andar. Pero la identidad casi de los
resultados oblenidos considerando la subida por
una escalera y por ruedas de tambor 4 de esca-
lones, que bajo el aspeelo citado presentan muy
distintas condiciones, parece justificar la esca-
sa influencia real de dicho elemento.

Por otro lade, la asimilacion del caming
por terrenv llano con el verificado por un plano
inclinado, da al parecer la consecuencia de
que para llegm' 4 una misma altura verlical, es
tanlo menor el cansancio, cuanlo mas corlo es
el citado plano 6 mas rapido el camino, de
suerte que habria el cansancio minimo en el
caso de subida perpendicular, cuyo remllado
no parece contirmado por la esperiencia. Pero
el calculo del trabajo del camino no introduce
el dato de semejanle asimilacion, en los casos
esiremos, en los cuales puede no ser exacto.

No estd probado ademas que la subida ver-
2




