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presentar los trabajos de esle benemérito
inglés, como un modelo digno de imitacion en
nuestro suelo cubano,

Si el hombre se v¢ en la necesidad de hacer
caminos, es perque la humedad ablanda el
terreno por donde transita. Pudiera este man-
lenerse siempre seco; entonces nunca necesi-
taria de composicion, porque sus maleriales
jamis cederian al peso de los carruajes y ani-
males. El gran objeto, pues, de la construc-
cion de caminos consiste : prinrero, en secar
bien el suelo natural que es el que realmente
sosliene el peso del f(rafico; y segundo, en
conservarle siempre seco por medio de una
cubierta impenetrable al aguna, cuya cubierta
es el camino arlificial, En el conocimiento,
dice Mac Adam, de lus medidas necesarias
para lograr estos Gines estriba toda la ciencia
de la coustruccion de caminos. Pero (cudles
son eslas medidas? Hablemos anles de las re-
lativas al suelo natural, y despues de las per-
lenecientes a la cubieria, 6 sea al camino ar-
tificial.

Lo primero que debe hacerse es elevar et

suelo que ha de servir de hase, procurando

dejarle la caida suficiente para que derrame el |
agua por los costades, la cual, asi como el |

lerreno adyacente, deben quedar algunas pul-
gadas bajo del nivel del suelo destinado al ca-
wino. Esto se consigne, o haciendo desagua-
deros & los costados para rebajar el terreno; ¢
si no pudieren practicarse , porque el lugar
o lo permita, echando algunos materiales so-
bre la cama 6 base del camino, hasta que
quede mas aita que el nivel del agua que exista
en los desagnaderos. Pero como la elevacion
de ellas depende de las localidades, la altura
del terreno se aumentara 6 disminuira segnn
las circunstancias. Caminos hay en la Gran
Bretaiia que por estar espuestos a inundaciones
¢ grandes humedades, tienen por el espacio de
dos leguas una altura de seis y medie y aun
diez pies. Por tanto, si el gran objelo que se
busca , es mantener siempre seco el terreno
matural,, nada, concluye Mac Adam, puede ser
mas contrario d sn formacion, que el abrir
fasos en su centro que sirvan de depdsito 6 de

acueduclo. §i eslo es exaclo, comn me parece
serlo, Patlerson se equiveca , cuando reco-
mienda que en los lerrenos espuestos & gran-
des humedades 6 inundaciones, se abra & lo
largo del centro del camino un foso muy angoslo
de dos a tres pies de profundidad; que se llene
de piedras hasta nivelarle con la snperficie del
terreno, procurando que las del fondo scan
poco mas 6 menos de seis pulgadas de didme-
tro; y que de este foso central salgan tambien
4 intérvalos olros construidos del mismo
modo, pero en términos que el agua derrame
hacia las zanjas laterales del camino.

Hay parajes-donde las alcantarillas cons-
truidas para mantener secos los caminos, son
de cualro a ocho pies de profundidad, y casi
tres de ancho. Formaronse, poniendo en su
fondo una cama de haces de arbustos espino-
sos de dos pies de grueso, echando encima
turba 6 rastrojo, y cubriéndolos despues con
lierra. Estos sumideros, dice Dupin, duran
veinls y cinco aiios.

(Se continnard.)

PROYECTOS
DE OBRAS PUBLICAS ESTUDIADOS.

-Se han terminado y presentado 4 Ia apro-
bacion del Gobierno los anle-proyectos de las
carreterasde 3.°" érden que espresamos 3 con-
linuacion.

La de Trespaderne al limite de Ia provin-
cia de Alava por la Pefa de Angulo, com-
prendida en la de Burgos y estudiada por el
ayadante 1.° D. Pedro Guinea. Estx lizea que
abrira una comunicacion enire los valles de
Valdivieso y Tobalina con la provincia de
Alava, formara ademés con la de Penahorada
4 Ona una via mas direcla de Burgos 4 Bilbao,
evitando el drido piramo de Villalta y los in-
convenienles qne ofrecend ki circulacion, las
escesivas pendientes de la carretera actnal de
Bercedo. El presupuesto aproximado de las
obras asciende § 4.799,428 rs., Ia longitud del
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trayecto es de 45,69 kilomelrosy las obras de | torno el vino de aquella. Ademds, una vez

fabrica consisten en 58 cailos, 16 tageas, 7
alcantarillas, 1 ponton, 4 puente sobre el rio
Gerea y la reparacien de otro.

En la misma provincia la que partien- |

do de la de Sante & Villasante en las inmedia-
ciones de Nofuentes lermina en el limite de la
provincia de Alava, cuyo estudio ha sido he-
cho por el ayudante 3.° D. Indalecio Alzaa.
Esta linea pondra desde luego en comunica-
cion al valle de Tobalina y Cuesta Urria con
el interior de la provincia de Burgos y San-
tander, y continuada en la de Alava hasta fas
inmediaciones del puente Larra sobre el Ebro.
donde lermina la que partiendo desde Haro
cruza ala de Madrid & Irun en las inmedia-
ciones de Miranda de Ebro, tendra el doble y
principal objelo de abrir un paso facil & las pro-
vincias de Alava, Logroiio y Vizcaya. Por ella
se esportaran las frutas del valle antes citado,
y algunas maderas de construccion para eba-
nisteria. Los pueblos que atraviesa ¢ toca son
Virtes, Lozares, Lomana, Santocildez y Quin-
tana-Martin-Galindez, de los cuales el attimo
¢s el mas importante de todo el valle por su
riqueza y vecindario. Habilitando el puente
de Viraes sobre el rio Gerea, las obras de fa-
brica de alguna consideracion que exige esle
trazado en lus 27 kilomelros que recorre son:
un ponton sobre el rio Puron y muros de sos-
tenimiento en el limile de la provincia, para
defensa del Ebro. Las demas obras se reducen
4 5 alcantarilias y 31 tageas, siendo el presu-
puesto aproximado de esta carretera de 976,000
reales. 3

P —————

En la misma provincia, la de Ameyugo a
Trespaderne por la cindal de Frias cuyo es-
‘tudio ha estado @ cargo del ayudante D. Lino
‘Mariscal. El objeto de esta linea es abrir una
_comunicacion direcla v ficilentre los puerlos
de la costa dé Cantabriay la Wioja, para con-’

ducir 4 esta los géneros ultramarinos que ar-

abierto el ferro-carril del Noric tendra en ella
un buen auxiliar, pudiendo levarse facilwen-
te hasta Ameyugo los productos de mas de 16
leguas de estension, dentro de cuyo radio se
| encuentra una poblacian que no bajara de
55,000 almas. La (raza que liene una longitud
tolal de 35,910 kilometros, parie de la carre-
tera de Madrid & Irun en la proximidad de
Ameyngo, y sigue durante 23 kilometros por
an camino empezado & construir en 1804y
foy inedio deteriorailo , hasta despues de la ba-
jada del puerto de Valderrama donde empieza
la nueva linea que, atravesando préxima 4 la
importante cindad de Frias, va d lerminar en
Trespaderne, en cuyo punto enlaza con la car-
retera de Sante a Villasante. Las obras de fi-
brica que exige loda la via son: la reparacion
de una alcantarilla de dos bocas, de dos pon-
tones, del pucnte de Frias sobre el Ebro y del
de Palazuelos sobre el rio Gerea. la consiruc-
cion de 10 lageas, 2 alcantarillas y un ponton,
siendo ¢l presupuesto aproximado de toda la
obra de 618,299 reales.

——

En la misma provincia, la que partiendo
desde las cabaias de Virtus en la carretera de
1€ drden de Burgos 3 Penacastillo y pasando
por Espinosa de los Monteros, termina en la
de 2.° orden de Burgos a Bercedo. El estudio
de esla linea, hecho por los ayudantes 3.% D.
Indalecio Alzda y D. Gil Gonzalez ha ofrecido
alguuas dificultades. habiendose atravesado las
divisorias del Ebro y Nela por el punto mas ha-
jo de una de las estribaciones del puerto del
Escudo, cerca del nacimiento del arroyn dela
Escantra: la de este tltimo rio y del Cueva en
el alto de las Vargas; la divisoria del Cueva y
Quisicedo & la inmediacion del pucblo de este
iltimo nombre; la del Valmaestre y Torme en
'{ la proximidad de Quintanilla del Revollar, yla
{

de este rio y el Trueba en el paso del Ahorca-
i do. Los pueblos por donde pasara esla lineaen
su trayecto de 40,266 kilomelros son: Alcedo
de las Pueblas, Santelices, Quisicedo , Espino-

riban 4 los puertos y lrasportar d estos de re- L5 de los Monteros y Quintana de los Prados,

-
.
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siendo su principal objeto la esporlacion de
las maderas de conslruccion, que encierran los
montes proximos a los valles de Valdeporres Y
Sotos-Cueva. El coste aproximado de la linea
asciende & 1.906,980 rs. y las obras de fabri-
ca que habrin de construirse son: 19 alcanta-
rillas y 8 ponlones ademas de los puentes so-
bre los rios Nela y Trueba que ya se hallan
construidos. ’

En la provincia de Gerona, la de Gerona
i Angles pasando por Santa Engenia, Siet y
Bescand, cuyo ante-proyecto ha sido formado
por el ingeniero D. José Maria Faquinelo. Esla
linea que esla 1.* seccion de Ia que habri de
construirse hasta Vich, recorre el valle del Ter
Yy servira para dar salida & los productos ma-
nufacturados de los pueblos que alraviesa &
introducir las primeras malerias, permitiendo
la’ ficil comunicacion con la capital de los
pueblos del valle antes citado. Aunque no es-
la aun clasificada esta carretera, el Ingeniero
cree que pueda considerarse como de 2.° érden
Yy en esle supuesto, la propone con un ancho
de 8 metros en las cercanias de Gerona donde
hay mayor afluencia y por hallarse la esplana-
cion practicada, dando al resto una amplitud
de 6,50 metros. El terreno que atraviesa esla
linea es poco accidentado, asi es que da lugar
i obras de poca imporlancia: un puente sobre
el Giell y otro sobre el arroyo de Anglés, el
1.“al érigeny el 2.°al fin de la via son las tni-
cas obras de importancia que habran de cons-
trairse. La longitud de la traza es de 17,250
kilometros y el presnpuesto aproximado de las
obras se eleva a 1.810,478 reales.

En la misma provincia se ha estudiado por
el Ingeniero 1.° D. Mariane Rodriguez de Cas-
tro, la de Hostalrich 4 Arbucias que atravesan-
do una comarca fértil y pablada contribuiri al
desarrollo del comercio de ambos pueblos, ¥
dard ocasion & que se arraigue la industria en
un pais que lan huenos elementos ofrece para
ello. Tres direcciones se han reconocido para
la traza, adoptando la que marchando sucesi-
vamentle d uno y otro lado del curso de aguas

que bana los pueblos estremos, cruza la Riera
en Gardux, Manso-Serral y Fugarolas. La len-
gitud total de la linea es de 15,650 kilome-
tros. Las obras de fabrica de ma yor importancia
son: el puente del Gardux, de 10 metros de luz;
2 pontones de 7 metros y otro de 4,8 metroz,
las dewads consisten en 11 alcantarillas y 26
tageas. El presupuesto aproximado de las obras
es de 1.214,000 reales.

e
NOTICIAS VARIAS.

Ha sido declarado supernumerario el Ingeniero
Jefe de segunda clase D. José Elduayen por haber
sido nombrado oficial del Ministerio de Ja Gobere
nacion. Con este molivs ha ascendido & Jele de
segunda clase D Eduardo Saavedra y & Ingeniero
pritnero D. Juan Ravina.

Se ha conredido por S M. la cruz de srgunda
clase de la érden civil de la BeneGeencia al Inge-
niero de la provincia de Mureia D. Carlos Mondejar
como recompensa d los servicios que prestd du-
rante la epidemia colérica de dicha provincia.

Por fallecimiento del Ayudante tercero D Mi-
guel Entrambasagnas ha ascendido a esta clase el
gue lo era cuarto D. José Maria Bans.

El dia 5 del actual se inaugurd el trayecto del
ferro-carril de Arenys & Tordeéra en la linea de
Barcelona por Malard & Francia. Tiene pues ahora
esta via 66 kildinetros en esplotacion. )

Elpuente de vigas de palastro de doble T cons-
truido sobre el rio Tordera cerca de Blanes, que
tiene 5 tramos de 39m. de luz ¥ los dos estremos
de 25m solo produjo una flecha de 0,005 con el
efecto de dos locomoloras de 92 toneladas juantas,
recorriendo la obra & Loda velocidad.

Por las noticias varias y articulos no firmados,

A. MoxTeRDE.

o

SUMARITO.
Arquitectnra. Iglesia de S. Nicolas en Soria . por D, Eduardo Saave-

dra.—Memoria sobre los canvinos de la Isla de Cuba. (Continua-
cion.) Proyectos de obras pabiicas estndiados.—Noticias varias.

EDITOR RESPONSABLE D. AcusTix Mo~NTERDE.

REDACCION . Carrera de 8. Geronimo, o” 32 , Segundo.

Este periddico sale los dias 1.7 ¥ 15 de cada mes, acompafiade
de diez ¥ seis paginas de una interesante coleccion de memarias
¥ de ia parte legislativa correspondiente. El precio de suscricion
es 8 rs. ul mes en Madrid ¥ 26 por trimestre en provincias. Se sus~
cribe en la redaccion, y en casa de los corresponssles.

MADRID.—1859.
Imprenta de D. José C. de la Peria, Atocha 149.




