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el plano oficial, y aun considerado aisladamen-
te no le consideramos aprobable.

(Se concluira.)
V. Marri.

———— SO am——

ALUMBRADO DE GAS PORTATIL.

—

El alumbrado de los wagones en los cami-
nos de hierro, por medio del gas portatil, se
ha esperimentado en la linea del Este de Fran-
cia, decidiendo a la Compaiiia & hacer una
aplicacion mas estensa.

El gas portalil es uno de los productos de
la destilacion del Boghead; 1a compaiia que lo
fabrica vende ya cantidades de consideracion
en Paris y los alrededores; da la siguiente ga-
rantia: 100 litros de gas portitil consumidos
por hora producen la Iuz de 50 bugias; pero
como el gas comun no alumbra mas que como
6 bugias, resulla que el gas porlatii da una
cantidad de luz cinco veces mavyor. La compa-
fiia vende esle gas & 1 franco, el gas comun
cuesla 30 céntimos, hay pues una venlaja de
33 por 100. El peso es de 50 kilogramos por
melro cubico,

Como un metro cibico de gas da la luz de
500 bugias durante nna hora, quemando en
este tiempo 5 kilogramos de acido eslearico,
se ve que el gas cuesta en trasporte 10 veces
mas que la bugia; de modo que trasportar 100
kilogramos de gas es lo mismo que 1,000 bu-
gias durante una hora.

El gas portalil pues, es una mercancia
trasportable, y puede llegar 4 ser un elemen-
to de Lrifico de bastante importancia, cuando
se remitan desde las grandes ciudades a los pe-
queiios centros de poblacion.

En cuanto i su aplicacion 4 los caminos de
hierro, los calculos hechos por la Compaiia
del Este presentan venlajas notables bajo el
punto de vista econémico, al mismo tiempo
que el alumbrado es mas perfecto. Un coche
de 1.* clase con tres faroles ha recorrido toda
la linea de Paris & Strashourgo, 500 kiléme-
tros, sin que se haya interrumpido el alum-

brado, y el gasto ha sido para las tres luces

de 3 3/,, cénlimos por hora, ¢ 40 parala dura-
cion de todo el viaje.

— e ——

CANINOS DE HIERRO DE LOS ESTADOS-UNIDOS,

Los caminos de hierro se han establecido-
en los Estados-Unidos con una rapidez que ad-
mira, sobre todo si se tienen en cuenta los de-
saslres que en diferenles épocas han alterado
sn economia financiera.

La primera linca que se construy6 fué en
18283, no tenia mas que 3 millas de longitud y
solo servia para el servicio de las canteras de
Quincy. Durante muchos afios no se dié im-
portancia a este nuevo sistema de locomocion;
pero una vez reconocida, los caminos de hier-
ro salvaron los mayores obstaculos y cubrieron
el pais de una red que se estiende en todas
direcciones, hasta el punto de que en la ac-
tualidad hay 28238 millas de ferro-carriles en
esplotacion , que comparadoes con la poblacion
de 28 millones de habitantes , represenla una
milla de camino por cada 1000 habitantes. Eiy
Inglaterra, cuna de esta nueva industria, no
hay mas que una milla por cada 3000 habi-
lanles.

El cnadro siguiente indica el total de las li-
neas en esplotacion al principio de cada afio Y
permite apreciar la rapidez que han seguido
estas construcciones.

Anos. Millas.

Ailos, Millas. Afos. Millas.
1828.... 5 1839.....1925 1850.... 7512
1329.... 88 1840.....2167 1851.... 9090
1830.... 41 4841..... 3519 1852....11651
1851.... 54 1842.....3877 1855....15579
1852 ... 151 1845.....4174 1854....49158
1855.... 576 1844.....4512 1855....19769
1854.... 872 1845.....4670 1856....21069
1855.... 983 1846.....4836 1857....23761
1856....1102 1847..... 5282 1858....25966
1857....1412 1848.....5679 1859....28238

1858....1845 1849.....6353 -
Sobre todo en estos tltimes afios es cuando ]as_
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lineas se han desarrollado mas y 4 pesar de la
altima crisis la actividad no se resiente en la

Hé aqui por Estados la estadistica de los ca-
minos de hierro en esplotacion.

aclualidad.
Estado de la red americana en 1.° de enero de 1859.
LONGITUD. COSTE DE LAS LINEAS.

| T —

ESTADOS. Total. } Esplotada. En francos por
Mittas, Total en dollars. ) kilometro.
Maime.-. ... ... ..... 631.4 554.9 19,545,567 104,570
New-Hampshire. . . . . ... 594.8 560.5 19,087,556 102,270
Vermont. . . ... ..... 557.5 537.9 21,255,184 118,620
Massachusselts.. . . . .. .. 1480.9 15781 65,646,030 158,660
Rhode Island. . . . .. ... 86.9 63 6 2,750,450 | 150,970
Connecticut. . . . . .. .., 809.5 654.4 25,098,678 115,130
New England States.. . . .} 4161.0 5749.4 151,165,455 120,950
New-York.. . ... ... .. 5476.4 2695.5 155,514,197 150,660
New-Jersey. . . . .. . ... 645.6 555.6 24,886,554 154,520
Pensylvania. . . . . ... .. 3735.5 2971.1 140,510,274 140,550
Delaware. . . ... ... .. 119.6 9.7 1,980,665 66,020
Maryland. . . ... ... .. 873.8 792.5 46,116,555 174,690
Middle Auantic States.. . . 8850.9 7104.0 348,808,219 147,300
Virginia. . . , . .. ... .. 1776.7 1410.7 42,670,674 115,520
North Carolina.. . . ... .. 836.1 760.1 12,899,425 51,000
South €Carolina.. . . ., . ... 1077.8 779.8 18,451,550 70,900
Georgia. . . ... .. PRSI 1554.0 1177.0 24,297,712 61,980
Florida. o, ... ...... 750.5 198.3 4,675,000 70,800
South Allantic States. . . . 5965.1 43959 102,973,559 71,400
Alabama.. . . . . . o e 1504.4 679.5 19,972,058 88,378
Mississippic. « « v v v . . .. 371.9 246.6 7,998,298 97,540
Louisiana. . . ... ... .. 1039.0 693.0 14,297,801 109,150
Texas. . . .. ........ 2229.0 205.5 5,000,000 75,550
Gulf States. . . . ... .. 5144 3 1524.4 17,208.157 95,040
Arkamsas. . . ... ..... 701.5 38.5 1,095,461 - 84,090
Missouri.. . . . . . ... .. 1164.5 547.2 50.871,560 169,620
Tennessee. . . . .. .. ... 1511.9 1655.1 26,557,427 76,540
Kentucky. . . . .. .. ... 724.7 599.8 15,514,059 100,100
South Interior States. . . . 4102.2 2320.6 71,616,007 92,540
Ohio.. . .. .. ....... 4278.2 2988.1 124,821.055 124,850
fiehigan. . . . ... . ... 1627.8 1052.0 56,592,812 105,790
Indiana. .. ... ...... 1692.9 4290.9 31,055,605 72.220
Minois. . .. ........ 377.4 2714.4 94,338,008 104,240
Wisconsin.. . . .,..... 2403.7 822.2 56,742,063 154,090
Towa. . .. ... ...... 1785.0 543.8 11,260,169 98,770

Minnesota. . .. . ... ... 1058.0 © e 500,000 >

North Interior States. . . .| 16025.0 9191.4 555,109,704 109,570

California. . . .. ... .. 170.7 22,5 |. 1,547,100 224,000
Tolal de los Estados-Unides. 44417 .2 28238.2 1,058,485,958 112,440
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Escepto el estado de Minnesota, todas las
provincias estan atravesadas de caminos de
hierro; las ciudades principales rennidas, los
grupos productores enlazados con los cenlros
dz consumo y con los puertos de esporlacion.
Los montes Alleghanies se lian atravesado ; se
ha establecido una comunicacion entre el Missi-
sipi, el Missouri y el Golfo de Méjico por Nueva
Orleans y Movile; pero en el Qeste, los Esta-
dos del Pacifico necesitan vias ficiles de Lras-
porte para que disfruten de los benelicios del
comercio y de la industria. En esto se trabaja
en la actualidad.

El coste medio kilométrico de las lineas
americanas, es de 112440 francos, cuyo re-
sultado es cierlamente muy pequeiio, compa-
rado con lo que han costado en Inglaterra,
Francia y Bélgica.

Pero hay muchas razones para esplicar es-
to; los caminos de hierro de los Estados-Uni-
dos, se han establecido con menos lnjo y es-
mero ; el Exfado ha dado grandes subvenciones
a las compaiias, concediendo terrenos que
solo en parte eran necesarios para la via; en
fin, es preciso no olvidar que la mayor parte
de lus compaiias existentes se han aprovecha-
do de gastos hechos por las primeras asociacio-
nes, que no leniendo recursos para conlinuar
sus empresas, sc han visto obligadas a ligui-
dar. Las cantidades gastadas por los accionistas
primilivos no se han contado, Y esuna de las
causas principales del reducido coste kilomé-
trico de construccion.

Por otra parte las dificultades inherentes
al clevado precio del hierro v al escesivo inte-
res del dinero, han perjudicado 4 los propaga-
dores de la nueva industria, y los resultados
que han dado & los accionistas son muy com-
parables, & los medios oblenidos en nuesiros
paises. Sin embargo, todos los empréstitos ze
han verilicado por emisiones de ohligaciones #
un 7 por 100 y reembosables en muy corlos
plazos; es cierto que de este modo los accionis-
las actuales tienen que percibir pocas utilidades.
pero en cambio estando mas desahogados para
el porvenir, promete el recompensarlos de los
fondos primitivos. En esto hay un gran contras-

E te respecto i las lineas d2 Europa, que han
i preferido recargar en los anos signientes las
obligaciones creadas con los empréstitos, v
conservar durante los primeros de la esplota-
cion los «repartos de dividendos. »

En cnanto @ los productos de la esplolocion,
han aumentado progresivamente desde la crea-
cion de la red, esceplo algunas épocas de corta
duracion. Con el comercio activo los ferro-
carriles prosperan, por otro lado desarrollan
los negocios y dindose Ia mano cstos dos grans
desinstrumentos, conducen rapidamente 4 una
nacion al poder.y 4 la riqueza.

e

DE LA SIRGA AL VAPOR EN LOS CANALES.

- El sistema de traccion propucsto por el
ingeniero M. F. Bouqui¢, tiene por objelo
suslituir d la sirga por medio de caballos, pe-
quenas locomoviles colocudas en la cabierta
de los barcos; estas locomoviles trasiiten su
meovimienlo & una rueda, que engrana en los
eslabones de una cadena sumergida. El apa-
ralo motor esti mountado sobre un bastidor
moévil, de tal modo que puede quilarse del
barco 4 la llegada y colocarse en el que esla
dispueslo & partir.

Los retornos pucden hacerse con la misma
cadena, previniendo & los harcos que bajan
que la suelten al cruzarse con los barcos
ascendentes.

Este sistema de traccion tiene la venlaja
de poderse aplicar d toda clase de barcos, sin
necesidad de un remolcador especial Y no
| perder tiempo en las esclusas, porque cuando
{un remolcador arrastra muchos barcos, el
. brimero Lliene que esperar & que el vltimo
. haya salido de la esclusa, antes de que el
convoy pueda ponerse en marcha; permite
tambicn disminuir el peso muerto de un re-
wolcador, reducir la resistencia de la cadena,
porque el miximo esfuerzo qie liene que
aguantar no llega a cuatro caballos, y por ul-
limo se evita la pérdida de fuerza que tiene
lugar, por la oblicuidad de las cuerdas de
sirga,




