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ANO VII.

| Con el mas profundo sentimiento }
E anunciamos cl fallecimiento delIngenie- {4
#ro Jefe de 2.7 clase D. José Jimenez, \
:‘ Profesor de la Escuela , ocurrido el dia [
F 11 del corriente, en el camino de Soria ]

Modelo de hijo v de padre de fami- |
a, deja & esta en el mayor desconsuelo
4 todos sus amigos y compaieros, §
jentre los que se habia grangeado el ma- §
vor aprecio y estimacion, por sus bri- iy
! llantes prendas.
El Cuerpo ha perdido un digno In- §

f geniero, y 1a Escucla un ilustrado Pro-
| fesor que por muchos anos le habia §
i conlado en sa seno. g
' La Revista DE Orpras pUbLicas, al @

li
-

f dedicarle eslas lineas cumple con un §|

deber, por haber sido uno de los ini- 8
ciadores de su creacion, y de los que
primero fundaron el periédico.

Séale 1a tierra leve.

La Redaccion.

. REFORMA DE LA PUERTA DEL SOL.

(Continuacion.)

Vamos 4 examinar los proyectos de refor-
ma de la Puerta del Sol que se han presentado
en compeleneia con el proyecto oficial, Yy que
mas vivamente han sido defendidos 6 enco-
miadss por algnpos; Y tanto por lo que lleva-

mos escrito como por lo que vamos i decir, !

podrin nuestros lectores hacer la comparacion
entre unos y otros pensamientos, y juzgar del
mérito relativo de cada uno. Varios de los
periddicos de esla cérte anunciaron, si no re-
cordamos mal, en los ultimos meses del afio
proximo pasado que el arquitecto D. Juan

Tomo VII.

Reas habia presentado al Gobicrno, un pro-
vecto de reforma y embellecimicnto de la
Puerta del Sol, que coneiliando todos los in-
tereses & que puede afeetar la reforma, evita-
ba los inconvenientes que ofrecia el proveclo
aprobado, y reunia -todas las condiciones de
perfeceion que en esta cluse de obras se puc-
den apetecer : procuramos conocer este pro-
yecelo, y vimos que es solo una modificacion
inaceptable del proveclo oficial. La planta de
la plaza, segun el nuevo proveclo, en figura,
sitnacion y magnitud es igual & la que actual-
menle esli (razada : las variaciones consisten
en la supresion de la calle de la Zarza, y en la
traslacion de las desembocaduras de las calles
del Cirmen y de Preciados, la primera hacia
el estremo de la casa Ministerio de la Gober-
nacion, v la segunda frente a4 la ecalle del
Correo : esla variacion se propone para lograr
que eslas calles desemboquen en la plaza nor-
malente; sin embargo, esta perfeccion que
aumenta, pero no complela la regularidad del
proyeeto, se obliene a espensas de condicio-
nes.que creemos mucho mas importantes.

El movimiento de la calle de Preciados se
dirige en su mavyor parte al Sur por la calle

de Carretas. al Este por las de Alcala y Garre-

ra de San Gerénimo y viee-versa; por consi-
guiente la desembocadura de dicha calle, con-
viene que esté sitnada de modo, que se facilile
la circulacion en el sentido que acabamos de
espresar, no violentando la direccion natural
de dicho movimiento, llevando el estremo de
la calle de Preciados al{ado opuesto, al en que
se hallan situadas las entradas de las dos vias
con las cuales estd principalmente en relacion:
si lo que se propoue en el proyeclo se apro-
base, se aumentarian ademas la complicacion
Y las dificultades de la eirculacion general de
la plaza, por el mayor trayecto que en ella
habrian de recorrer una gran parte de los car-
ruajes y caballerias correspondientes al trin-
sito de la calle de Preciados: por esto, pues,
no admilimos que puedan ponerse en relacion
directa, como en el proyecto que examinameos
se supone, las calles de Preciades y del Correo
que tienen una importancia distinta Y un

Madrid 15 de Agosto de 1859.
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transito diverso; ni creemos digna de aprobar-
se una variacion que mejora algun tanlo la
dispogsicion de una parte del proyecto, sin que
por eslo quede el lado Norte de la plaza per-
feclo, respecto & la simétrica distribucion de
sus manzanas; pero que ademas deja peor
salisfecha la condicion de comodidad que es la
base fundamental del proyecto.

Pero aun mas inadmisible es en nuestra
opinion la supresion de la calle de la Zarza:
ya en nuestro articulo anterior hicimos mé-
rito de las ventajas, que para el transito ofre-
cerd la linea de la calle de San Alberto a la
entrada de la del Arenal, y por eslo nada te-
nemos que afadir & las consideraciones que
alli espusimos; perosi para alguno no fueran
suficientes, le bastaria indudablemente inspec-
cionar por si mismo la circulacion considera-
ble que hoy existe en la parte baja de esla
linea, que es la practicable, & pesar de mo
existir en ella“edificio alguno. No concebimos
pues ventaja de ningun género en la snpresion
de esta calle, tan atil para la circulacion, y
tan convenienle para aminorar la confysiou
que produce el escesivo transito por la Puerla
del Sol. Por otra parle, en modo alguno pode-
mos reconocer como valedera la razon que en
el proyecto se alega para demostrar la ventaja
que ofreceria csta supresion, a lodas luces
perjudicial segun nuesiro entender: se dice
que el Gobierno utilizaria para solares la su-
perficie destinada & la calle en cuestion, y que
al precio que corresponde & los terrenos la
ganancia de la Administracion por la menor
superficie deslinada 4 via publica y por la ma-
yor que podria enagenar llegaria a4 5 millones.
Pero en esta parte del proyecto no se ha teni-
do presenle que en iésis general, & igualdad
de las demas circunstancias que en la edilica-
cion concurren, un solar tiene mas valor
cuanlo mayor es su linea de fachada; y que
bajo este punto de vista solo pueden rechazar-
se las manzanas de lados corlos, porque en
cuanto a la administracion general 6 local la
necesidad de economizar los gastos de la via
publica, vy de las obras de alimentacion y sa-
neamiento de las poblaciones, obligan a limitar

el desarrollo escesivo de las calles que resulta
con las manzanas pequeiias; y porque en
cuanto & los habitantes la distribucion general
de las ciudades llevada al limiie de la perfec-
cion en el sentido que hemos indicado, obliga
a proyeclar las habilaciones con circunstan-
cias que no estin en armonia con los recursos,
que para viviendas pueden emplear las clases:
trabajadoras y las medias de nuestra sociedad.
Sin embargo, a pesor de reconocer la prudente-
limitacion que de dichas consideraciones se
deduce, en manera alguna podra aceplarse
como exacto en principio, ni conveniente en
la prictica, el disminuir como en el proyecto

de que nos ocupamos se hace, el desarrollo de

la via puiblica en la propiedad de la Puerta del
Sel, cuyas fincas lienen un gran valor para
el comercio que tanlo paga las tiendas, los
pisos bajos y aun los altos que lienen balcones
sobre las calles del centro de Madrid. Es pues
para nosolros indudable que la supresion de
la calle de la Zarza, que tan necesaria es para
el trinsito, lejos de ser una ganancia para la
administracion, serd una pérdida por el menor
valor que tendrin los solarcs que por el pro-
veclo en cuestion, quedarian sin las vistas 4 la
calle de travesia que comprende el proyecto
oficial.

En vista de lo que Nevamos manifestado
no juzgamos aprobable este proyeclo porque
en €l no se salisfacen cual cs debido las nece-
sidades de la circulacion, ni son verdaderas
las venlajas econdémicas que se le suponen
equivocadamente, siendo por consiguiente in-
ferior en ambos conceplos al proyecto apro-
bado por el Gobierno, sin que pueda tampoce
adoplarse en nuestra opinion por la distribu-
cion y decorado de sus lachadas.

Otro proyecto se presentd de notable im-
portancia por la respetabilidad de la corpora-
cion que lo sometié al examen y aprobacion
del Gobierno , pero que segun nuestro juicio
es inaceplabie por no haberse atendido en sn
estudio, como es_preciso hacerlo, 4 lo que
exige la comodidad de la circulacion, la eco-
nomia en la realizacion del pensamiento, y la
higiene publica; y para los dnimos algun tan-
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to asustadizos, ¢ sobradamente precavidos,
por haberse olvidade, lo que en el punlo de
que nos ocupamos exige la conservacion del
érden. No juzguen desde luego nuestros lec-
tores exagerado el juicio que acabamos de
hacer del segundo proyecto prescntado por la
Junta Consultiva de policia urbana del cual
vamos i ocuparnos, y esperen a leer el rapi-
do anilisis que de 6l nos proponemos hacer
para juzgar de este proyecto y de nuestra
opinion.

La planta de la plaza es en su parte prin-
cipal un semicirculo de unos 4163 metros de
diametro; en esle como en lodos los proyec-
Los se admile sin alteracion la linea de edifi-
cios que forinan el lado Sur de la plaza , Y pa-
ralelo d este y & unos 22 metros de distancia,
resulla situado el diametro del referido semi-
circulo ; de manera que la mayor amplitud de
la plaza segun su eje menor es de 103 me-
tros, llegando el semicirculo 4 la confluencis
de las calles de los Negros y del Carmen, para
las cuales se propone una entrada tinica en la
plaza; su eje menor corresponde al centro de
la casa del Ministerio de la.Gobernacion ; y
como consecuencia de estas condiciones la
manzana comprendida entre la carrera de San
Geronimo y la calle de Alcala, se adelanta has-
ta cerca de la confrontacion de la calle de la
Montera. Las entradas de las calles de Alcalg,
Montera, Negros y Cirmen reunidas. Precia-
dos, Peregrinos y Arenal se cierran en esle
proyecto con arcos semicirculares, soslteni-
dos por pilares, que-con-los macizos de
los edificios forman otras dos entradas me-
nores de figura rectangular, corriendo sin
inlerrupcion y constituyendo una sola facha-

da la altura que comprende los pisos superio-

res de las casas, interrumpida solo en el cen-

tro del semicirculo por la de la iglesia que en !

aquel punto se propone. Los arcos varian en
luz y altura y el pérlico que forman con sus
entradas laterales, liene una direccion mas ¢
menos oblicua respecto al eje de la calle 4 que
perlenecen , segun que esle eje se separa mas
6 menos de la normal & la semicunferencia de
la plaza, con cuya linea se hacen coincidir los

ejes de dichos porlicos: estos cambios violen=
los en la direccion de las desembocaduras de
las calles, son eslraordinarios en las de la Mon-
tera y en la del Cirmen, cuyas secciones rec-
las en dichas desembocaduras quedan reduci-
das & cerca de la mitad de lo que hoy dla tie-
nen, sin conlar con la disminucion provenien-
te de los pilares sobre los que se apoyan los
arcos de que hemos hablado.

En el centro de la plaza se proyecla una
fueute 6 monumento, rodeado de un jardin de
forma eliplica, de gran superficie , y cercado
por una verja; y en la mitad del semicirculo
se propone coma hemos va indicado, la cons-
truccion de una iglesia, cuyo emplazamiento
corresponde al trozo comprendido entre las
calles del Carmen y de Preciados. Tal ¢s en su
disposicion general el proyecto de que nos
ocupamos.

La Junta Consultiva de policia urbana que
en 1855 habia creido suficiente para satisfacer
las necesidades de la circulacion , de la higie-
ne y del ornalo publico una plaza de 9344 me-
tros, para lo cual calculaba que se necesitaba
espropiar una superficie de 6095 metros, v
gaslar 6.410.289 rs. propuso en 1858 un pro-
yecto que recomienda en su' rétulo 6 Litule,
con la circunstancia de poderse llevar & calio
dentro de la zona espropiada, como si eslo
Luviera el valor que se le intenta dar, cuando
la espropiacion ha sido lan considerable para
poder rectificar y ensanchar varias calles, y
cuando se cuenla con los produclos de una
gran porcion de los lerrenos de esta espropia-
cion, para que la Administracion se reinlegre
de una parle de los grandes capitales que para
la reforma lleva invertidos. Lo posilivo pres-
cindiendo de dicha recomendacion , que para
el objeto nada significa, es que la plaza que
en esle nuevo proyecto se propone tiene una
estension de 14.538 metros , que segun lo que
arrojan los resultados de lo hecho hasta aqui
para el ensanche de la Puerta del Sol costa-
ria al menos 21 millones. Pero si como es
preciso se agrega el coste del monumento y
jardin central, el de la iglesia, y el importe
del menor valor que tengan los solarcs que el

-
.
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Gobierno podra enagenar, con respecto al
precio & que le han costado ¢n la espropiacion,
se puede calcular que este proyecto de refor-
ma costaria al Estado de 25 4 50 millones.
Desde luego y sin entrar en mayores de-
talles podria combatirse el que, en un pais en
que lantas necesidades de primer orden hay
que salisfacer, se inviertan lan enormes su-
mas en la mejora de una plaza. ann que esta
sea la de la Puerta del Sol de Madrid; pero
mas patenle s¢ verd la inconveniencia de este
proyecto si se observa que de los 14.358 me-
tros que comprende la plaza, 3650 los ocupa
la elipse central destinada & jardin; v que
analizando los 10.688 metros que quedan para
la via publica, y haciendo la convenienle
comparacion con la parte correspondicnte del
proyecto oficial , resulta que la plaza del de Ia
Junta Consulliva de policia urbana solo escede
en 527 metros 4 la de aquel; y que separan-
do la parle correspondiente a las aceras, la
superficie destinada a la circulacion de car-
ruajes, que es el movimiento que mas impe-
riosamente reclama la reforma, en el proyec-
to oficiul es de 7607 metros, y en el de la
Junta de policia urbana de 7469 , ofreciendo
por consiguiente aquel un esceso respecto al
segundo de 433 metros. Examinando pues
este proyeclo con respecto & la comodidad,
primera condicion fundamental i que ha de
salisfacer para que se facilite ¢l transito por
la Puerta del Sol, haciendo desaparecer los
inconvenientes y peligros que anles ofrecia,
si bien & primera vista parece que dicha con-
dicion resulla mejor cumplida que en los
demas proyectos, porque la capacidad Llotal
de la plaza es mucho mayor que cn ninguno
otro , deducida de esta capacidad la superficie
del jardin enteramenle iniitil para la circula-
cion, y atendiendo que & la de carruajes y
caballerias que es la que mayores dificultades
presenla y mas se ha de facilitar, se le desti-
na una superficie que es menor, que en el
proyecto olicial en una cantidad superior, 4 la
que el total de la via publica de la plaza del
nuevo proyeclo escede d la del proyecto ofi-
cial, se deduce que aquella venlaja es ilusoria.

Por otra parte los porticos a las entradas
de las calles y el estrechamiento que produ-
cenen la via publica, son un obstaculo para el
trdnsito, al que perjudicarian notablemente; v
el llevar la manzana del antiguo Buen-Suceso
hasta la zona en gue se cruzan las lineas mas
principales del movimiento, es aumentar la
complicacion y los peligros que esle movi-
micnlo ofrece, donde mas condensado esta y
se presenta en direcciones mas encontradas.
Por consigniente este proyvecto en su disposi-
cion general no favoreceria del modo debido
la comodidad de la cireunlacion, y bajo esle
punto de vista no ofrece las venlajas del pro-
yecto aprobado por el Gobierno.

Menos cumple el pensamiento que exami-
namos con la condicion de economia, que en
obras de esta naturaleza es la segunda que debe
lenerse presente: la economia consiste, como
todos suben, en no esceder en cada caso de
cierla cantidad que aproximadamente deler-
minan la naturaleza y objeto de la obra; y en
procurar que su cosle, denlro de dicho li-
mile, sea proporcionads i Jas venlajas que su
ejecucion ofrezca. En este caso nosolo creemos
enormemente escesivo el coste del provecto;
Y justamente censurable su aprebacion,, si pu-
diera Lener lugar; sino que creemos menos
aceplable.aun la cifra de su cosle con relacion
& las venlajas que a la circulacion ofrece, pues-
lo que las mismas & mayores se alcanzan comr
el proyecto aprobado. que aunque costoso tal
vez en demasia , lo es sin embargo mucho me-
nos que el que examinamos.

La idea de figurar una sola manzana desde
la Carrera de S. Gerdnimo a la calle del Are™
nal, formando una sola fachada general que
abrace el Este, el Norte y el Ocste de la pla-
za ofrece graves incouvenienles: el desnivel
del terreno y la necesidad de situar la corona-
cion general de los edilicios en una misma li-
nea horizontal, obliga & disminuir el ntmero
de pisos en la parte préxima 4 la calle de Al-
cala, cuya desigualdad respecto al otro estre-
mo de la plaza seria siempre un defecto inad-
misible, pero que lo es mucho mas dando im-
porlancia & la decoracion : las magnitudes de
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los arcos de entrada & las calles no producen
buen elcclo, con las de las puertas de lus tien-
das y las de los balcones de las habitaciones;
nies agradable la desproporcion que aparece
enlre los pilares sobre que se apoyan los arcos
de catrada & las calles, y la gran altura de edi-
ficacion que sobre ellos insiste, aparenlemen-
te al menos: las plazas cerradas que s¢ aseme-
Jan & los grandes palios, y las calles con igual
condicion que parecen callejones sin salida,
son contrarias al bhuen aspecto de la via pt-
blica, cuyo horizente se limita: Y por tltimo,
tampoco es compatible esta disposicion con las
buenas condiciones higiénicas, las cuales exi-
gen cn las calles y plazas capacidad suficien-
te, vy facilidad completa de comunicacivnes,
para que las corrientes arrastren sin dificultad,
los miasmas y vapores perniciosos que produ-
cen la economia animal y las operaciones dc
la industria, y lleven a Ia via publica, a los
" huecos interiores de los edificios ¥ @ las labi-
taciones el aire puro indispensable para la vida.
Interrumpir, pues, las calles con edificios sos-
ienidos sobre arcadas es conlrario & la verda<
dera belleza de la via pablica, & Ia comodidad
Y recreo de los habilantes, y sobre todo es
pernicioso para la salubridad general, cuyos
notables delectos se agravan cuando, como en
el proyeclo que examinamos, la direccion de
las entradas de las calles es oblicua 4 la de las
mismas calles.

Pero la disposicion del proyecto ofrece otro
inconveniente para el que pueda temer fulu-
ros Lrastornos o conmociones populares , pues
el cierre de casi todas las desembocaduras de
las calles que salen & Ia Puerla del Sol, da 4 Ia
plaza una condicion de punlo estralégico difi-
cil de Lomar en el caso de ser, como en olras
ocasiones lo ha sido, centro de un movimien-
Lo insurreccional. '

Por iltimo, los jardines ¢ parques no_se
eslablecen en las plazas cuyo objeto esclusivo
¢ principal es facilitar la circulacion, y cuya
condicion delermina su capacidad; se adoplan
para las que estan destinadas & servir princi-
palmente las necesidades higiénicas de las ciu-
dades populosas, 6 en las grandes plazas mo-

naumentales donde se pueden satisfacer d la vez
las exigencias de la comodidad para la circu-
lacion, y del ornalo piblico : pero en la Puer-
ta del Sol no se reane ninguna de estas condi-
ciones; no ¢s ni puede ser una plaza de grande
estension, donde despues de dejar cl expacio
necesario para el trinsilo de personas, caba-
llerias y carruajes quede lo suficiente para
parque 6 jardin; ni su cardcler es monumen-
tal para que exija los accesorios gue en olro
caso podria reclamar. La Puerta det Sol, como
tantas veces hemos dicho, se reforma para sa-
tisfacer principal y casi esclusivamente las ne-
cesidades de la cirenlacion, y donde por con-
siguiente no pueden caber grandes movumen-
tos ni jardines, que no reclaman ninguna ne-
cesidad verdadera de la poblacion, y para las
cuales se pretende destinar un terreno que se-
gun las tasaciones hechas puecde apreciarse a
razon de 5344 rs. el metro cuadrado (415 rs el
pi¢) i enyo precio el terreno ocupado por el
jardin que en este proyeclo se propone costa-
ria cerca de 20 millones de rexles. Anle esta
cifra no dudamos que retrocederia la misma
Junta Consultiva de Policia urbana, que se-
guramente no descendio a hacer esla valora-
cion: y sobre lodo ni dentro de los principios
de Ia buena Administracion, ni en las Tacul-
tades mismas del Gobierno cabe el empleo de
lan considerable suma del presupuestlo, para un
Jardin que no puede calificarse de obra nece-
saria, y que cuando mas podria considerarse
como un objeto de ornalo, que solo se hallaria
en el caso de costear la localidad & la cual pue-
de servir de recreo. '

Reasumiendo cuanto llevamos espuesto so-
bre el segundo proyecto de la Junta Consulti-
va de Policia urbana, debemos manifestar que
en nuestra opinion no satisface, como las sa-
nas reglas de la composicion prescriben, 4 las
condiciones de comodidad para la circulacion,
¥ economia en la realizacion del pensamiento,
que son las bases fundamemales del proyecto,
el cual en alguna de sus circunslancias no es
lampoco compatible con los principios higiéni-
cos, nicon la verdadera belleza: consideramos,
pues, el proyecto como menos ventajoso que
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el plano oficial, y aun considerado aisladamen-
te no le consideramos aprobable.

(Se concluira.)
V. Marri.

———— SO am——

ALUMBRADO DE GAS PORTATIL.

—

El alumbrado de los wagones en los cami-
nos de hierro, por medio del gas portatil, se
ha esperimentado en la linea del Este de Fran-
cia, decidiendo a la Compaiiia & hacer una
aplicacion mas estensa.

El gas portalil es uno de los productos de
la destilacion del Boghead; 1a compaiia que lo
fabrica vende ya cantidades de consideracion
en Paris y los alrededores; da la siguiente ga-
rantia: 100 litros de gas portitil consumidos
por hora producen la Iuz de 50 bugias; pero
como el gas comun no alumbra mas que como
6 bugias, resulla que el gas porlatii da una
cantidad de luz cinco veces mavyor. La compa-
fiia vende esle gas & 1 franco, el gas comun
cuesla 30 céntimos, hay pues una venlaja de
33 por 100. El peso es de 50 kilogramos por
melro cubico,

Como un metro cibico de gas da la luz de
500 bugias durante nna hora, quemando en
este tiempo 5 kilogramos de acido eslearico,
se ve que el gas cuesta en trasporte 10 veces
mas que la bugia; de modo que trasportar 100
kilogramos de gas es lo mismo que 1,000 bu-
gias durante una hora.

El gas portalil pues, es una mercancia
trasportable, y puede llegar 4 ser un elemen-
to de Lrifico de bastante importancia, cuando
se remitan desde las grandes ciudades a los pe-
queiios centros de poblacion.

En cuanto i su aplicacion 4 los caminos de
hierro, los calculos hechos por la Compaiia
del Este presentan venlajas notables bajo el
punto de vista econémico, al mismo tiempo
que el alumbrado es mas perfecto. Un coche
de 1.* clase con tres faroles ha recorrido toda
la linea de Paris & Strashourgo, 500 kiléme-
tros, sin que se haya interrumpido el alum-

brado, y el gasto ha sido para las tres luces

de 3 3/,, cénlimos por hora, ¢ 40 parala dura-
cion de todo el viaje.

— e ——

CANINOS DE HIERRO DE LOS ESTADOS-UNIDOS,

Los caminos de hierro se han establecido-
en los Estados-Unidos con una rapidez que ad-
mira, sobre todo si se tienen en cuenta los de-
saslres que en diferenles épocas han alterado
sn economia financiera.

La primera linca que se construy6 fué en
18283, no tenia mas que 3 millas de longitud y
solo servia para el servicio de las canteras de
Quincy. Durante muchos afios no se dié im-
portancia a este nuevo sistema de locomocion;
pero una vez reconocida, los caminos de hier-
ro salvaron los mayores obstaculos y cubrieron
el pais de una red que se estiende en todas
direcciones, hasta el punto de que en la ac-
tualidad hay 28238 millas de ferro-carriles en
esplotacion , que comparadoes con la poblacion
de 28 millones de habitantes , represenla una
milla de camino por cada 1000 habitantes. Eiy
Inglaterra, cuna de esta nueva industria, no
hay mas que una milla por cada 3000 habi-
lanles.

El cnadro siguiente indica el total de las li-
neas en esplotacion al principio de cada afio Y
permite apreciar la rapidez que han seguido
estas construcciones.

Anos. Millas.

Ailos, Millas. Afos. Millas.
1828.... 5 1839.....1925 1850.... 7512
1329.... 88 1840.....2167 1851.... 9090
1830.... 41 4841..... 3519 1852....11651
1851.... 54 1842.....3877 1855....15579
1852 ... 151 1845.....4174 1854....49158
1855.... 576 1844.....4512 1855....19769
1854.... 872 1845.....4670 1856....21069
1855.... 983 1846.....4836 1857....23761
1856....1102 1847..... 5282 1858....25966
1857....1412 1848.....5679 1859....28238

1858....1845 1849.....6353 -
Sobre todo en estos tltimes afios es cuando ]as_



