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"La barca estd ¢n_uso hace diez v oclio meses| por libra. , .
eon éxito cormpleto. El proyecto es de Mr. R. Step- | Trabajo " ejecutads,
henson , director de ta- linea, se constriyé por! 4787 toncladas & '
Stephenson y compaiiia , de Newcastle-upon Tyne, 1500 pics, 6. , 6004320000 1ib. 4un pié,

Yy [ué montada en su sitio por Mr. Edward Price, | O sea por libra de
empresario de la via, carbon, al precio

01,017 peniques.

Eirla discusion sé dieron mas noticias sobre Ia citawe . , ., , 185 180 libras 4 un pie.
barca , anadiendo que habia costado 18 000 libras : :
esterlinas , inclusas lag plataformas de tas 'mérge- ‘ C Coke,
nes, que se han colorado sobre pilotes de rosca, -
con cilindros para su delensa en las estremidades. Tiempo de trabajo. - 90 horas.
cuya hitea-se ha-hecho por el método- neumniatico Oscilaciones, dadas
de Hugues. Las cadenas se han sujetado enlas es- por.el contador, 184 484 .
tremidades con un contrapeso que se mueve en | Coke gaslado, . . 28 448 {ibras.

el interior de ‘un cilindro hueco, para resistir i 1a | Precio de la libra.
fuerza de arrastre. La forma rectangular se ha| Trabajo ejeculado,
adoptado parque era la mas apropiada para obte-| 1379,77 toneladas ‘ '

ner mejor flotacion: y mas estabilidad, tan nece-| a 1 500 pies, 6. 4 656 026 000 libras 4 un pié.
garia cudndo el peso'se ha de llevar 4 tanta altura | O sea por libra de o

0,0892 peniques.

sobre el'nivel de las aguas, como ctiando las licne coke, al precio - o
bajas el Nilo'; no-siendo de apreciar lo velativo a 1a citado. . . - 463 000 libras & un pié.

velocidard , porque seis minulos valon poco come Segun eslo, la proporcion entre los pesos le-
parados con el Lrayecto de las 140 nillas del fer- | vantades ¥ 10s-de combustible consumidos , es
ro-carril. Las delenciones que ocurren en cl paso Carbon 185 18041 -
de la barca consisten tan solo en la falta de pric- Coke 163000 4 1 :
lica y la poca destreza de los empleados naturales | y como 185 180 es 4 163 000 como 143 es & 100,
del pais. - { resulla que el carbon da 13 por 100 mas fucrza que
Para el proyecto de 1a barca se tuvieron muy | ¢l coke, sin tener en cuenta el precio, de modo qus
reseales lus puentes flotantes de Plymouth y|una lonelada de coke equivale 4 22,6 quintales
ortsmouth . construidos por el ingeniero Rendel, |'de carbon. Como tambien 163 000 es. 4 185 180
aun cuando eran lan especiales las cireunstancias | como 0,0892 es 4 0,1015 , resulta que el cosle de
de esle caso, que muchas cosas han tenido que ser'| una misma cantidad-de-trabajo viene 4 ser el mis-
eompletamente originales. mo , pues solo difiere de 0,0004 penique.
T E. Saavepna, " Hay sin embargo una equivocacion en este mo-
o | do de razonar ; porque el carbon al converlirse en
| coke pierde un 40 por -100 de su peso y’es claro

e que su coste, afiadido al de la mano de obra, harg i
COMPARACION ENTRE EL PODER el coke mas dispendioso , y en estos esperimentos !
CALORIFICO DEL CARBON ¥ DEL COKE. | el cokeno se habia producide como principal ob- i

— 7 Yicto de la l‘abricaciq . ]

E. Saavepra.
Para probar la eccnomia que produce el car- Traducido del Journal of society of Arts.
bon sobre el coke se han hecho los esperimentos que . P

siguen por Mr. J. Leonard, con las calderas de un ' :
far de miquinas usadas para impeler el agua .con - . . - 1
Mna presion qrie equivale 4 una columna de 1500 HISTORIA FINANCIERA DE LOS CAMINOS ;
pies.de alto. El carbon era de Newcastle Wylam, . ;

e A ——sr—— g

cual se usa comuninente en’ Léndres para miqui- ' DE HIERRO. .

nas devapor, y el coke ¢l que suministran las f4- ST ‘

bricas de gas de Léndres. ki primero cuesta 19 . . o

shelinés por tonelada, y el coke 10 shelines por Articulo 2.

chaldron (*), que 4 razon de 12 quintales cada . -

uno equivalen 4 16 shelines, 8 peniques por tone- Si examinamos el capital invertido en cada pais

lada. Los esperimentés duraron cuatro semanas, y

en el desarrollo de los caminos de hierro, veremos
fueron de igual duracion, ¢ sea de 90 horas cada | que no puede obtenerse una precision rigorosa. En

uno. El primero fué 'sobre el .| efecto, hay una diferencia niotable entre el eapital |
T : - | compromelido, § sea el que las compahias pueden g

Carbon, o emilir segun la autorizacion con que se han hecho
‘ . sus concesiones, el.capital emitido, 6 sea la parte
del capital con que se” han hecho las suscriciones

1

’fie"mvpo_que duré el

. |

: 1

trabajo. . ', . " 90 horas. " | publicas'y por ullimo ‘el capital gastado en las ',1

Oscilaciones, dadas” o "] construcciones. listos valores dificren entre si see 1

por el cenlador.. 239027 . .~ - . | gunel punto de vista bajo el cual'se consideren. |

Larbon gastado. . . 32424 libras. ° Si se quiere conocer el coste de un kilémetro |
Que & 19 shelines ‘ : -} de camina de hierro, es preciso dividir el capital
por lonelada dan : “ .77 | gastado por-la longitud construida, ‘pero sucede

o - I3 ‘
muy genepalmenlg que § el camino no esta con- |
cluido 6 el capital' gastado no ‘es conccido ¥ en ese

(*) E! chaldron equivale & 36 fanegas, -
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caso se suple dividiendo el cupital aulorizado por
la longitud total que se trata de construir, asi se
ha formado el siguiente cuadro, teniendo 4 la vista
los decumentos publieados por el Gobierno 6 por

las compaiiias, con lo cual se han obtenido resulla- |

dos generales suficientes para abrazar en conjunto
la universalidad de estas vias, pudiendo precisar mas
estos dalos cuando se considere 1a historia de un
camino de hierro en particular.

Cuapro de la longitud y del coste de los caminos de hierro en espletacion en 1.° de enero de 1857.

. COSTE TOTAL. COSTE
PAISES. . LON(é‘l!TUD - de cada _k_ilémelro.

kilometros Reales vellon, Recales vellon.

Inglaterra. . . . . . . . 13 370 27 457.546 000 2.052 000
Francia.. . . . . . . . 6211 11'879.028 000 1.914 400
India y Awustralia. . + . .. 1105 1 821.502 000 1.648 150
Estados Ponlificios. . . e 20 30.400 000 1.520 000
Espana.. . . . T 175 228.000 000 1.310 800
Holanda. . . . .. 248 319.824 000 1.281 500
Sajonia. . . e e 568 647.575 000 1.141 900
Nipoles. - . . . . . . . 42 47.500 000 1.131 000
Cerdefia. . . e e e . 712 788 251 000 1.107 000
Bélgica.. . + . . . . -« 1624 1 637.830 000 1.008 500
Baden. . . .. . . . . 353 345.079 000 972 000
Cabo. . . . . . . . 64 28.500 000 890 625
Wurtemberg. . . . . . . 303 268.567 000 886 360
Suwiza. . . . . . . . . 331 292,572 000 885 900
Ducados de Alemania. . . . 869 758.039 000 849 300
Prusia. . . . .. 4003 3 553.056 000 857 640
Dinamarca., . . . . . 383 320.778 000 837 540
Baviera.. . . . .o 1122 926.497 000 - 825 750
Canadd.. « « .+ + « . . 2 576 1 183.055 000 754 280
Austria. . e e e e 2 067 1 544 558 000 747 250
_América del Sur. .. 224 157.700 000 704 000
Toscana. . . « .+ + =+ . 457 281.448.000 615 850
Hapnover. . . . . . . . 795 426.6535 000 538 000
Estados-Unidos. . . . . . 38 919 18 810.000 000 479 850
Suecia y Noruega, . . . . . 221 50.271 000 227 470

ToraLes. . . . 76 758 73 561.829 000 »
Medios. . . » _ » 958 360

Este cuadro nos manifiesta que el 1.° de enero
ile 4857 habia en todo e! globo una ‘longitud de
76 758 kildmetros de caminos de hierro, en los que
se habia invertido un capital de cerca de 73 562
millones, lo que da para el coste medio de un kild-
metro 960 000 rs., cuyo cosle presenta diferencias
muy nolables en cada pais,

‘En Inglaterra es donde ha sido mayor su coste,
ele vindose & 2 052 000 el kilémetro si se loma el
tér mind medio de 10s Lres reinos, pues consideran-
do solamente Inglaterra resulta que una longilud
de 6 185 millas ha costado 244.309 855 que da
para el kilémetro 2 300 000 rs.

Sigue la Francia en el 6rden del coste kilomé.
trico, pero eslas enormes sumas no pesan solo so-
bre las compaiiias, puesel Gobierno las ha auxiliado
con fuertes subvenciones, asi es que el coste de
1.914 400 puede descomponerse en

G‘as,lvado por las compaiias. . 1 557 000
Subvencion del Estado. . . . 357 400

Cosle del kilémetro. 1 914 400

El otro estremo de la escala, es decir, el paisen
que han costado menos los caminos de hierro es la
Suecia; pues solo ha sido de 226 500 rs. por kild-
welro, pero este cosle puede considerarse como
escepcional, pues es de mnuy pequefia estension el
namero de lineas construidas; debemos pues pres.
cindir de esle reino y considerar 4 la América como
el pais en que los caminos de hierro se han cons-
truido mas baratos. En los Estados-Unidos el coste
por kilémetro no llega 4 480 000 rs.; pero conviene
hacer observar que este precio no comprende las
grandes subvenciones que en terrenos y olras ven-
tajas pecuniarias ha dado el Gobierno americano
a las compaiias. '

No conocemos la cifra exacla de estas. subven-
ciones, sabemos unicamenle que en algunos casos
han sido muy considerables, come vemos por los
ejemplos siguientes:

Desde 1836 6 sea desde el origen de esta nue-
va industria, la cdmara de los Kstados-Unidos acor-
dé que se hiciese un préstamo al camino de Nueva-
York al Erie de tres millones de dollars; en 1838 y
1840 se hicieron otros adelantos 4 diferentes lineas
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americanas, que mas larde se convirlieron en dona-
ciones como sucedit con la anteriormente indicada
de Nueva-York al Erie, y algunos préstamos fueron
ltambien perdidos por efecto de la mala fé de las
compailias. . .
~_Pero eslo noimpidid al Gobicrne de los Esta-
dds-Unidos continuar protegiendo la construccion
de los ferro-carriles. con venlajas considerables,
dando en muchos casos subvenciones de terrenos
en vez de socorros pecuniarios; con cuyo sislema
el Gobierno del Illinois ha creado en poco tiempo,
690 millas'de caminos de hierro y la compaiia que
las hallevado 4 cabo, ha distribuido d susaccionis-
tas bajo forma de dividendos, cuatro veces el capi-
tal invertido en un principio: se une a_eslo qie
las compaitias que han caido en descrédilo han Le-
nido que mal vender sus trabajos; con lo que. las
nuevas compaiiizs que se han formado, no han con-
siderado como gas.» mas que los desemnbolsos que
han hecho, sin tener en cuenta el coste efcctivo de
las conslrucciones. . .
Asi pues, es muy probable que si se conociese
suficientemente dlo que ascienden las subvenciones
de todas clases y las demas circunslancias especla-

les para poderlas lener en cuenta, se obtendria un
coste real ‘para las lineas americanas, que quizéd no
se diferenciaria mucho del coste de los caminog
europeos, no contando enlre estos ullimos & loy
ingleses y franceses cuyo coste es muy despropore
cionado respecto & los de los demas paises.

Las lineas americanas teniendo uha estension
mas considerable y siendo su coste segun hemos
vislo muy inferior al coste real, se deduce que
el Lérmino medio general de 958 360 rs. por kilé=
melro es muy pequefio, obtendriamos mayor exac«
titud suprimiendo las lineas americanas del cuadro
anlerior, hasla que se oblengan dalos mas seguros
sobre su verdadero coste, haciendo lo mismo
para las Indias, Australia, Africa, elc., porque
para eslos paises lejanos los datos y noticias no
merecen confianza.

Reduciendo asi el cuadro anterior 4 las lineas
earopeas hallaremos que 33870 kildmelros han
costado 51 561.292 000 rs. de donde sale para el
coste medio del kildmelro 4.322 500 en nameros
redondos 1.500 000.

Reuniendo los paises préximos se forma el si-
guientle resimen.

Coste medis del kilémetro de camino de hierro en Europu.

Coste

Término medio general.

Longitud. Capital. kilométrico.
Inglaterra. . . . . . . | 43370 | 27457.346000 | 2.052 000
Fonca . o . . . . . 6211 | 11879028000 | 1.914 400
Alemania y paises ‘del Norte. 10 682 8 619.095 000 806 900
Bélgica y Holanda, . . . 1872 1 957.654 000 1.045 730
Italia, “Suiza , Espaiia, etc. 1735 1 668.171 000 961 480 -
Totales. . . 33 870 51,561 202,000 | »

1 522 300

Lo que llama la atencion en este resimen es el
escesivo coste de las conslrucciones inglesas y
francesas que asciende & mas del duplo del coste
kilométrico en el resto de Europa. kn Alemania,

en Bélgica, enlialia, en Suiza y en Espana, es de- |

cir sobre todo cl continente europeo varia poco y
es término medio de 860000 rs. el coste kilomé-
trico, Recapitularemos ahora los principales datos
que acabamos de esponer y analizar,
Alemania, el costie (rinetii‘i)oﬁkiﬁl,olr\nlerico‘
en una longitud de 52 kildme-
. tros, esdg. e« v+ .+ +. 806900
El coste medio para toda.Europa es-
cepl.l]landp grgncliz’\ QéSE}nl?la'le”la en
1 gilua de 14 cilotelros .
esdo Do L eI 860000
Ailadiendo los caminos de hietro fron-
ggses resullard una long.iuidk‘]d‘e
500 kilémetros ara el Kkilo-
m’el.roo. ‘ .. .Y.p . v . . .1.176 800
Comprendiendo tambien los caminos o
.ingleses el nimero. lotal de kiléme-
_tros sobre el continepte europeo es

Por iltimo, si se toma el término me-
dio general de todos los catninos de
hierro del globo, se obtiene una lon-
gitud total de 76 758 kilémelros que
da (no comprendiendo las subven-
ciones de las lincas amencanas) -
un caste kilométrico, mediode. . 958 360

Dividiremnos pues los caminos de hierro en tres
grupos. -

En el 1.° se hallan colacadas las lineas inglesas
y francesas, cuyas construcciones son muy cos<
Losas. ) ' ’

E12.° contendra el resto de la Europa conti-
némicas no ascienden mas que & la milad proxi-

grupo. ) , .
El 3.° comprenderi las lineas americanas.

A. MoxTERDE.

" (Se conlinward.)

"~ de 33 870, costando término medio.‘.' "»l' ,5?22; 300

—-—-.“em-—t-o

nental, cuyas' construcciones relalivamenle eco-.

mamente "del coste por kildmetro del primer
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