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se ha verificado en una escala sumamente pe-
queiia, 4 pesar de lo reducido de su tarifa que
es de rs. vn. 0,55, y de 0,44 para el carbon.

El movimiento de la linea se ha verificado
con 8 maquinas, 520 wagones y 6 carruajes;
siendo facil deducir quelun trasporte lan exi-
guo como el que se ha verificado en un tra-
yecto de 39 Kkilometros, apenas produce lo
bastante para hacer frente & los .numerosos
gastos de un ferro-carril, que son tanto mayo-
res proporcionalmente cuanto menor es la can-
tidad arrastrada.

" Entre los varios trabajos que esta ‘Empre-
sa, digna de mejor suerte, ha ejecutado para
aventajar las condiciones de su esplotacion , se
cuenta el establecimiento de dos Drops, 6 sea
dos maquinas automotoras para el embarque
del carbon, desde la misma via férrea : larapi-
dez de sus movimientos es tal, que hoy dia
embarca cada uno de ellos 70 toneladas por
hora, supliendo de esta suerte la estrechez de
la dirsena de Gijon. En otro nimero nos pro-
ponemos publicar los planos y descripeion de
estos aparatos, cuya introduccion en nuestro
pais es debida al ilustrado Ingeniero de la Em-
presa D. Pedro Antonio Mesa, y & su celoso ge-
rente D. Manuel Mayo, quien nos ha ofreci-
do facilitarnos los datos de esta mejora; que
es la mas perfeccionada de las diversas de su
clase que funcionan ern Inglaterra.

Los reducidos limites de nuestro pcriddico
nos impiden entrar en las consideraciones que
sugiere la lectura de este documento en razon
4 los saerificios , hasta ahora infructuosos , con
que la Empresa del ferro-carril de Langreo y
«1 ¥slado han procurado fomentar la estraccion
tig este combustible tan precioso como abun-
dante en Asturias , y que tanto influye en to-
das las cuesliones que tienen relacion con la
industria,

Epuarno Siavepra.
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barca de vapor establecida en el Nilo, en Kaffrs
Azzayal, en Egipto.

Esta barca esti situada en la linea de ferro-car-
ril de Alejandria al Cairo, y hiicia la mitad de su
distancia. Su objeto es verificar el paso del rio,

 desde Kaffre Azzayat a Kaffre Lais, en dorde tie-

ne 1100 piés de ancho, mientras se levanla una
construceion mas permanente. ]

‘Las disposiciones de esta barca estan dirigidas
& que pueda recibir ficilmente en su plat.forma la
maquina y 10s carruajes de un lren con los pasige-
T0s, ¥ 4 que lenga la (uerza necesatia para cruzar
el rio en linea recla de una'd otra orilla -con tan
enorme carga, haciendo que pueda coincidir siem-
pre con la linea de los carriles, & pesarde que las
variaciones de nivel del Nilo Negan a 27 piés.

El entramado de la plataformna va sobre un case
co chato, rectangular, con las esquinas robadas,

pues no se ha pretendido imitar la forma’de un
‘buque. Su longitud es de 80 piés, su ancho de 60,

y sualtura de 60; el calado es de 3'/: piés con
carga, y 3 piés sin ella. Se le da movimiento por
medio de dos miquinas de vapor: de 15 cabulios
cada una, colocadas horizontalimente & cada lado,
que le hacen alravesar el rioen seis minutos. La
distancia entre lis dos cadenas es de 28 piés, las
ruedas tienen 9 piés de didmelro, y dan uua vuel-
1a en cada doce oscilaciones de 1a maquina. La bar-
ca es toda de hierro dulce, y se compone de ocho
cuchillos trasversales, que dan vuella por ambos
lados , y dos vigas longitudinales. Sobre eslos eu-
chillos se apovan los pilares de hierro que sostie.
nen por medio de jabalcones un entramado 6 Le-
chumbre 4 60 piés de elevacion, y entre esle y la
barca se mueve la plataforma, compuesta de ocho
vigas de hierro dulce , cubicrtas denadera, en las
cuales va sentada la via sobre largueros, que se
puede hacer coincidir siempre con la de los puer-
tos de entrada y salida de las orillas,

L.os medios para efectuar el movimienlo verli-
cal de la plataforma son muy sencillos. Al frente de
cada pilar hay un bastidor de hierro- fundido, que
sc estiende desde el fondo de la barca hasta 20 piés
de distancia de la techumbre; esle bastidor estd
dividido verticalmente en Lres compartimentos, los
dos laterales tienen dientes fundidos, distanles 6
pulgadas y alternados en ambos, y en ¢l del medio
hay una escalera de hierro dulce , con los peldafios
distantes 3 pulgadas. Esla escalera se mueve libre-
mente en su comparlimento de arriba abajo y esla
siijeta por la parte superior a4 un lornille movido
por un cabrestante. Un fuerte perno que resbala
en una caja de hierro fundido en- el estremo de
cada viga de la plalaforma movible, esld dispuesto
de modo que funcione libremente en los- compar-
timentos dentados. Tambien hay al estremo de
cada viga una fuerte barra que se le une por la par-
te inferior y terminada por arriba por un gancho
que sc adapla d los peldaios de la escalera. Mien-
tras que un hombre maneja en la plataforma mo-
vible los pernos y ajusta el gancho, otro maniobra
por arriba el cabrestante, y el piso se levanta ¢
baja de este modo por intérvalos de 3 pulgadas. En
las mirgenes, la altima parte de los carriles es gi-
ratoria, para que se pueda oblener la tnas exacla
coincidencia. Se han tomado las. precauciones ne-
cesarias para que la plataforma sc mueva uniforme-

Mr. T. Sorwite leyé una memoria sobre la

mente haciende obrar & un mismo tiempo i los ca-
brestantes.
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"La barca estd ¢n_uso hace diez v oclio meses| por libra. , .
eon éxito cormpleto. El proyecto es de Mr. R. Step- | Trabajo " ejecutads,
henson , director de ta- linea, se constriyé por! 4787 toncladas & '
Stephenson y compaiiia , de Newcastle-upon Tyne, 1500 pics, 6. , 6004320000 1ib. 4un pié,

Yy [ué montada en su sitio por Mr. Edward Price, | O sea por libra de
empresario de la via, carbon, al precio

01,017 peniques.

Eirla discusion sé dieron mas noticias sobre Ia citawe . , ., , 185 180 libras 4 un pie.
barca , anadiendo que habia costado 18 000 libras : :
esterlinas , inclusas lag plataformas de tas 'mérge- ‘ C Coke,
nes, que se han colorado sobre pilotes de rosca, -
con cilindros para su delensa en las estremidades. Tiempo de trabajo. - 90 horas.
cuya hitea-se ha-hecho por el método- neumniatico Oscilaciones, dadas
de Hugues. Las cadenas se han sujetado enlas es- por.el contador, 184 484 .
tremidades con un contrapeso que se mueve en | Coke gaslado, . . 28 448 {ibras.

el interior de ‘un cilindro hueco, para resistir i 1a | Precio de la libra.
fuerza de arrastre. La forma rectangular se ha| Trabajo ejeculado,
adoptado parque era la mas apropiada para obte-| 1379,77 toneladas ‘ '

ner mejor flotacion: y mas estabilidad, tan nece-| a 1 500 pies, 6. 4 656 026 000 libras 4 un pié.
garia cudndo el peso'se ha de llevar 4 tanta altura | O sea por libra de o

0,0892 peniques.

sobre el'nivel de las aguas, como ctiando las licne coke, al precio - o
bajas el Nilo'; no-siendo de apreciar lo velativo a 1a citado. . . - 463 000 libras & un pié.

velocidard , porque seis minulos valon poco come Segun eslo, la proporcion entre los pesos le-
parados con el Lrayecto de las 140 nillas del fer- | vantades ¥ 10s-de combustible consumidos , es
ro-carril. Las delenciones que ocurren en cl paso Carbon 185 18041 -
de la barca consisten tan solo en la falta de pric- Coke 163000 4 1 :
lica y la poca destreza de los empleados naturales | y como 185 180 es 4 163 000 como 143 es & 100,
del pais. - { resulla que el carbon da 13 por 100 mas fucrza que
Para el proyecto de 1a barca se tuvieron muy | ¢l coke, sin tener en cuenta el precio, de modo qus
reseales lus puentes flotantes de Plymouth y|una lonelada de coke equivale 4 22,6 quintales
ortsmouth . construidos por el ingeniero Rendel, |'de carbon. Como tambien 163 000 es. 4 185 180
aun cuando eran lan especiales las cireunstancias | como 0,0892 es 4 0,1015 , resulta que el cosle de
de esle caso, que muchas cosas han tenido que ser'| una misma cantidad-de-trabajo viene 4 ser el mis-
eompletamente originales. mo , pues solo difiere de 0,0004 penique.
T E. Saavepna, " Hay sin embargo una equivocacion en este mo-
o | do de razonar ; porque el carbon al converlirse en
| coke pierde un 40 por -100 de su peso y’es claro

e que su coste, afiadido al de la mano de obra, harg i
COMPARACION ENTRE EL PODER el coke mas dispendioso , y en estos esperimentos !
CALORIFICO DEL CARBON ¥ DEL COKE. | el cokeno se habia producide como principal ob- i

— 7 Yicto de la l‘abricaciq . ]

E. Saavepra.
Para probar la eccnomia que produce el car- Traducido del Journal of society of Arts.
bon sobre el coke se han hecho los esperimentos que . P

siguen por Mr. J. Leonard, con las calderas de un ' :
far de miquinas usadas para impeler el agua .con - . . - 1
Mna presion qrie equivale 4 una columna de 1500 HISTORIA FINANCIERA DE LOS CAMINOS ;
pies.de alto. El carbon era de Newcastle Wylam, . ;
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cual se usa comuninente en’ Léndres para miqui- ' DE HIERRO. .

nas devapor, y el coke ¢l que suministran las f4- ST ‘

bricas de gas de Léndres. ki primero cuesta 19 . . o

shelinés por tonelada, y el coke 10 shelines por Articulo 2.

chaldron (*), que 4 razon de 12 quintales cada . -

uno equivalen 4 16 shelines, 8 peniques por tone- Si examinamos el capital invertido en cada pais

lada. Los esperimentés duraron cuatro semanas, y

en el desarrollo de los caminos de hierro, veremos
fueron de igual duracion, ¢ sea de 90 horas cada | que no puede obtenerse una precision rigorosa. En

uno. El primero fué 'sobre el .| efecto, hay una diferencia niotable entre el eapital |
T : - | compromelido, § sea el que las compahias pueden g

Carbon, o emilir segun la autorizacion con que se han hecho
‘ . sus concesiones, el.capital emitido, 6 sea la parte
del capital con que se” han hecho las suscriciones

1

’fie"mvpo_que duré el

. |

: 1

trabajo. . ', . " 90 horas. " | publicas'y por ullimo ‘el capital gastado en las ',1

Oscilaciones, dadas” o "] construcciones. listos valores dificren entre si see 1

por el cenlador.. 239027 . .~ - . | gunel punto de vista bajo el cual'se consideren. |

Larbon gastado. . . 32424 libras. ° Si se quiere conocer el coste de un kilémetro |
Que & 19 shelines ‘ : -} de camina de hierro, es preciso dividir el capital
por lonelada dan : “ .77 | gastado por-la longitud construida, ‘pero sucede

o - I3 ‘
muy genepalmenlg que § el camino no esta con- |
cluido 6 el capital' gastado no ‘es conccido ¥ en ese

(*) E! chaldron equivale & 36 fanegas, -




