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REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

ANO V1.

FERRO-CARRIL DE LANGREOQ.

. Hemos tenido ocasion de ver la memoria
sobre esta Compaiia, publicada por su director
gerente D, Manuel Mayo; documento notable
especialmente por el copioso ntimero de datos
que contiene, Por ellos se viene en conocimien-
to, no solamente de la sitnacion de esta Empre-
sa en el aio de 1857, y de los esluerzos que la
misma hace para atraer trasportes al camino;
sino tambien de lo lento que es en Espana el de-

sarrolle de las industrias que coma la del car-
bon de piedra necesitan grandes capitales para
su. esplotacion.

Esta linea de 39 kilometros, que se encuen-
tra ya terminada Y en esplotacion, enlaza el
puerto de Gijon con los rieos criaderos de hulla
que empiezan desde el kilomelro 30 en adelan-
le; sus pendientes llegan hasta 0,0175; tienc
dm tineles, uno de 167 meiros, ofro de

74,50 y ademas un plano inclinado automotor
de 660 metros con una pendiente de 0,125: las
obras de fabrica son numerosas,

La, Empresa, quizas con poco acierto se
ba limitado al trasporte de la abundante hulla
que sc encucntra en toda aquella localidad, y
en contaclo conlalinea férrea, 4 lo cual es
debido, al pavecer, la escasez de frasporte,
porque no pudiendo todavia contar mas que
con los productos de la mineria, se halla a
merced de esta, y tiene que depender casi es-
clusivamente de sn actividad.,

Con este motivo el Sr. Mayo hace una pin-
lura exacta en esta memoria de la suma im-
portancia del combustible mineral en todo el
mundo civilizado; y refiriendo las cantidades

casi fabulosas que con grandes penalidades se
sacan del seno de la tierra en cada uno de los
diferentes estados de hurop’n, se lamenta de

que mientras su esplolacion se hace en ellos 4,

profundidades hasta de 600 metros, empleando
poderosas maquinas de desagiie Y de estraccion
Yy soportando ademas onerosos grayimenes; en
Asturias donde el carbon mineral se arranca
con condiciones muy favorables, por medio de

f'alerms 4 nivel, sin auxilio de maquinas y li-
Tomo VI.
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bre de gravamencs, ‘esta industria tan intere-
sante se halle aun en cmbrion, teniendo nues-
tro pais que acudir al estrangero’, no obstante
que poseemos abundantemente esta materia
d una distancia de 30 kilometros del mar.

De los estados publicados en esta memoria
resulla que, aunque pausadamente, el progreso
se hace sentir en esta produccion, cuya salida
por el puerto de Gijon para otros ha tenido

lugar en los cuatro wltimos anos en esta forma:

Ao de 1854 . 37 904 toneladas.
1855 . . . 51195 »
1856 . . . 55 218 »
1887 G»’i 722 »

La Compaiia del ferro carril desde que em-
pezo su esplotacion ha conducido al puerto y &
olros puntos del consumo mtemor el siguiente
numero de toneladas de esta maleria, prxmcra
de las primeras de la mdustrn.

Ano de 1855 . .. 14 554,50 toneladas.

1854 . . . 27 599,20 »
1855 . . . 56 782,75 »
1856 . . . 68 600,75

1857 , . . 81.174,40 ».

Al hacer comparaciones el autor de este
documento con otros caminos del estrangero,
en condiciones anilogas, espone lo reducido de
las tarifas del de Langreo respecto a las de
aquellos, 4 la vez que la cconomia en la esplo-
tacion que ha resultado ser en 1857 de reales

‘vn. 0,50669 por tonelada y kilometro, mien-

tras los productos solo han sido de 0 ,91 por
igual concepto,

La distancia media recorrida por tonelada
ha sido de 52,58 kilometros y el namero de
viajeros solg de 7544 en todo €] aio.

Los productos brutos han ascendido en los
tres tltimos afos 4 las cantidades signientes :

Ano de 1855 rs. vn. 955 768,52
1856  » 1.455 855,49
1857  » 1.428 359,85

Para obtener estos resultados la Empresa
ha tenido que hacer todavia costosos sacrificios
Y concesiones , & fin de’ eallmular la estraccion

de la hulla, que'es el tinico alimento de esta -

via , pues qye el arrastre de otras mercancias
Madrid 1.° de Mayo de 1858.
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se ha verificado en una escala sumamente pe-
queiia, 4 pesar de lo reducido de su tarifa que
es de rs. vn. 0,55, y de 0,44 para el carbon.

El movimiento de la linea se ha verificado
con 8 maquinas, 520 wagones y 6 carruajes;
siendo facil deducir quelun trasporte lan exi-
guo como el que se ha verificado en un tra-
yecto de 39 Kkilometros, apenas produce lo
bastante para hacer frente & los .numerosos
gastos de un ferro-carril, que son tanto mayo-
res proporcionalmente cuanto menor es la can-
tidad arrastrada.

" Entre los varios trabajos que esta ‘Empre-
sa, digna de mejor suerte, ha ejecutado para
aventajar las condiciones de su esplotacion , se
cuenta el establecimiento de dos Drops, 6 sea
dos maquinas automotoras para el embarque
del carbon, desde la misma via férrea : larapi-
dez de sus movimientos es tal, que hoy dia
embarca cada uno de ellos 70 toneladas por
hora, supliendo de esta suerte la estrechez de
la dirsena de Gijon. En otro nimero nos pro-
ponemos publicar los planos y descripeion de
estos aparatos, cuya introduccion en nuestro
pais es debida al ilustrado Ingeniero de la Em-
presa D. Pedro Antonio Mesa, y & su celoso ge-
rente D. Manuel Mayo, quien nos ha ofreci-
do facilitarnos los datos de esta mejora; que
es la mas perfeccionada de las diversas de su
clase que funcionan ern Inglaterra.

Los reducidos limites de nuestro pcriddico
nos impiden entrar en las consideraciones que
sugiere la lectura de este documento en razon
4 los saerificios , hasta ahora infructuosos , con
que la Empresa del ferro-carril de Langreo y
«1 ¥slado han procurado fomentar la estraccion
tig este combustible tan precioso como abun-
dante en Asturias , y que tanto influye en to-
das las cuesliones que tienen relacion con la
industria,

Epuarno Siavepra.
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INSTITUTO
8 INGENIEROS CIVILES DE INGLATERRA.
Sesicn del 8 de diciembre de 1857.

barca de vapor establecida en el Nilo, en Kaffrs
Azzayal, en Egipto.

Esta barca esti situada en la linea de ferro-car-
ril de Alejandria al Cairo, y hiicia la mitad de su
distancia. Su objeto es verificar el paso del rio,

 desde Kaffre Azzayat a Kaffre Lais, en dorde tie-

ne 1100 piés de ancho, mientras se levanla una
construceion mas permanente. ]

‘Las disposiciones de esta barca estan dirigidas
& que pueda recibir ficilmente en su plat.forma la
maquina y 10s carruajes de un lren con los pasige-
T0s, ¥ 4 que lenga la (uerza necesatia para cruzar
el rio en linea recla de una'd otra orilla -con tan
enorme carga, haciendo que pueda coincidir siem-
pre con la linea de los carriles, & pesarde que las
variaciones de nivel del Nilo Negan a 27 piés.

El entramado de la plataformna va sobre un case
co chato, rectangular, con las esquinas robadas,

pues no se ha pretendido imitar la forma’de un
‘buque. Su longitud es de 80 piés, su ancho de 60,

y sualtura de 60; el calado es de 3'/: piés con
carga, y 3 piés sin ella. Se le da movimiento por
medio de dos miquinas de vapor: de 15 cabulios
cada una, colocadas horizontalimente & cada lado,
que le hacen alravesar el rioen seis minutos. La
distancia entre lis dos cadenas es de 28 piés, las
ruedas tienen 9 piés de didmelro, y dan uua vuel-
1a en cada doce oscilaciones de 1a maquina. La bar-
ca es toda de hierro dulce, y se compone de ocho
cuchillos trasversales, que dan vuella por ambos
lados , y dos vigas longitudinales. Sobre eslos eu-
chillos se apovan los pilares de hierro que sostie.
nen por medio de jabalcones un entramado 6 Le-
chumbre 4 60 piés de elevacion, y entre esle y la
barca se mueve la plataforma, compuesta de ocho
vigas de hierro dulce , cubicrtas denadera, en las
cuales va sentada la via sobre largueros, que se
puede hacer coincidir siempre con la de los puer-
tos de entrada y salida de las orillas,

L.os medios para efectuar el movimienlo verli-
cal de la plataforma son muy sencillos. Al frente de
cada pilar hay un bastidor de hierro- fundido, que
sc estiende desde el fondo de la barca hasta 20 piés
de distancia de la techumbre; esle bastidor estd
dividido verticalmente en Lres compartimentos, los
dos laterales tienen dientes fundidos, distanles 6
pulgadas y alternados en ambos, y en ¢l del medio
hay una escalera de hierro dulce , con los peldafios
distantes 3 pulgadas. Esla escalera se mueve libre-
mente en su comparlimento de arriba abajo y esla
siijeta por la parte superior a4 un lornille movido
por un cabrestante. Un fuerte perno que resbala
en una caja de hierro fundido en- el estremo de
cada viga de la plalaforma movible, esld dispuesto
de modo que funcione libremente en los- compar-
timentos dentados. Tambien hay al estremo de
cada viga una fuerte barra que se le une por la par-
te inferior y terminada por arriba por un gancho
que sc adapla d los peldaios de la escalera. Mien-
tras que un hombre maneja en la plataforma mo-
vible los pernos y ajusta el gancho, otro maniobra
por arriba el cabrestante, y el piso se levanta ¢
baja de este modo por intérvalos de 3 pulgadas. En
las mirgenes, la altima parte de los carriles es gi-
ratoria, para que se pueda oblener la tnas exacla
coincidencia. Se han tomado las. precauciones ne-
cesarias para que la plataforma sc mueva uniforme-

Mr. T. Sorwite leyé una memoria sobre la

mente haciende obrar & un mismo tiempo i los ca-
brestantes.




