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DESCRIPCION
PE UN HOGAR FUMIVORO APLICADO A LAS LOCOMOTORAS.

El ingeniero mecanico mister Fink, jefe
de los talleres del ferro-carril del Grao de
Valencia & Almansa, ha introducide una mo-
dificacion de gran utilidad general y especial
para nuestro pais, que no posee los grandes
criaderos carboniferos de otras naciones, en
los hogares ¢ fogones de las maquinas loco-
motoras, que ficilmente podria aplicarse a to-
das las maquinas de vapor.

El objeto que se propuse Fink, al intentar
la construccion de su hogar, fué consumir el
humo de fa hulla para poder usar este mine-
ral mas barato que el coke. sin los inconve-
nientes ocasionados por el desprendimiento de
materias solidas, liquidas y gaseosas que se
verilica durante su combustion ; con la dispo-
sicion que ha adoptado lo ha conseguido com-
plelamiente , segan hemos tenido -ocasion de
observar repetidas veces en las locomotoras
del ferro-carril del Grao & Jaliva. El principio
en que se funda es el mismo exaclamente
que indica Mr. Malepeire al final de su memo-
ria, inserla en el tomo III de la Revista de
Obras piblicas al hablar de las precauciones
que se observan en Cornwall para lograr el
objeto que nos ocupa. Una parrilla de mayor
superficie que las generalmente usadas , que
no recibe el aire con igualdad en toda su es-
tension para hacer la combustion mas activa
en un punio que en otro, es el medio de que
se vale Mr. Fink para quemar el humo.

" Esta indicacion basta fara comprender que
su hogar es sencillisinio Y apenas diferente de
los usados generalmente ; en efecto, la prin-
cipal modificacion consiste en dar 4 la parrilla
cierta iqclinacion, como représenla la figu-
ra 1.° para aumentar su area sin variar las di-
mensiones de la caja de fuego.
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El bastidor de la parrilla (igura 2. esta
dividido por dos barras separadas entre si
unas dos pulgadas con el objeto de facilitar la
entrada 4 ka gran cantidad de aire necesaria
para la combustion, logrando ademas aumen-

tar la duracion de la parrilla, no sole por la
Tomo VI,

mayor resistencia que se da & las barras dis-
minuyendo su longitnd, sino porque estan sos-
tenidas,, 6 mejor dicho, terminan en el centro
de la parrilla que es por donde generahmenle
se rémpen ,» Y para que las que sirven de apo-
yo no sean tampoco demasiado largas descan-
san por su milad en un arbol num.’ 4 fijo en
el cenicero.

Esta disposicion de la parrilla establece
una division en el hogar marcada notablemen-
te en la combustion, que es mucho mas acti-
va en la parte inferior A B, que en la superior
B C; esla diferencia procede seguramente de
que la pared C D de la caja de fuego es un
obsliculo para que el aire penetre en el &n-
gulo agudo B C D con la misma facilidad que

en el resto de la parrilla, y & ella se debe el
resultado que se apelece.

Al encender el hogar se desprende humeo
de toda la superficie del carbon; pero pronto
de la parte A B, por donde entra mayor can-
tidad de aire, desaparece 'y se levantan largas
llamas que cubren los tubos por donde no sa-
len ya mas que gases Lrasparentes ; en la par-
te B C continia quemdandose la hulla con des-
prendimiento de humo, que al dirigirse a los
tubes es quemado por la llama de la parte in-
ferior. Al renovar el combustible, se coloca
en toda la parte B C, que es la mas proxima
4 la boca de la caja de fuego, alli se carboni-
za y se convierte en coke que va cayendo 4 la
parte inferior & medida que el anterior se con-
sume y cae en cenizas. De este modo el hogar,

alimentado con hulla, arde con coke y no da
hume alguno.

Estando parada la miquina ¢ en las baja-
das en que no funciona la tobera, disminuny,
el liro, y el humo empieza 4 salir; para con-
sumirle tambien en estos casos, Mr. Fink sos-
tiene la actividad del tiro con un chorro de
vapor que introduce en la chimenea por el
tubo 7 que parte de la caldera; sirve ademas
esta adicion para encender con mas prontitud
al empezar la combustion.

Las venlajas que se obtienen con esta par-
rilla son bien nolorias , puesto que la diferen-

cia de precios del coke y la hulla es bien co-
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nocida, asi como las incomodidades y aun
perjuicios: que causa el humo de este combus-
tible que tan perfeclamente se quema y des-
aparece con la disposicion que acabamos de
describir, y que, como ya hemos dicho, esta
sancionada por la préactica. El coste de su
conslruccion no es mayor que el de los hoga-
res ordinarios.

Esta invencion ha valido a su autor que se
le conceda por S. M. real privilegio y nosotros
nos atrevemos 4 aconsejar & los ingenieros y
constructores que la ensayen y lograrin de
un 20 & 25 por 100 de economiu en el precio
del combustible. (*).

Esplicacion de la ldmina.

1. Barras de fuego de hierro dulce conico,
de 3 /s pulgadas de ancho y /s >< 3/s

2. Armazon para las barras.

3. Traviesas en el centro del armazon para
descansar las barras,

4. Un apoyo desde las traviesas al ceni-
cero. ,

5. Tres pernos para soslener el armazon.

t. Un tubo de escape para arreglar el tiro
del vapor,

7. Un grifo y tubo para cuando esta para-
da la maquina hacer entrar en la chimenea un
poco vapor para encender el carbon mas
pronto.

AxTozio Revenga.

OBRAS PUBLICAS

DZ LA PROVINCIA DE SORIA.

Grande y estraordinario es el impulso que

han receibido las obras publicas de esla provin-

cia desde el afio 1847 cn que por primera vez
se destiné un ingeniero con residencia fija en
la misma, y tanto masnotables son los adelan-
tos que se observan cn esleramo, cuanto que
se trata de una provincia en que las vias de

(*) Sabemos que en [alinea de Jerez al Trocadero
s¢ estd concluyendd la modificasion del hogar de una
de las locamotoras con este sistema de parrillas, y tan
pronto como la esperiencia nos :aaniiieste su resulta-
do, daremos cuenta de ¢él & nuestros lectores.

comunicacion se encontraban, ha muy pocos
afos, en el mas lamentable eslado de atraso
y abandono. Para formarse una idea de esta
situacion , basta recordar que, hasta que se
abri6 & la pablica circulacion la carretera ge-
neral que desde Madrid se dirige 4 Francia
por Soria, Agreda y Pamplona, no era dable
salir de la capilal de la provincia para punto
alguno sino en caballerias 6 pesados vehiculos
espuestos & mil comtratiempos y desgracias,
para dirigirse a la corte s¢ hacia indispensable
emprender una peligrosa marcha de catorce
leguas hasta Medinaceli, villa y cabeza de par-
tido judicial de esta provincia, situada en la
carretera general de Aragon y Cataluia; la
provincia entera se hallaba tolalmente aislada
y falta de comunicaciones, circunslancias de-
bidas en gran parte a su postracion y deca-
dencia , toda vez que, & pesar de sus glorio-~
sos recuerdos hisloricos, de las esclarecidas y
nunca bien celebradas proezas numantinas , de
haber sido en algun tiempo residencia de las
Cortes de Castilla, habia perdido en gran par-
te uno de los elementos que constituian su ri-
queza prineipal , hallandose ademas situada
en terreno por lo gencral estéril y cuya confi-
guracion topogrifica dificulta su comunicacion
con las provincias limitrofes. De ahi la falla
de otras vias que los caminos de herradura,
intransilables la mayor parte del aiio y las ve-
redas de ganaderos y pastores, naturalmente y
al acaso abiertas. Notanse, sin embargo, en la
salida de la capital para Madrid algunas obras
de consideracion ejecutadas en tiempo de Car-
los 111, que mas bien indican mejoras 6 mo-
dificaciones parciales del camino existente que
una idea 6 plan general de comunicacion con
la capital de la Monarquia y que, aun cons-
truidas en esle supuesto, no se continuaron
sin duda por la falta de recursos debida a la
postracion que & principios de este siglo em-
pezé 4 esperimentar la provincia.

Estas consideraciones hacen resaltar mas y
mas la actlividad y el celo desplegados por mis
dignos antecesores y por los subalternos que
constantemente han secundado mis deseos.
Hace cinco afios que, hallandose la provincia




