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'Y digo.sin gasto. apenas, por que los mus-‘
"os de B yC, lejlados dan un sulfato de amo-g
niaco que compema (vendldo al comermo) el
gasto del acido sulfirico y del sulfato de hierro
empleados. De modo que cuando el acido y el
sulfato estan saturados se quitan los cestos cam-
blandolos con otros prepnrados de antemano
cuya operacion puede ejecutarse en tres minu-
tos, y los musgos despues de le]xados se secan
en estul‘a 6dla mtempene y sirven de nuevo.

Un mechero que se establezéa en el. tubo A
da un gas que enrojece el papel de tornasol y
ennegrece un papel mojado en acetato de plo-
mo. pero comparandole con otro mechero en
el tubo D se observa que es va alli el gas tan
puro que no sufren alteracion los papeles cila-
dos no cambiando el color, cuya prueba es 'su-
ficiente para garantizar la calidad del producto.

Tambien es de notar que cuando los com-
bustibles fosiles son muy piritosos dan sulfuro
de carbono en abundancia en cuyo caso al que-
marse producirian dcidos sulfuroso y carbénico,
pero al cfecto y para obviar ese inconveniente
Ya que en el segundo depurador no podia re-
ducirse aquel, se ha anadido al tubo D una ca-

ja tambien llena de musgo, pero espolvoreada |
con flor de azufre que tiene la propiedad. de:
condensar el sulfuro de carbono. i

Tal es detalladamente el aparato depurador |
de Mr. Gueymard cuva conveniencia es. eviden- '
te. Existen en verdad muchos sistemas tambien
perfeccionados cuyo mecanismo podria citar,
algunos muy parecidos al de este inventor, pe-
ro ciertamente este es el que figura como uno
de los preferidos por su sencillez y economia Y
por la eficacia con que se efectuan las transfor-
maciones del gas hidrogeno carbonado propio
para el uso @ que el hombre le ha destinado.

Sacvaper Trassavo.
— R A—

VIAS DE COMUNICACION.

NOTAS ESTADISTICAS.

(Continuacion.)

En los niimeros 1.°, 2.°, 4. % 5.2y 6.° de
la Revista de este afio hemos insertado varios
articulos estadisticos sobre nuestras vias de

comunicacion ; circunstancias imprcvistas,-y

la preferencia que hemos dado a otros male-
rlales han sido causa de que suspemhéramos
la contmmclon de dichos articulos hasta hoy,
oblwandonos 4 empezar ahora h'uclendo una li-
gera indicacion de los datos que hemm presen-
tado. Principiamos imsertando el cuadro de las
carrvleras generales , ﬁj;mdo st denominacion
con arre"lo a su derivacion sucesiva, segun los
preceptos de la ley de 7 de mayo de 1851, vi-
genle hasta la época a que se refieren nuestros
datos, y marcando las longitudes que & cada
linea corresponden ; no comprendiendo en los
estados ni en las cousideraciones que los
acompaiian las cuatro provincias Vasoongadas
que disfrutan de un ré"unen especial: presen-
tamos despues el eslado por provincias de las
longitudes de carreteras tambien generales
comprendidas en cada una: en olros eslados
agrupamos las provincias segun la anligua
division territorial, segun su sitnacion geo-
grifica, segun las cuencas hidrogrificas en
que se hallan comprendidas, y por dltimo sc-
gun las alturas de las regiones hidrograficas
en que se encueniran; de todos estos estados
dedujimos los resultados que arrojaban res-
pecto de la distribucion de las carreteras ge-
nerales en nuestro suelo, condensando v po-
niendo mas en relieve dichns resultados en los
resumenes de los respectivos cuadros: con
este’ objeto distribuimos las provincias de
Espana en tres grandes grupos, el primero de
Castilla y Estremadura, el segundo de la an-
ligua corona de Aragon, y el tercero de An-
dalucia, Galicia y Asturias; y al mismo tiem-
po fijamos tres grados en la escala en que
resultan colocadas las provincias particular-
menle, 6 por los grupos en que en los resi-
menes los hemos reunido, con arreglo al nu-
mero de kilometros de carretera general que
a cada provincia 6 grupo corresponden. Por
tllimo, investigamos, la relacion que existe
entre las longiludes dé las carreteras genera-
les y la superficie, la poblacion , y los cu-
pos de las contribuciones territorial ¢ indus-
trial, que son los elementos que mas direcla
¥ exactamenle marcan la importancia respec-
tiva de las provincias: los cuadros 8.°, 9.2,
10 y 11, insertos cn el nim. 6 de la Rawsn
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de esle aiio presentan por su respectivo drden
correlativo los resultados obtenidos de las
comparaciones espresadas.

Del examen de los cuatro estados ﬁ‘ltima—‘
mente inserlados. se deduce que es muy va-

siones de carreleras generales de cada pro-
vincia y su superficie, su poblacion y su rigueza
lerriterial é industrial; pero se observa sin
embargo que aparecen ocupando en general
dichas provincias lugares anilogos en la esca-
la gradual de cada cuadro & los que les cor-
respondieron al tomar en consideracion el
ntimero absoluto de kilometros de carreleras
generales de cada provincia, y al agruparlas
segun las condiciones de la antigna division
territorial, y de su situacion geagrifica é hi-
drogrifica. En el estado siguiente seialado
con el nimero 12 se presentan los resultados
que arrojan los cuatro anles citados; habién-
dolo formado conservando los tres grandes
grupos en que al redaclar el cuadro nam. 7
reanimos las 48 provincias de la peninsula
{ue tomamos en consideracion; y habiendo

NUM.

lambien como anteriormente dividido en tres
parles iguales el nimero de las que compren-
de cada estado para fijar en tres grados el
orden de pré_l'erencia con que aparecen por
las cifras que espresan la relacion entre las
respectivas estensiones de carreteras genera-
les y las unidades elegidas para su compara-
cion con la correspondiente superficie , 1a po-
blacion y la riqueza de las provincias. En el
espresado cnadro nimero 12, y principalnien-
te en su resimen general qne condensa los
resullados obtenidos en las -comparaciones
hechas, se v¢ que por la mayor entidad de
las cifras que espresan la mencionada rela-
cion ocupan el primer lugar en el érden gra-
dual de preferencia una mitad de las provin=
cias de Castilla y Estremadura, una sesta parte
de las. que componian la_antigua corona de -
Aragon, y una cuarta de las de Andalucia Y
Galicia; que estén en el dltimo lugar una ses-
ta parte de las referidas de Castilla Y Estre-
madura, y casi una mitad de las de Aragon,
Andalucia y Galica; y el grado intermedio las
restantes de cada grupo.

12,

~ ResuLtanos que arrojan los

cualro estados anteriores.

Estado num. 8.
Provincias.

Orden de
preferencia. | Num.
e —

TR total.

5| 18
12

Castlla y Estremadura.. . . . .

S Ot

Corona de Aragon. . . . . . .

-
[ 3

Andalucia, Galicia y Asturias. .

L2

Estado num. 9. Estado num. 10, Estado nim. 44,

- Provincias. Provincias, Provincias.
s et
Orden de Orden de Orden de

preferencia. | Nam, | preferencia. | Nam. | preferencia. Num.

Sumas. . . . . J14/14 15 45

10 6 2 18 | 9| 7 o| 18 o] 7. 5 15

5| & 5| 42| 3 3| 6| 12 25%512

i 4:8 13- 2 i 1151 % 2‘.7I '3
15

161415, 45 44/4445| 45 |ul14 45 43

RESUMEN GENERAL.

ORDEN -DE PREFERENGIA. | NUMERO.
P e S .
° 9.° 5.® TOT:'\L.
Castilla y Estremadura.. . .[ ¢ 6 5 18
Corona de Aragon. . . . 2 5 5 12
Andalucia, Galicia y Asturias. | 5 3 7 13
Sumas. . . .| 44 | 14 | 15 43 1
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o NUM 15.

Oroix correlativo de las provincias bajo el punlo de viste de su importancia con
relacion & su superficie, a su poblacion y d su riqueza.

O
9

2?2 .. .52 .. . 34 . 3t . . . 34 . . . Zamora.

NUMERO DE ORDEN CON RELACION & : Nmero _

La " La - La contribucion geenl:.:rgxl1 PROVINCIAS.
. s P que
superficie. poblacion. Territorial. Industrial. resulta.

13 . . . 5 1 5 . . . 4 . . . Sevilla.
20 . . . 2 4 . 5 . . 92 . . . Valencia.
7 . . . 14 . 8 . . 7 . . . 3 . . . Zaragoza.
M. . . 1. .3 2 . . . 4 . . . Barcelona,
5 . . . 6 . 2 . .. . . 5 .« « . Malrid.
4 . . . 11 . 2 . . .46 . . . 6 . . . Badajoz.
" . .21 ... T 8 A . Toledo.
% . . . 5 . . . 10 10 . . . 8 . . . Coruia.
%5 . . . 47T .. . 6 . . 13 9 g Cordoba.
16 . . . 9 . . .11 . 15 B * ) Granada.
3% . . . 7T . . . 9. 6 . . 10 . . Malaga.
5% . . .43 . . . B . . . 4 . . .11 . . Cadiz.
12 . . . 48 . . .13 . . . 19 . . . 12 . . Jaen.
5 . . .19 . o 47T 0. 024 . . . 45 . . Leon.
19 .. 16 . . 16 A7 . L0 14 . . Il;lurcia.
8 O | P 25 20 . . . 45 . . . Burgos.
3 .29 19 . . 2 . . . 16 . . . Ciudad-Real.
2 . . 20 18 . .31 . . . 47 . . . CGiceres.
21 - T | T 58 . . . 418 . . . Orviedo.
A .o 15 0 0 L 14 . .12 . . . 19 . . . Alicante.
38 Lo.02 0 s o2 0. .. 9 . . . 20 . . . Tarragona.
4 . . 3 . . . 3% . . .2 . . .2 . . . guenca.
39 .. 25 .. 22 . 14 c erona.
18 1 26 . 26 % : 2 . : 3 lSlalamanc:\.
23 . . 10 24 .o 42 - : ugo.
52 55 . . . 23 . . . 1 % : 25 % Valladolid.
9 0 . . . 29 . . .33 . . . 2 . . Huesca.
10 5 . . . 30 . . . 29, . . 25 . . l']:el'llel.
14 9% . . . 3 . . . 3 . . . 2 . . Lérida. .
44 8 . . .20 . . .3 . .-. 27 . . . Pontevedra.
6 38 . . . 29 . 32 . . . 2 . . . 3lbacele.
35 2 . . . 28 . . 44 . . . 29.. . . Orense.
17 56 . . . 37 . . 30 .. . 30 . . . Guadalajara.
37 9% . . . 55 . . . 40 . . . 52 . . . Almeria.
45 :a)_'l B £ ?)3 P+ léleeaﬁes.
T . . . 27T . . . 38 . . . 27 - astellon.
% 00 39 0 a7 lllaf. . 3 Dalencia,

25 . . 4t 0 a0 . 28 L .

40 . . . 37 . . . 43 . . . 48

36 . . . A4 . . . 40 . . .21 .

286 . . . 40 . . . 42 . . L 4t .

B -7 A ¥

2 .0 . . 42 .. . 5% . . . 36 .
RESUMEN.

ORDEN DE PREFERENCIA.
T

35 . . . Huelva.

56 . . . Santander.
37 . . . Segovia.
538 . . . Avila.

39 . . . Soria.

. 40 . . . Logroiio.

-

R
« e o 4 o

- ~— - o~ toial 4o

i. 2. 3. provincias.
Castilla y Estremadura.. . . 4 6 8 18
Corona de Aragen.. . . ... 3 6 5 12
Andalucia Galicia y Asturias. 7 2 4 15
Sumas . .. 14 14 15 43
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| 'NUM. 14

Oroex correlato de las provincias bajo el punto de vista de los kilémetros de car-
reteras generales que corresponden d su superficie, d su poblacion y ¢ su riqueza.

Nimero de 6rden con relacion al nimero de kilometros ~
de carreteras por

N." de orden per

- JOG00 realos 100000 realss  Namero de ) g6 o prortancia
de de orden general ) segun su superfi-
cnada.  babiamtes.  termtorant  ueer® pedue PROVINCIAS. Clony su rigness.
4. . 1 . 5 .. % .. 1 . Palencia. . . . . .. . B4
7.0 5 .. 2 .. 4 .. 2 _Burgos.. . . . . .. . 15
15 . . 4 .. 3 .. 2 .. 3 . Soria. « « « <. . 39
5. .. 5 .. 1 .19 .. 4 . Santander. . . . . .. . 36
200. .. .2 .. 4 .5 . 5 . Albacete. . . ., . .. . 98
1 ... 40 .. T . 6 . 6 .Zamora.. . . . . .. . 31
9. .. 7 6 . 10 . 7 . Guadalajara. . . . .. . 50
6. .. 25 i3 1 . 8 .Orense.. . . . . .. . 99
16 . .. 15 9 .. 7 . 9 . Avila. . . . . . .. . 38
2. 14 . i1 .. 25 .. 40 . Tarragona.. . . . .. . 2
13 . i3 4 .. 13 . i1 . Jaen.. . . . .. 12
25 . . 9 .. 10 11 . . 12 . Teruel. . e e e .. . 95
; 29 . 6 . 8 14 15 . Cuenca. . . . . . .. . 2
i; 21 . . 16 12 9 .. 144 .Leon.. . . . . . .. . 4%
: 3. .. 12 15 25 .. 15 . Valladolid. . . . 23
14 . .. 14 . 17 . . 21 .. 16 . Toledon. . . . . 7
2. .. -2 19 .. 17 .. 17 . Gramada. . . . . .. 9
5. .. 2 24 .. 22 .. 418 . Baleares. . . . . .. 55
1. .. 8 . 22 ... 40 . 49 . Madeid. . . . . . .. 5
31, .. 18 . 16 .. 15 .. 20 . Huesca.. . . . . .. 2%
30 . .. 19 . 18 . . 16 21 . Badajoz.. . . . . .. 6
18 . .. 27 .. 20 .. 24 22 . Castellon. . . . . .. 54
28. .. 03 .. 24 .. 8 o Lugo. . . . . . .. . 93
22 . .. A7 . 23 .. 29 % =9 '%Zaragoza. - 1
10 . 58 32 .. 20 .. 2% . Pontevedra.. . . . .. 27
2% . . 39 26 .. 42 . .25 |, Oviedo. . . . . . ... 18
37 . .. 29 <25 .. 18 . 26 . Caceres.. . . . . . . 17
27 . .. 26 29 . 27 27 . Logroto. . . . . .. . 40
7 . . . 28 . 31 .. 35 28 . Valencia. . . . .. .. 2
32 . 25 27 .. 34 29 . Segovia.. . . . . .. 37
23 . 24 .. 3 .. 39 50 . Sevilla. . . . . .. 1
9. 36 . .-38 .. 4 51 . Barceloma. . . . . . 4
39 . 29 ... 28 .. 34 .. 52 . Huelva. . . . . . .. 55
26 . 32 .. 34 .. 357 . 93 * Geroma. ,-.. . . . .. 22
A2 . 54 300 . . 26 34 . Lérida. . . . . . .. . 2
44 . . . 50 5% .. 28 . 35 . Ciudad-Real. . . . . . . {6
6. .. 3 . 36 .. 32 36 . Murcia.-. . . ‘ 14
40 . . . 40 .. 37 .. 50 87 Almeria. , . . 32
58 . 33 . 40 . . 56 % *{Coérdoba. . . . . ..+ 9-
43 . . . 357 . 39 .. 33 538 . Salamanca. . L. .22
33 . . . . 49 . 4 .. 38 -... 39 . Coruia. . . .. . 8
3B . .. 43 .. 42 .4 . 40 Alicante. . . . . . 19
34 . .. 4 . 43 43 - % ‘(Cadiz. . . . .. A1
A4 . .. 44 44 44 7. 41 | Milaga. . T A ('
RESUMEN. :
» ~.". ORDEN DE PREFERENCIA.  Num. tote]
b ) > o. - dc pro-
1. A R 3. vincias.
Castilla y Estremadura.. . .-, ', . 9 6 3 18
Corona de Aragon. . . . . . . . 3 4 5 @ 42
Andalucia, Galicia y Asturias. . . . 2 4 7 15
4 5

Sumas. . . . . . .14 1 43
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Ya hemos mamfeslado que Ia lmporlancm
en general de las provincias dependia de su
estension superficial, de su poblacion-y de su
riqueza principalmente representada por los
cupos respectivos de su contribucion terrilo-
-aial y de la industrial; por consiguiente or-
denandolas segun el mamero correlalivo que
les corresponda deducido de los que tienen
en las escalas graduales formadas bajo los
cuatro . punlos de "visla espresados, lenemos
el estado nim. 43 que presenta las provincias
por el érden de su importancia relativa. Pro-
cediendo del mismo modae respecto al niimero
de drden que les pertenece por los que les
perleneccn en los estados 8.°9.°10 y 11 te-

nemos el del nim. 14, en el cual aparecen.

las provincias segun la mayor estension de
carreleras generales que corresponden a las

unidades que hemos clegido de los elementos-

capitales que constiluyen la verdadera impor-
tancia de las provincias.

Los restunenes de estos dos ullimos esla-
dos se han redactlado b:ijo las mismas bases de
los que ilevan los niimeros 7 y 12, y por su
comparacion se deduce que los grupos que
lieben mayor nimero de provincias en los lu-
gares estremos en el que se refiere al orden
progresivo de su importancia segun el cuadro
numero 13, aparccen inversamenle colocados

en el que corresponde al eslado nimero 14,

sin que altere este resullado, que esia en ar-~
monia con los oblenidos anteriormente, la pe-
queia diferencia que se observa entre las ci-
fras del allimo restmeny el del num. 7, origi-
nada por haberse deducide este de los corres-
pounhenu,s a cuafro eslados, y el primero de
un estado formado como resultado de olrus
cualro. _
Entre las varijas singularidades que ofrece
cl atento examen del cnadro ndmero 14, en
el cual puede hacerse la comparacion del lugar
que en élocupan las provincias con el qﬁe les
corresponde en el anterior , es la mas nolable
que las provincias de Sevilla, Valencia, Zara-
goza, Barcelona y Madrid que ocupan los pri-
meros lugares en la escala de la importancia
relativa de las provincias se encuentran en la

segunda mitad del ultimo estado cuyos nime-
ros finales corresponden & provincias tan no-
tables como Alicante, Cadiz y Malaga. Estos
resultados no pueden atlribuirse en geaeral y
esclusivamente 4 la siluacion de las referidas
provincias respeclo al cenlro de nuestro sis- -
tema de comunicaciones Y & sus puntos princi-
pales de bifurcacion; porque si bien la si-
Luacion en el litoral de las tres provincias ulti-
mamente citadas es una causa real en el orden
ordinario del menor niniero de kilometros de
carreteras que les comprendan, no es aplica-
ble esta 1azon. & Madrid que es el cenlro de
donde. parte nuestro sistema de comunicacio-
nes, 4 Zaragoza y a Sevilla donde se bifurcan
las lineas de la Junquera, de Canfranc y de
Huesca, y las de Cadiz y Huelva; ni a-Valen-
cia y Barcelona que apesar de ser litorales
tienen dos lipeas de  carreteras gexiemles,
cuyas provincias siendo las cinco primeras en
el 6rden de importancia ocupan eun el cuadro
ndmero 44 los lugares 19, 23, 50, 28 y 51.

La elaridad con que aparecen los resulla-
dos de los dos tllimos estados, v las circuns-
tancias de los datos que han servido para for-
marlos se prestan facilmente a todos. los estu-
dios y comparaciones que- sugiera la-estadisti-
ca de-las carreteras generales en Iés conceptos
que las hemos considerado; por tanto omiti-
mos mayor analisis; limilandonos. & espresar
que no creemos que la estension de las carre-
teras generales comprendidas en cada provin-
cia deba ser siempre exactamente. proporcio-
nal & las cifras quc representan su respectiva
imporlancia, porque han de alterar esta pro-
porcionalidad su situacion, su eslension, las
condiciones especiales de.su riqueza agricola
¢ industrial ; y las variadas necesidades’ de su
comercio: pero es indudable por otra parte
que la irregularidad de que las provincias que
aparecen & la cabeza de la escala gradual que
mide aquella imporlancia no tengan un lugar
andlnge en el orden deducido de la longitud
en absolulo de carreleras de cada provincia
segun el estado nim. 2; y que se encuentren
en gran parle cn situacion opuesla al espre-
sarse en el estado nium. 14 la relacien de
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dichas longitudes con las unidades de los ele-
menlos que conslituyen ‘la referida importan-
cia no puede resultar-en todos los casos de la
general uniforme aplicacion de las disposicio-
nes de la ley de 7 de maye de 1851.

V. MarTi.

CANAL DE ISABEL II

Al dar cuenta & nuestros lectores en el ni-
mero 48 de la Revista de que no habian pro-
ducido resultado salisfactorio los trabajos he-
chos hasta aquella fecha en el ponton de la
Oliva para cerrar la filtracion del depésito del
Canal de Isabel II, dijimos entre olras cosas
que a pesar de este accidente, Y que en cual-
quier estado en que se hallasen los trabajos em-
Prendidos para cerrar dicha filtracion, el dia
19 de noviembre correrian las primeras fuentes
de la parte alta de Madrid que se han de ali-
mentar con las aguas del Lozoya, continuando
va sin interrupcion el abastecimiento de esta
capital, aunque se prolongase la duracion de
las obras necesarias para hacer imposibles los
escapes de agua: lo que entonces anunciamos
no se ha verificado, y cumple & nuestro deber
manilestar hoy cuales fueron los fundamentos
en que nos apoyamos para dar al pablico aque-
Ha seguridad, y presentar lisa y llanamente el
estado actual de este asunlo. ‘

Era indudable que aunque en el caso. de
que los trabajos emprendidos no terminasen
antes del verano con el resultado favorable que
conviene, 6 que se abandonase el sistema adop-
tado y se emprendiese otro, 6 que no se logra-
se para dicha estacion ni atajar ni disminuir la
filtracion , esta solo podia impedir el abasteci-
miento general en los dos ¢ tres meses & lo
was, que duran las mas bajas aguas del rio
en las cuales el nivel del embalse podria estar
mas bajo que la solera del Canal; por con-
siguiente el problema de abastecer & Madrid
desde luego estaba reducido a procurarse para
dicho periodo de sequia la canlidad de agua que
se necesitase para las actuales atenciones del

abastecimiento. Asi efectivamente ha sucedido,
desde el mes de setiembre es tan considerable-
mente mayor el agua que lleva el Lozoya res-
pecto de la qne se escapa por la filtracion, que

' si desde dicho mes hubiera estado colocada toda
la tuberia de la distribucion interior hubiera

podido abastecerse la capilal entera con aguas
de! Canal de Isabel II. Reducido el periodo de

la escasez de agua y la aplicacion de medios

especiales 4 procurarse la que en el estado

actual de las obras de distribucion pueda nece-

silarse & los meses de julio y agosto el proble-

‘ma no era de dificil solucion.

Cuando escribimos las lineas & gne nos he-
mos referido, el Consejo de Administracion del
Canal, a propuesta de la Direccion facultativa
trataba de hacer una derivacion provisional con
tubos de palastro desde la presa 4 la parte su-
perior del rio para tomiar 6000 rs. de agua di-
rectamente del Lozoya por una presa sencilla y
de poca altura : esta obra, que principiaba en el
mismo mes de scliembre, y ejecutada con los
medios y por el sistema mas breve y espedito,
hubiera podide terminarse para el mes de ahrﬂ
6 mayo, aseguraba con esceso el abastecimiento
actual de Madrid y dejaba en completa libertad

-para hacer en el depésito todas las obras nece-

sarias para cerrar 1as fliraciones. Puesto que_
en nuestra epinien no cabia dudz en la necesi-
dad y conveniencia de dar desde luego el agua
d la parte de Madrid en que se halla establecida
la tuberia de la distribucion, que naturalmente
Y sin obras ni precauciones. especiales mucho
antes del 19 de noviembre podia correr el agwa
por el Canal, y que ademas se habia elejido el
medio de suplir con esceso la falta de agua en
los meses de sequia, tuvimos la conviccion, y
con nosolros cuanlos tenian conocimiento del
estado de las cosas, de que el 19 de noviembre

-correrian las primeras fuentes. Sin embargo se

perdié seguramente un liempo precioso para
poder llevar 4 cabo en el plazo dado Ia obra
provisional prepuesta, y parece que por otra
parte se ha creido que la configuracion escar-
pada de las laderas del Lozova presentaria di-
ficultades mayores de las calculadas para esta-

‘blecer la referida derivacion provisional; v el



