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CANAL DEL ISTMO DE SUEZ.

(Conclusion.)

Con respecto & la impracticabilidad dél ca-
nal, sifuese cierto que los Ingenieros ingleses
estuviesen conformes, 1o sentirja mucho , por-
que se tendria una idea muy inferior 4 la re-
puatacion justamente adquirida que tienen de
gran capacidad.

Pero me guardaré hien ‘de hacer tal su-
pucsto, respeclo a4 los eminentes Ingenieros
que tiene la Inglaterra, afortunadamente no
es asi y ahora sabemos el caso que debe ha-
cerse de semejanle aserto.

Se dice aun que entre (odas las dificulta-
des hay una principal, que esla de practicar
un.canal en un desierto sin productos y sin
una sola gota de agua. Pero la esperiencia ha
demostrade que eslo no puede presentar difi-
callad. Se olvidan pues, que todo el ferro-
carril del Cairo a Suez pasa por el desierto, y
aun por un dssierto mas drido que el que
atravesara el canal, y que sin embargo lvs
trabajadores no se han muerlo nunca de sed,
pucsto que se conduce diariamente el agua
necesaria; lo mismo que se verifica en Suez,
en que no hay una gola de agua polable; se

olvidan de que en Egipto estan acostumbrados’

a4 traer el agua de una gran dislancia, y que
s¢ poseen todos los medios de subvenir & esta
necesidad ; se olvidan de la hisloria’ que nos
refiere que una gran parte del canal se ha he-
cho cfectivamente en el desierto en diferentes
¢pocas y con medios de ejecucion mas atrasa-
dos que los que hoy poseemos. Aun se en-
cueniran vestigios de este anliguo canal por
todo el desierto , yo los he visto, no cabe
dnda en este punto ¥ ha debido ejecutarse por
trabajadores que tenian las mismas necesida-
des que los de nuestro liempo. Pero lo que
tiene menos escusa es que aparezca que se ig-
Tome VI,

nora cuanto se ha dicho en el informe de Ia
comision internacional.

Antes de empezar las obras del” canal ma-
ritimo se ejcculard el canal de agua dulce
desde el Nilo al lago Timsah, asi como las
conducciones y regueras para llevar agua dulce
4 través de todo el desierto 4 Suez y 4 Pelusa.
Este punto importante est tratado en el infor:
me de la comision, pero todo es indtil para los
que no quieren ver ni oir.

Hay aun una cosa singular, bhastante digna
de llamar la atencion. Mr. Stephenson dice que

-Mr. Rendel no ha aceplado el proyecto, tal

como se ha presentado ahora, y qune Mr. Mac-
Clean sosticne tambien que el canal no es prac-
ticable. Mr. Mac-Clean manifiesta su convic-
cion de la posibilidad de un canal maritimo
en linca recla & través del Istno , conforme al
informe firmado por ¢l en Egipto; y ha anadido
que esta conviccion es para él siempre la mis-
ma, y que ningun miembro de la comision te-
nia mas f¢ en la posibilidad de construir. el ca- .
nal maritime que el difanto Mr. Rendel ; con

tal que se construyese como'los demas canales,

superior al nivel del mar y como ¢l ha pro-
puesto despues de examinar la costa del Medi-

terraneo y del lago Menzaleh. Observemos aho-

ra mosotros: Mr. Mac-Clean dice que ¢l v
Mr. Rendel estan convencidos de la posibilidad

de ejecular un canal de nivel elevado y Mr. Ste-
phenson declara en su primer giscurso, que
un canal con toma de agua en la parte alta del

Nilo, es decir, un canal elevado es un ab-

surdo. '

Como vemos, en esle punto Mr. Stephen-
son, esta tan en contradiccion con MM. Ren—
del y Mac-Clean como en el otro con la comision
internacional. No puede de ningun modo afir-
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mar, como lo ha hecho en su segundo discur-

so , que todos los ingenieros ingleses son de su
misma opinion.

Resumamos: me parece que resulta de las
publicaciones hechas, que Mr. Stephenson cree
imposible la ejecucion del canal, siempre que
no exista una gran diferencia entre el nivel de
los dos mares, lo que felizmente no sucede;
y que por el contrario MM. Rendel y Mac-Clean
juzgan que el canal es posible, como la co-

‘mision internacional, difiriende solo su opinion

en cuanto 4 la manera de construirlo. He aqui,
pues, una gr'an diferencia.entre Mr. Stephen-
son y nuestros honorables colegas.

¢Pero en qué se ve, pues, tanta dificultad
para practicar un canal en el Istmo? Esto es
1o que Do dice Mr. Stephenson. ;,Es que lema

enconirarse una capa de arema a la altura de
las bajas aguas, como ha sucedido en el Zafra-
nieh , canal que desemboca cerca del Cairo?
Esto seria olvidar que la configuracion del ter-
reno del bajo Egipto varia mucho de la del de-
sierto, asi es que lo qque es dificil para los ca-
nales del bajo Egipto es muy facil para el de-
sierto, en el terreno de este no hay que temer
los bancos de arena movediza, porque lodo
esld compueslo de arena solida y de arena ar-
cillosa. Los sondeos en toda la longitud del
Istmo ban probado felizmentle que no hay ab-
solutamente nada que temer al practicar el
canal.

Por otra parte.la ciencia no lo dice, la es-
periencia sola puede demostrarlo. La misma
historia nos refiere, como acabo de wmanifes-
tarlo , la existencia real de un canal & Lravés
del desierto , de lo cual he encontrado aun se-
nales. ;Y no se liene en cuenla para nada la
existencia de los Lagos Amargos abiertos por
la naturaleza en el terreno del Istmo, ala pro-
fundidad querida y que tienen casi un tercio
de la longitud total del canal ?

Las opiniones que manifiestan la imposi-
bilidad de la ejecucion del canal en el terreno
del Istmo, no podrian en ningun caso ser apli-
cables mas que & las dos Lerceras partes de la
longitud tolal.

Con respecto a la economia de tiempo que

se obtiene por el ferro-carril, en nada consti-
tuye upa prueba negaliva. El camino de hier-
ro es escelente para los viajeros; pero, ;qué
significan algunas horas -mas 6 menos en un
viaje 4 las [ndias para las mercancias que pa-
san por Egipto? La ventaja del canal no se
ha querido fundar en esto, sino en suptrimir el
embarque y desembarque de las mercancias. Es
el comercio del mundo el gue pasara por el

canal, dejemos & los viajeros que vayan por
el ferro-carril.

Lord Palmerston ha dicho, que en vista
de las razones técnicas y geograficas tan habil-
mente presentadas por su amigo, miembro del
Parlamento por Whilby , el proyecto no pue-
de ejecutarse sin un enorme sacrificio de hom-
bres y de dinero. Yo soslengv, aunque me veo
obligado & decirlo y sintiendo que desagrade a
lord Palmerston , que no puede ballarse en los
discursos de los que han sostenido eslas opinio-
nes, en lo que se refiere a la cuestion, ni aun
la sombra de una razon técnica ni geografica.

Separando de la carta dirigida por Mr. Ste-
pheson & la Gacela austriaca, en contestacion
4 la de Mr. de Negrelli, todo lo que es pura-
qmente personal & nuesitro honorable colega;
es nolable observar, que no presenta ningun
hecho nuevo acerca de la cuestion, ni nada
en que pruehe sus opiniones, en las que Mr.
Stephenson pareee persistir, a pesar del in-
forme de la comision internacional, que ni
siquiera ha citado en su carta. Nuestro hono-
rable colega, Mr. de Negrelli, respondera a
todo lo que Lliene de personal, pero lo que si
hay de cierto hasta ahora es, que Mr. Stephen-
son no ha visto sino desde muy lejos la parte
mas interesante del terreno que se estiende
desde el lago Ballah hasta el Mediterraneo.

Mr. Stephenson manifiesta que no tiene
hos{ilidud alguna en contra de un canal ma-
ritimo a lravés del Istmo de Suez, y continua,
que se admiraria al ver un canal como los Dar-
danelos v el Bosforo, atravesando el istmo que

separa ¢l mar Rojo det Mediterraneo; pero

que conoce que este canal es impracticable,
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y sin mas razones concluye diciendo que el
proveclo no es de los que merecea dedicarse
con atencion. v

Se apoya ‘en la opinion de Mr. Talabot,
cilada en su mismo discurso de 1851 al Ins-
lituto de ingenieros civiles, que se encuentra
en el Minutes of procedings, voliimen 10, pa-
ginas 10 4 15, y para otros delalles en la del
capilan Spratt espuesta en un folleto titulado:
Aninguiry into the soundness of Mr. de Lesseps
reasonings and argumenis on the practicability
of the Sues canul by captain. T. Spratt. 1858.

Creo que en contestacion & lodo esto po-
demos presentar: el informe de la comision
internacional ; los calculos de nuestros cole-
gas el ingeniero Lieussou ; los informes de
nuestro colega cl inspector general Renand;
los del -baron Cirles Dupin; los del capitan
Philigret ; los escritos de nuestros celegas Pa-
léocapa y de Negrelli ; mi discurso & la Aca-
demia de ciencias de Amsterdam y lanlos otros
escrilos que han tratado la cuestion & fondo.

Crec que el capilan Spralt se engaia en sus
razonamienlos y en sus conclusiones acerca
de los aterramientos que amenazarian la da-
racion de las obras de mar en la cosla de Pe-
lusa y sobre todo lo que se refiere 4 la bahia
y rada de Tineh. La comision internacional ha
respondido de antemano 4 todas las objeciones
en el parrafo 10 del informe,

La Holanda tiene mucha analogia con el
bajo Egipto y hay gran semejanza en las ‘si-
tuaciones hidrogrificas dec ambos paises. No
sera, pues, raro que entre nosoltros y el Egip-
Lo se presenten muchas veces casos analogos,
Y con gran satisfaccion he observado que en
eslos casos, la opinion uninime de nuestros
ingenicros encargados de las obras maritimas
de la costa, de las embocaduras y del curso de
uuestros rios, conviene perfeclamente con los
principios admitidos en el informe de la comi-
sioninternacional. .

En cvanto 4 mi opinion particular, he ido
dos veces al Egipto donde he permanecido al-
gunos meses; he atravesado por dos veces el
desierto , la primera desde Suez, por los La-
gos Amargos y el lago de Tinsah, hasta la pla-

ya y bahia de Pelusa; {a segunda desde el Cai-
ro, por el valle Toumilat hasta el lago Tinsal,

1 ¥ he vuelto por el mismo camino. He esplora-

do el terreno en todos los silios por donde se
proyectaba el canal maritimo y el de agua dul-
ce, he examinado la rada de Suez, los Lagos
Amargos, los restos de anliguos canales, el
lago Tinsah, el lago Menzaleh, la playa de
Pelusa, la rada de Tineh y el valle Toumilat;
con lodos los recursos posibles para conocer
delalladamente el terreno por sondeos y poder
formar un juicio exaclo de lo que he visto y
examinado. Desgraciadamente esia opinion es
diametralmente opuesta 4 la de Mr. Stephenson.
Con todo el respeto debido & la alta repa-
tacion de este ilustre ingeniero yo me permi-
to, como presidenle de la comision interna-
cional , protestar contra opiniones que me pa-
recen errdneas,y que no eslan por olra parte.
apoyadas en ninguna de las pruebas que pode-
mos exigir. Salvo mejores argumentos, creo,
pues, que 'puedo persistir en la opinion del
informe adoplado uninimemente, despues de
detenidas y detalladas discusiones por todos los
miembros de una comision en que cada vez
aprecio mas sus allas capacidades y su incon-
testable jusliticacion. '
F. ¥W. Coxgap,
Presidente de la comision inlernacional.

CONTESTACION DE MR. DE NEGRELLI
A Ma. Stepmenssox.

Yiena 20 de setiembre de 1358.

Sr. Redactor:

El Times del 5 de agosto publica la con-
teslacion de Mr. R. Stephenson. 4 mi carta
del 18 de junio), relativa al discurso pronun-
ciado por este honorable miembro de la Ca-
mara de los Comunes, acerca de la apertura
del Istmo de Suez, en la sesion del Parlamen-
to ingles del 11 de junio,

.El honorable caballero , al ver en mi car-
la - hechos que reclifican sus aserlos, parece
que se ha desp_erlado de un letargo,. del cual



