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--abertura en el dique-, .pero: estimo bastante
- el caracter homorable de los dos ilustres In-
.‘genieros ingleses para creer que haya sido tal
- su pensamiento. s R

- =Quiza, teniendo en cuenta las ﬂrandes di-
-fcullades que presenlaria la conslruccion de

‘las esclusas -en el mar y su- mapiobra, en.el

caso que tuviesen.que dar paso & grandes em-
;barcaciones , se piense .dar al canal y & las es-

-clusas dimensiones- mas pequeiias: -De  este
ntodo el canal de los dos mares. no podria dar-

- paso 4 los barces de linea y no pondria en pe-

ligro la preponderancia de la Inglaterra en el

Pacifico y en el mar Rojo. R
Si asi fuese , haré notar que lo mismo se

conseguira con un bésforo libre haciéndolo
mas- estrecho y. menos -profundo. Pero la co-

- mision-como- lo- ha espuesto en su informe,
estaba llamada @ formar uu proyecto , que
:satisfaciera de el mejor modo posible & las
necesidades generales de todas las naciones,
v'lejos de creer que encontraria oposicion en
" -Inglaterra , pensé al contrario que la debe-
ria importar mas que & cualquiera olra nacion,
poder enviar con prontitud, grandes fuerzas
navales & los mares en que posee un inmen-
- so ‘imperio. Los-iltimos sucesos han. probado
1ue’'la comision habia previsto bien. - '
La comision fué encargada: de proponer el
plan que conduciria del mejor modo posible a
un resultado ,; la cuestion era y debia ser pues
para ella una- cueslion' técnica y econdmica.
‘Las consideraciones ‘politicas podrian cambiar
-el aspecto tolalmente y exigir-la solucion :de
“un’ problema enteramente distinto; pero cuan-
do se frata de una gran:obra-que se ejecuta,
-en el Estado de un Principe que es su gene-
-Toso proteclor, 'y que se'desea con interés
por todas las poblacionmes:del contincnte de
> Europa y América , & causa de la grande uti-
lidad y de ‘su inmensa -influencia’ civilizadora,
-setejante obra. ; deberia abandonarse porque
algunos hombres,:leniendo. el poder. en Ingla-
derra crean que podria conlrariar sus miras |
politicas? Esto no es seguramente un proble-,
-ma de que debia ocuparse una comision com-
puesla de homhres de arte y d de ciencia. o
P. PaLedcara.

_por Mr. Stephenson & una carla de Mr.

Mis, observaciones estaban en prensa cuan-
do he leido. un estracto de la conleslacion dada
de
Negrelli. (1).

- Leyendo esta carla'se vera que una gran
parle de mis observaciones son complelamente

superfluas. . , .

.En efeclo, mxentras que \IM Mac-Clean y
Manby a(‘runn s que habia comprendido mal 6
desfigurado el. sentido de las palabras pronun-
ciadas por Mr. Stephenson en el Parlamento, v
que este no habia declarado [imposible, ni el
proyecto de Mr. de Lesseps, ni.el que ellos -
preferian, y. mientras afadian aun, «Nos uni-
mos completamenle & las observaciones de
Mr. Paléocapa sobre la importancia comercial
del proyecto.» Es decir, que cllos dan 4 la
empresa la imporiancia suficiente para asegu-
rar un buen interés a los capitales invertidos;
mientras que eslas eran las conclusiones de
MM. Mac-Clean y Manby, vemos & Mr. Ro-
bert Slephenson que manifiesta franca y clara-
mente «Que es imposible sostener el canal en
«condiciones que "puedun correspouder al ob-
» jelo deseado, y que los capilales que se in-
»teresen en la empresa de Mr. de Lesseps se-
» ran indudablemente perdidos.» ' '

Me parece que los que acojan tan facxl~

mente la. oposicion que se hace & la apertura

del Islmo como si se tralase de una obra con- -
traria & los intereses italiancs, apoyandose en
las opiniones de ingenieros ingleses de una
gran capacidad irreprochable, deberian con-
vencerse que las centradicciones evidenles que
se encuentran.en estas opiniones deben dismi-
nuir, sino qmlarlas por complelo, la antomdad
que querian amhmrlas. S

P, ._P_‘;u':oc{\gg\.

) CO\’TESTACIO\ DE MR CO‘IRAD
X MR. S'mpmz\sm X \ T\I\[ ‘\L\c-CLm\ Y Mnm.

El ealado de 11 cueshon tt,cmca del canal

de’ Suez puede resumlrse asi:
"L’ La common mtt,rnaclonal ha adoplado
“u'n' canal eu hnea.recla desmonlado en el sue_:lp
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del'Istmo y alimentado por el agua del mar.
Ha juzgado su cjecucion ficil ; atendiendo’ que

‘no hay diferencia en el nivel de los miares, .y

que el lerreno del Istmo no presenta ninguna
dificultad ; ha desaprobado las esclusas porque
no las cree necesarias, y ha encontrado en los
depositos de los Lagos Amargoes un moderador
contra la corrienle, que pudiera perjudicar la
navegacion. Ha aprobado las bucnas condicio-
nes de las radas de Suez y de Said y la facili-
dad de establecer los puertos proyectados.

II. Todos los miembros de la comision in-
ternacional han reconocido nninimemente, sin
conteslacion, que el canal es praclicable y que
la ejecucion es facil. Dos de sus miembros

‘MM. Mac-Clean y Manby no creen que sea

preferible desmontar el canal en el suclo, sino
que deberia adoptarse un canal elevado y pa-
sar de él 4 los dos mares, por medio de es-
clusas. : ‘
En este caso admiten ,. lo mismo que los
demas miembros de la comision, la perfecla
posibilidad y la facil ejecncion del canal.

Il1. Mr. Robert Stephenson , miembro del

Parlamento ingiés, cree que el canal es im-
practicable, apoyindose en que no hay dife-
rencia de nivel entre los dos mares y que no
habra corriente en el canal.

Esto sentado, examinemos cada uno de
estos puntos capitales bajo el aspecto pura-
mente técnico.

I

La comision internacional ha hecho prac-
ticar sondas en el Lrayeclo del canal proyecta-
do, para conocer hasta la profundidad de 8™
la naturaleza del lerreno.

Se halla el resultado de estas sondas en el
acta num. 7, én el atlas del informe de la co-
mision internacinal, y en el parrafo IV, pagi-
nas 54-66 de este informe.

De este detallado y completo trabajo resul-
la: que el canal no tendra que atravesar mas
que dos clases principales de terreno, arci-
llas desde Suez & los Lagos Amargos, y arenas

desde eslos hasla su desembocadura en la ha- ‘ las

‘hia de Pelusa; que la existencia de las arenas

movedizas , que segun la opinion.general, ame-
nazan la. conservacion y la duracion del canal,
es un supuesto que no liene el menor funda-
mento, y que asi, ni la naturaleza de la su-
perficie, nila del interior del terreno presen-
tan el menor obsticulo ' el establecimiento 6
4 la conservacion del canal.. -

La comision internacional ha desechado un

.canal de tramo divisorio 6 elevado., alimenta-

do por las aguas del Nilo, y las consideracio-
nes de esta decision son varias. Este sistema
de alimentacion exigiria anualmente la estrac-
cion de una enorme caitidad -de fango , para
cuyo efecto seria preciso Lener-conslantemente
en el canal diez 6 doce. dragas. En la mayor
parte del canal no podria emplearse mas :que
la arena para la construccion de los digues, y
estos diques:de arena no ofrecerian -lodas las
garantias- deseables. ‘Seria preciso tener muy
en cuenta los efectos de la malevolencia y los
que producirian los -animales del desierto,
ahuecando y perforando los diques; la vigilan-
cia ademas de ser muy. costosa, seria muy -di-

ficil de ejercer cual se nesesitaria y habria

grandes dificultades en construir los digues de
la altura necesaria en la travesia del lago Men-
zal¢h; por Wullimo deberia cerrarse el Canal
con esclusas lo cual le sujetaria a los incon=
venientes inherentes a los canales ordinarios.

Se comprende que la comision internacio-
nal haya adoplado el sistema de alimentacion
con agua del mar, puesto que la igualdad de
nivel de ambos mares:y el conocimiento de sus
mareas, ha permitido determinar el régimen
que lomaran las aguas del canal.

Segun los calculos del Ingeniero Lienssou,

miembro y secretario de la comision, .apro-

bado por esta y por el Instituto imperial de
Francia, el régimen del canal sera el siguiente:
No reproducimos este cuadro’ que esta
conforme con el que M. Fernando de Les-
seps ha dado en sus documentos, tomo 3.°
paginas 236 y 237 y que es debido & Mr.
Lienssou.
Las mayores velocidades por segundo que
aguas pueden tomar en el fondo y & las que
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solo llegaran en-circunstancias escepclonales y
en uninstante seran: :

Para la seccion Suar del caml. alnerlo en
la arcilla (1). . . . 41,46 y—0,97

Para la seccion Norte del canal, abierlo en
laarena. . . . . .. +0,735 y —0," 23

Se vé pues que la opinion de que el .canal
seria-un foso de agua estancada , es completa-
‘mente errénea. Lo cual se deduce mejor aun
del perfil de las pendientes paralos casos mas
comunes. :

Los lagos. Amargos que licnen una super-
ficie de 330 millones de metros cuadrados,
conservarin, una vez llenos por las aguas del
mar, un nivel constante y formaran un mo-
derador suficiente para las velocidades de la
corriente. : S

_ Adoptado este sistema, las esclusas en los
estremos del canal, que exijirian enormes gas-
tos, y que sin presentar ninguna ventaja.con-
tra los inconvenienles de la arena y-fango,
‘retardarian siempre la marcha de los barcos,
'son initiles. o S :

La comision pues se-ha apoyado en buenas
razones y principios al adoptar un canal abierto
en el suelo 4.una profundidad de 8™, sin es-
clusas, interrumpido por el estenso deposilo
de los lagos Amargos. En las actas numeros 5
v 8 y en el parrafo 10 del informe, la comision
internacional ha probado que-el establecimien-
to de los nuevos puertos de Suez y Said no pre-
senta mas que las dificultades inherentes 4 esta
clase de obras, y que se encontrarin escelen-
tes radas. Las ventajas de 'la rada dé Suez son
conocidas y las de la rada-de Pelusa 3 de Ti-
néh estin suficientemente demostradas en el
informe del capllan Philigret.

. 11 . :

Todo lo que precede se ha discutido esten-

samente en las sesioues de la comision y no ha_

habido una sela voz, que se levante en-contra
de la posibilidad de ejecutar el proyecto adop-
tado. Nuestre honorable colega M. Mac-Clean
ha presentado 4 la comision una: ‘nota de Mr:

Rendel ; -esponiendo las ventajas comparalivas
de ambos sistemas:, es decir de nivel bajo (low
level) v de nivel elevado (high level) (1); pero
al mismo tiempo ha manifestado que al presen-
tar esta ‘nota su intencion no era otra que la de
Hamar 1a atencion de la comision y de ilustrar-
se ¢l mismo, acerca de la posibilidad de ali-
mentar el canal, ya sea con agua del mar 6 con
agua dulce.

- De esta cuestion ya nos habxamos ocupado
en Egipto; . pero desde luego este proyecto no
obluvo mas defensor que el honorable miembro
que lo habia propuesto. Cuando se presenté
esta nota- 4 la comision, fué rechazada por
Lodos sus miembros, y despues que [ué discu-
lida se retiré por los mismos que la habian
presentado, no babiéndose hecho desde entonces
ninguna observacion en contra del proyecto de
la comision.

Las actas de las sesiones atestiguan que es-
la nota no se ha considerado nunca, como una
proposicion formal v que {ué retirada por los
honorables proponentes.

Este hecho, de que las actas de la comision
dan fé, puedo como presidente garantizar su
exaclitud. :

Aprecio mucho las observaciones practicas
de M. Rendel v particularmente las de nuestro
honorable célega M. Mac-Clean, y cuando se
presenld la nota la lei con la mayer atencion
y estudié Lodas las consecuencias. No lenia in-
lerés en sostener nuestro pensamiento y si la
idea de un canal elevado me hubiese parecido
preferible , me hubiese' colocado desde luego
entre sus defensores.

Las razones espuestas por MM. Rendel v
Mac-Clean las recuerdo muy bien y. repito no
pudi'eron'convencerme, asi como tampoco 3
mis colegas de ‘la comision. Una multitud de
objeciones generales se presentaron, por le
cual no tengo mas que copiar mis notas:

-4.* - Para qué hacer un canal artificial cnan-
do la-naturalaza pernnte una opemcwn sencilla
y ‘racional?

(1) Elsigno + espresa 1 pendlenle del Sur al Vor-
te 6 de Suez 4 Sazd el sxgno —lade Norle i Sar 6 de
Said 4 Suez. .

(1) Esta nota se titulaba «Comparauves advanlages
of the tho systems proposed for constructing adir ect ca-
aal between Mediterrancan and Red sea.»
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que interrumpir su union con un' nivel inter-
medio mas elevado. :

4.* -Son necesarios diques alo largo del de-
sierlo; entonces las fillraciones serianenormes.

5. Seriaimposible proporcionarse las tier-
ras necesarias para construir diques de el es-
pesor suficiente, para impedir las filtraciones.
Los desmontes del canal no bastarian. segura-
meunle , seria preciso llevar las tierras-de gran
distancia: Y qué gastos lan enormes no seria
preciso hacer, -antes de satisfacer a todas las
condiciones de seguridad contra las hltmclo-
nes ! S

G.* Los diques ul'recerian ademas poca ga-
rantia de-seguridad en el desierto contra la ma-
Ievolencia y olras causas de desastre:

7.* Larotura de los diques Lraeria consigo
una suspension de mayor 6 menor duracien,
caso que debe sicinpre preveerse en un: canal
marilimo de esta imporlaneia. S

8." Seria preeiso hacer un gran ntmero
de esclusas de cuenco en las dos entradas del
canal, caya construccion aungue .muy .posible
preseataria grandes:dificnltades y exijiria enor-
nics gastos. .

9.t Una de las razones que han lnccho re-
chazar el trazado Talabotl, es su puente-canal,
y esto seria caer casi en un vicio analogo al de
multiplicar el nitmero de .esclusas sin nece-
sidad. , ~

10 DPara suministrar 2 agua del l\xlo en todo
tiempo , seria preciso aumentar la«sccmon del
canal de alimentacion y anmentar el namero
de esclusas, pueslo que no podria devolverse
el agua & los riegos.

11 La navegacion ialerior del pals por el
canal del Nilo al lago Timsah, podria sulrir in-
terrapciones algunas veces por completo.

12 El agua necesaria para el canal marili-
mo, no podria suministrarse en todo tliempoqt
sin el auxilio de poderosas maquinas.

15 Hay, es cierto, una economia en el

Para qué buscar el nivel del canal ele-:

vandole , cuando se puede encontrar escavandoi ta las demas obras en ulumo resullado aquella

: 1 es ilusoria..
- Siendo el mvel de los dos mares casj | -

el' niisino ;-1a idea mas sencilla es ubirlos antes-

Tovimiento de tierras, pero teniendo en. cuen-

Sin-éntrar en mas deLalles pucde asegurar-
se que la-eléccion: del canal de nivel bajo; esla
perfectamente miotivada. . E '
" Seiha dicho que las esperiencias de los in-
genieros del Virey; en:la: construccion de los
canales: locales, citadas en el .informe de la: co-
mision, pedian. convencer de; la.imposibilidad,
sea de hacer 6 de mantener ahierto un:canal
construido debajo del nivel del mar.. - .

La’cita en que se funda esta opinion .. se ha-
lla en el pirrafo. 15 pagina 145 y- 152 del in-
forme de la comision. Pero se trata alli del
canal de union que:pasa por . lerrenos de.alu-
vion, y de ninguna manera del canal maritimo
que atraviesa: el desierlo; la diferencia de
eslos terrenos. es grandisima. -

-Lo.que se dice en el parrafo 15 del ml'orme
se aplica solamente 4 los canales laterales del
Nilo'y ‘que pasanpor Lerrenos. de aluvion, des-
venlajas que desaparecen aproximdandose al de-
sierlo. Desde que se llega al Istmo se encuentra
un terreno firme é invariable,, como lo mani-
fiestan-los sondeos y. las.observaciones geolo-
gicas yesle lerreno se preslard sin dificullad a
la cjecucion del canal, .

Con respecto al paso por el lago ‘\Iemaleh
no habrd mayores dificaltades que.en las lagu-
nas de Venecia 6 en los pantanos v lagos-cana-
les de Holanda. En nuestro pais no se hallarian
mas dificultades para ejecutar y conservar un
canal a-traves de esle lago, que las que resul-
larian de los gastos .de construccion.

N m. .- ..

Las opiniones de M. R. Stephenson pueden
resumirse asi: Con una diferencia de 9™,990
en el nivel de los dos mares, la cjecucion
del canal seria posible; admiliendo la falta de
desnivel y que se hiciese la toma de la parte
alta del Nilo, seria un absurdo ; en fin estando
de nivel los dos mares y no pndiendo estable-
cerse corrienle, no se comprende. bien tra-
Lindose de un canal, porqué M. Slepenson dxce
que no seria mas’ que un foso.

En todo esto no hay claridad v p'u'ece con-
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tradecirse un pocoy choca con razon que un
Ingeniero que debe estimarsu alta reputacion,
sostenga ideas tan singulares. Hay pues ders-
cho para exigirle lasrazones que le han hecho
adoptar una opinion tan contraria 4 Ia de la co-
mision internacional , aprobada por la Acade-
mia de ciencias del Instituto imperial de Fran-
cia, segun los informes tan brillantes del baron
Cirlos Dupin. Por mi parte no me atreveria a
manifestar en mi pais ideas tan opuestas 4 lo
‘que lenemos i nuestra vista.

En Holanda, seria inatil refutar este aser-
to, porque enlre nosotros, todo el mundo co-
noce muy bien esle asunto de canales, porque
son vias que cruzzn el pais en lodas direcciones
Y de que se sirve diariamente gran parte de la
‘poblacion. El piblico hubiera hecho justicia a
una asercion lan bizarra. En cuanto 4 la di-
ferencia que quiere establecer entre ‘in canal
Y un foso, no la comprendo. Paréce que
M. Stephenson no admite bajo la denominacion
de canales mas que las vias en que hay cor-
riente constante, y que todos los canales en
donde esta no existe no son para él mas que
fosos.

No hay mas que tna palabra que responder
a eslo, y es, que si se adoptase esta definicion
no existiria en Holanda un solo canal, aunque
sean vias de agua, perfeclamente navegables
aun para grandes embarcaciones , como el gran
canal del Norte de Holanda, de Amslerdam a
Nieuwe-Diep, el de Voorne a Heilevoetsluis,
el de Neuzen y lanlos otros, no serian mas
que fosos!

Pero el nombre importa poco. Podemos
asegurar que estos fosos de Holanda son vias
perfectamente navegables y de consiguiente
que ejeculando un fose de 100 metros de an-
cho y de 8 de profundidad entre Suez y Tineh,
se habra creado unabuena via navegable, aun
cuando no merezca ¢l nombre de canal ; deje-
mos pues esla distincion por lo que ella es en
si y veamos lo que entendemos bajo el nombre
de canales.

Los canales de navegacion. sea que lengan
por objeto reemplazar la. navegacion de un
Tio, & establecer la union entre dos rios ¢ dos

mares pueden dividirse en' dos clases princi-
pales. '

Los primeros son aquéllos en que los nive-
les suben 6 bajan constantemente hacia una W
clra estremidad. Estos son los canales ording-
rios en paises llanos como la Holanda y como
una gran parte del Egipto.

Los segundos son los que tierfen un nive
mas elevado en el centro, de donde bajan porl
ambos lados, son los canales de tramo divi-
sorto.

La diferencia de niveles estd salvada en
ambos casos por esclusas que dividen el canal
en diferentes tramos, y si no hay diferencia
entre los niveles de los estremos, 6 es tan pe-
queiia que no puede establecerse una corrien-
le perjudicial & las mdrgenes, las esclusas no
son necesarias y el canal puede quedar librey
abierto.’ '

El canal de Snez esta seguramente en este
caso, no es preciso repetirlo porque la comi-
sion inlernacional se ha decido por la disposi-
cion mas sencilla, es decir, por un canal
abierto sin esclusas.

(Se continuard.)

REMITIDO.

Se nos ha remitido para su insercion, cl
siguiente informe que ha dado nuestro amigo
elSr. D. Constantino Saezy Moatoya , profesor
del Instituto industrial , y que parece va & di-
rigir los trabajos de una sociedad cuyo objeto
es la fabricacion de piedra artificial. No te-
niendo aun conocimiento de este material no
podemos manifestar nada sobre él por ahora,
pero si los resultados son cuales. se prometen
lendremos una satisfaccion en consignarlos y
dar cuenta a nuestros lectores de las ventajas
de su empleo en las diferentes obras.

INFORME.

Encargado por la sociedad hispano-francesa,
la Internacional, de pasar & Paris y examinar
: : : 9

-




