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| CANAL DEL ISTNO DE SUEZ.

No conozco “en nmf*un p'u., de Enropa'

‘obras que por su ma"mmd Y condxclones
puedan compararse , ni concnbo cuiales’ son’ Tos
trabajos de donde’ pueth concluirse la l"nclh-
dad de construir’ tal obra en Egipto. El umco
e_]emplo que podria citarse seria el sistema
fluvial ‘de L' Adige, soslemdo entre diques
muy altos y continuos que se estienden desde
las embocaduras de L' Alpone hasta cerca del
mar y que sc¢ elevan sobxe el lerreno natu-
ral’ 4, 6, 8, 10 vy’ aun’ mas melros en un
trascurso de 100 kilomelros. Me parece que
las con‘di(:ione's' del' canal elevado del'Istmo de
Suez; serian mucho peores que las de L’ Adzge
encauﬂdo pueslo que en’ esle ann cumdo Ta

naturaleza del terreno 'sea én 'muchos p'n'ajes
lijera y drenosa, y hayd'sido precwo conatruu’
los diques 6 malecones' con esta niisma llerra,
hay siempre medios de sepm‘ar ‘estas arénas
por completo de la masa propmmente dicha
de estos diques, reemphszlola con tierra

arcillosa, que no falta en la localidad énsufi- |

ciente ‘cantidad. Pero’ é’n Egipto no podra lic-
narse -esta ‘condicion’'y tendran que formarse
105 malécones elevados de aréna pura. -

En segundo lugar sobre el Adige, las ave—
nidas duran” muy pocos dias , Winicos en qne
los diques esperimentan ‘fdertes presiones ¥
aun esto en'un corto Lravecto i"[it_)x:_qh‘é, aungque
¢l encauzamiento se"estiénde 'sebre-100 kilo-
melros, no Hegan 4 la altura de 6 a 10 mélros
inas que en una pequeda’ estension:” Apeear de
que darantc las altas” aguas, ‘Tos dlques 1o sélo
lienen que’ a"uanlar esta’presion; sino que son
combatidos Y muchas veccs descarnados porla
corriente” del no, una ‘Targa- espemeucla hia
demostrado que' estos delermros son ‘lo‘." me—
nos - pch"rosos. EI' mayor '[\GI'JI]ICIO ‘enTas

roluras;’ ‘provienc’ precxsamenle “de ‘la: ‘gran
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preswn de las aguas, - que ® reblandecen las
tierras haciendo que se vem[’quen asientos de
consnderacnon en los escarpea , 7 entonces el
peligro’ de una rotura es muy g grave’, 6 se fil-
trand Lravés de los diquesen tal cantidad, qué
se. ven lo; teirenos inmediatos cubiertos de
agua; en este Tiltinio caso sé ven formarse &
distancias considerables del dique , filetes que
ahmeulan conslantemente ‘el agua de algunas
zanjas y que en ‘muchas ocasuones, ensanchan-
do _poco & poco las grietas por las'cualés atra-
viesan los dxqueo, ¢ por las cuales vierien del -
fondo del rio 4 la superficie », salen en forma
de ‘chorros de agua turbia, qu° ‘minando las
bases de los’ dlques dan lu"ar A las roturas
mas violentds. :

Para reuediar estos: l'unestos resul(ados,
no basta aumentar el espesor del dlque y dar-
lé taludes smves, es preclso ‘veforzarlos coén
bancos y gramles eséarpes de tierra), que em-
pezmdo 4 poca’dislancia de la’ parte supenor
wayan eslendlendow sobre el terreno. A pesar
de’ estas precauciones no se consigue por com-
pleto un buen resullado para “unpedn‘ el paso ,
del agua, que en un’ momeuto dado , puede
ser “de falales con:ecuencxas, aan cuando en
su orwen no sea oias qué una pequena ‘filtra-
cion de ‘agna clam o’ ‘basta el espesor de'los
(hques aé Tos | bancos; ‘dé’ los contrafuér-
les etc. ,'s€ ve en muchos smos que conhmlan

sito’en el” estado oramano -del ‘rio, en’ que
:,n nn el esta en larr*os 1rozos maa elevado quc

men[an el culuvo de Vastos' lerrenos 'emlwa—

dos de 2 arroz hasta una’ ﬂlslancla consﬁ]erable

de Tas™ ‘mar«enes ‘del “rio. *Se' comprende qne

lo' mismo” ‘se*'verificaria’ ‘st “élcanal dé’ Stez
Madrid 15 de Noviembre de 1858.
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" consistiera en un deposito, cuyo nivel esluvie-
ra 8 metros sobre el nivel del mar y casi d la

i

misma alturaisobre: el snelo;

R AN

lener estas aguas por medio de diques cons-
truidos en su mayor parte de arena pura.

Aun se puede decir que alimentando este
canal con las aguas fang sosas del Nilo, se con-
seguiria que este fango que contuviesen se fue-
ra deposilando é mlroduuéndose por Iz h arena,
haciendo asi xmpel‘meables los dlque: yel fou-
do del canal. La larga esperiencia en los rios

de las provincias venecianas, y especlalmenlev

sobre el Adige me han convencido, que no pue-
dc esperarse el obtener esta lmpermeablhdad
o cawbiar las salidas del agua en- lentos € ino-
centes fletes de a'g_ua clara, cuando las mar-
genes estan espuestas por mucho tiempo &
presiones que pueden variar de 5 4 8 metros.

Hay documentos auténticos segun los
cuales el Adige, empezd A encauzarse hasla
un‘a‘ altura cousiderable 4 fines del siglo XI y
aun en el siglo X, v ninguhq de los encauza-
mientos mas elevados, cuenta menos de dos
O tres siglos..Eslo's diques aun enando se eslén
continnamente recrccicnilo, conservan aun su
antiguo nicleo y estin siempre en peligro de
romperse por efeclo de las filtraciones, es ne-
cesario en lus ¢épocas de las altas-aguas vigi-
Iai‘los cont cuidado, teniendo guardas ordina-
rios y eatraordmanos que avisen & las cuadri-
llas, para reparar en se"ulda 1as grielas que
se forman en diferentes sitios.

He manifestado en el seno de la comision
que el Adige atravesando un pais muy ecivili-
zado, muy bien administrado y habitado por
una numerosa y rica.poblacion, que compren-
de que su bienestar y su riqueza, dependen de
la couservacion de eslos diques, es muy facil
aumentar la vigilancia en la forma y disposi-
cion que los Ingenieros creen conveniente, se-
gun las circunstancias de la época y del sitio.
Y anadia que esta vigilancia constante, fodia
conseguirse aun mas {acilmente entre los ha-
bitantes de un pais, en donde existe el temor
de que a pesar de la imposicion de la pena de
muerte , hay miserables, que interesados en

én nn’ tray'cto
de 148 kilometros, Y que fuese preciso con- |

la conservacion del dique de una de las marge-
nes, tralan de cortar los de la margen opuesta.
Parece ‘que esta ‘ghservacion habia dado
lu"an 4 una mala mtehn‘encla puesto que de
la sesion del 24 de junio de 1856 resuita que
Mr. Mac-Clean «no lenia confianza en la cues-
tion de vigilancia y reconocia la intposibilidad
de poderla establecer, dc modo que protegiese
miérgenes tan elevadas.» Yo veo que ademas
aftadio el presxdente. «Es un asunto indepen-
diente del arte. Es cuestion de vmlancla» y
M. Mac-Clean respondié. «Es asunto resuelto
que la vigilancia no es posible , no puedo de-
fender lo contrario. No tengo medios de de-
mostrar que esto es posible.» En fin. Mr. Man-
by en la sesion del 25 de junio recordd que
Mr. Mac-Clean habia dicho, en la sesion ante-
rior «que la conservacion del canmal era una
cuestion de vigilancia y que en un pais desierto
esta pohcua interior no podia llevarse a cabo.»
Seguramentle no debié comprender mis
declaraciones esplicitas y positivas. Despues
de haber espuesto lo que sucede en el Adige
en la época de las altas aguas, manifesté la
dificultad de hacer otro tanto en un pais semi-
birbaro y desierto, no me referi solo a la
necesidad , que ya era muy importante , de
defender los diques en una longitud de 148
kllomelros, contra la malevolencia de los hom-
bres , lo hice tambien de la necesidad de tener
conslantemente, en todos los puntos del tras-
curso numerosas cuadrillas de trabajadores,
inteligentes y ejercitados en descubrir los de-
terioros causados, por la fuerte presion de
las aguas y de poder reunir en todos los pun-
los y 4 cualquier horadel dia 6 de la noche, el
namero de hombres que fuese hecesario para
reparar casi instantaneamente los daiios can-
sados. , :
Tales ‘son :las razones que me decidieron
y por lo cual he creido, no tener que hacerme
cargo de la gran dificultad de conslruir las
esclusas -en las dos estremidades del canal,
en una profundidad de 8 4 10 metros y & una
distancia de las orillas de 3500 metros en .el
Mediterrineo y de 2000 en el mar Rojo , asi
como, de prolongar los diques y el canal,.b_leva"-
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do en el mar, hasta encontrar dicha profundi-
+ dad ; lo que exigiria. que las margenes -del ca-
nal ‘estuviesen construidas de modo, que ne
dejasen pasar-el' agua & pesar de.aguantar una

enorme presion; he prescindido tambien de’

las penosas y lenlas maniobras que scria pre-

- ¢iso ‘ejecutar para ‘dar entrada 4 los barcos.
‘Por ultimo, tampoco he exaniinado los inmen-

sos ¢ inevitables perjuicios, que tendra que

esperimentar la ‘navegacion, cada ‘vez que.

hubiese que suspenderla , para reparar los di-
ques y las esclusas. Sin tener en cuenta todos
estos obsliculos, creo, y en Egipto.mas que
en-ninguna parle , que es imposible conservar
un canal & un nivel tan elevado y entre mar-
genes construidas, en muchos y largos trozos
casi enteramenle de arena. Las roturas que
serian considerables Y muy frecuentes, no se
“podrian- evilar, en mi concepto , las cuales
ho solamente darian lugar a daiios locales,
que podrian repararse con un poco de activi-
dad y .de trabajo, sino que. destruirian. una
gran parle de las margenes, corroyéndolas
'Y socavandolas por la fuerza de la corriente

‘de ‘las aguas, al precipitarse ‘en los lerrenos.

inmediatos desde una altura considerable.

No se crea, sin embargo que rehuyo las
grandes dificultades que se encontraran al es-
cavar el bosforo lire, pero esloy muy lejos
de creer que faltaran medios de vencerlas, ni
que los gastos dejaran de estar em proporcion
con las inmensas ventajas, que han de resul-
lar de estas obras.

En :la citada carta, del 12 de junio de
1858 M. Mac-Clean, rechaza el sistema del
canal libre , apoyandose principalmente en la

relacion de los Ingenieros del Virey de Egiplo, | -

que se halla en la pig. 148 volimen 3.° de
los' documentos publicados por M. de Lesseps.
Es cierto que son grandes las dificultades  de
desmontar & brazo en el lerreno de Egipto, 'y
despues de haber espuesto los grandes y pe-
nosos lrabajos necesarios para la escavacion
Y la conservacion de los diversos canales en
Egipto, manifiestan que semejantes obras exi-
ien inmensas sumas Y un enorme numero de
trabajadores y abaden que « para distraer de

\

los trabajos comunes:de la agricultura un ni-
mero de hrazos: tan’ considerable, era preciso
que fuese una ‘necesidad.-absoluta, pues se
hdce un gran dano al ‘pais cuyo. perjuicio debe
procurarse el evilarlo.» . SR
Pero es preciso ‘tener presente :que eslas
observaciones de los Ingenieros del Virey, se
han ‘hecho con el objeto- de manifestar, cual
era el mejor punto de partida del canal de de-
rivacion, que forma una parte de su-proyecto
Y que comunicando, con el bésforo de los dos
mares debia servir para la-navegacion interior
del Egipto, para el riego de una parte de ter-
renoy para suministrar agua-dulce 4 los traba-
Jadores del bésforo., o .
Aunque 4 primera vista la mejor combina-
‘cion parecié que era que partiese de Zagazig,
desde esta ciudad (la-anligua Bubaste ) hacién-
dole & la entrada de el Quadée , Y en seguida
al lago Timsah, prefieren sin embargo eslable-
cer la toma de- agnas en Kesr-el-Nile » 4Nl poco
mas arriba de Boulak , en la embocadura de
Kalidj-Zafranick y utilizar el trascurso del Ka-

 1idj , hasta el punto en que se reune’, al norte

del Cairo con el Kalidj-Manich.-

La comision adopté con preferencia el ca-
nal de navegacion y de riego de su proyecto,
no tanto por las dificultades que ocasionaria la
escavacion- del ‘otro;, como por una porcion de
molivos muy graves que: sé esponen en- el in-
forme de la-comision. - »

Se ve pues.que -1a escavacion & una gran
‘profundidad y las dificnltades que podrian re-
sultar, pudia evitarse- adoptando un sistema
de ejecucion ‘mas ficil y-mas ventajoso bajo
muchos puntos de vista. Lo
. Estamos-en el caso de. manifestar que -no
se veian desde luego grandes dificultades, lo
cual no quiere ‘decir que si se hallaban:no se
acometerian. La magnitud :de las ‘dificultades
-de una empresa no: pueden medirse ‘en -abso-
luto, sino teniendo en cuenta la-importancia
de los Tesullados. La :coniision ‘podia-conside-
Tar las dificultades -presentadas :por-los Inge-
nieros del Virey, como suficientes.-para“esco-
ger entre -dos proyectos , ‘pero:‘no ‘las ha
juzgado.invencibles y por-lo tanto no ‘ha-creido

.
.




_conclusion que MM.:Clean .y Manby: querian.
sacar de las palabras .de los Ingenieros del}
Virey. Ellos suponen.que las, escavaciones se |
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renunciar: a:1a.escavacion del bosforo:. -

-Pero - tengo.-otra. -observacion. que : hacer,.

que -en mi.colicepto destruye. mejor-aun , la

_barian 4 ‘grandes -profundidades ; con . medios
-muy impeérfectos ;. es' decir, solo 4 fuerza de

brazos, lo cual no. sucederia. Ante todo: es

evidenle que en los dos estremos del. canal los:

.desmiontes podrian bacerse..con .dragas , cuyo

namero iria aumentando & :.medida que-avan-
zasen las. obras. (Ademas como este trabajo,
ejecutado solo enlos -eslremos , . marcharia
muy lentamente , se podrian-hacer.desmontes
intermedios 4 brazo, en todo. el -trayecto del
canal+; de bastante anchura _ywprofupdid‘ad';
eslas -escavaciones se llenarian de agua con-
ducida ya por un pequcho canal que llegase
hasta el mar, ya por una reguera estdblucula
anleriormente ¢ por ambos medios 4 la vez,
en eslos deposilos se podrian ya eslablecer po-
derosas dragas, que se conslruirian en la mis-
ma localidad trasportando los . maleriales. Las
escavaciones de .cada seccion entre dos depo-
silos adelantarian. por. ambos lados, hasla su
reunion. De esle modo se. dejaria solo para
hacer a'brazo, el menor trabajo posible, es
decir el desmonte del canal hasta la profun-
didad en que el trabajo & mano fuese: dificil.
Esle sistema sino me engaio, se: ha seguido
ya en Francia en las obras del Rodano.
Creo que- por ‘esle medio se obtendria un

bucn resultado en' la ejecucion de los ‘des-} -

montes en los parajes de arena.pura, por-
que todo lo dificil que es hacer escavaciones
de arena en. seco, liene de facil cuando esla
se halla sujeta por la presion del agua que se
encuentra encima y cuando se da.a los talu-
des la inclinacion conveniente. Si en algunos |
sitios fuese preciso revestir los escarpes ,-en
vez de darles'menor inclinacion , lo cual haria
subir el presupuesto , lo creo aun muy prefe-
rible & construir-un canal elevado y cerrado
por esclusas. C -
'En cuanto & las dudas que se hamn susci-
tado sobre la conservacion de las margenes,

me bastard hacer ‘notar , que -es: siempre mas
facil’ conservarlas euando ‘el .canal -esta abier-
lo en el terrend, que:cuando:estan formadas
por.digues artificiales.de. una gran altura.

. Cuando pienso en los'recursos:que.el arle
puede buscar , v en los escelentes medios que

|-quizd se propondran aun,.ya sea en ‘el. pro-

yyecto definitivo -de las obras, o durante su
-ejecucion , me sorprende que: Ingenieros -de
la mayor capacidad. y de la reputacion  mas

‘merecida , encuentren imposible la ejecucion

de-un bésforo libre , porque las dificultades
no estan en relacion con-el objelo , tanto mas
cuanto que estos Ingenieros , perlenecen: a
esa poderosa’ nacion que estd- acostumbrada
no solo dlos grandes proyeelos ;:sino lambien
4 su realizacion a pesar de los obstaculos que
parecian desde luego invencibles.

No-me sorprende menos el ver como los
Ingenieros-ingleses, que conocen mejor que

‘otros la importancia de procurar & la navega-

cion y-al comercio de las naciones, la-mayor
rapidez y facilidad posibles, ‘puedan darla
preferencia & un Canal eclevado, el cual-su-
poniendo que pueda manienerse siempre en-
tre margenes arlificiales ,. no podra dar entra-
da-y salida & los barcos mas que por medio de
la maniobra de numerosas esclusas’, cansando
asi una interrupcion para el paso de uno &
olro mar, que podra. ser una suspension:total
mas 6 menos larga de la navegacion , en:las
reparaciones de las esclusas
quinas. ‘
Por ultimo , MM. Mac-Clean y ‘\I'mby 'ulu-
cen olra.razon en:favor de su proyecto .y es
que con ¢l «las dificultades polilicas. suscila-
das conlra este -canal. se disminunirian  en
gran parle.» o
Como puede ser esto, no lo comprendo.
:Se trata del temor wanifestado por lord.Pal-

‘merston que el canal del Istmo pueda compro-
meter la integridad del iwmperio otomano,?
me parece que aun cuando este ‘temor . fuesc
razonable , subsistird. ¢l mismo con un canal
clevado , que con un canal libre. Todo lo.que
s¢ podria decir es, qué en el primer caso era
facil destruir la obra enlera , practicandg una

o de sus ma-
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--abertura en el dique-, .pero: estimo bastante
- el caracter homorable de los dos ilustres In-
.‘genieros ingleses para creer que haya sido tal
- su pensamiento. s R

- =Quiza, teniendo en cuenta las ﬂrandes di-
-fcullades que presenlaria la conslruccion de

‘las esclusas -en el mar y su- mapiobra, en.el

caso que tuviesen.que dar paso & grandes em-
;barcaciones , se piense .dar al canal y & las es-

-clusas dimensiones- mas pequeiias: -De  este
ntodo el canal de los dos mares. no podria dar-

- paso 4 los barces de linea y no pondria en pe-

ligro la preponderancia de la Inglaterra en el

Pacifico y en el mar Rojo. R
Si asi fuese , haré notar que lo mismo se

conseguira con un bésforo libre haciéndolo
mas- estrecho y. menos -profundo. Pero la co-

- mision-como- lo- ha espuesto en su informe,
estaba llamada @ formar uu proyecto , que
:satisfaciera de el mejor modo posible & las
necesidades generales de todas las naciones,
v'lejos de creer que encontraria oposicion en
" -Inglaterra , pensé al contrario que la debe-
ria importar mas que & cualquiera olra nacion,
poder enviar con prontitud, grandes fuerzas
navales & los mares en que posee un inmen-
- so ‘imperio. Los-iltimos sucesos han. probado
1ue’'la comision habia previsto bien. - '
La comision fué encargada: de proponer el
plan que conduciria del mejor modo posible a
un resultado ,; la cuestion era y debia ser pues
para ella una- cueslion' técnica y econdmica.
‘Las consideraciones ‘politicas podrian cambiar
-el aspecto tolalmente y exigir-la solucion :de
“un’ problema enteramente distinto; pero cuan-
do se frata de una gran:obra-que se ejecuta,
-en el Estado de un Principe que es su gene-
-Toso proteclor, 'y que se'desea con interés
por todas las poblacionmes:del contincnte de
> Europa y América , & causa de la grande uti-
lidad y de ‘su inmensa -influencia’ civilizadora,
-setejante obra. ; deberia abandonarse porque
algunos hombres,:leniendo. el poder. en Ingla-
derra crean que podria conlrariar sus miras |
politicas? Esto no es seguramente un proble-,
-ma de que debia ocuparse una comision com-
puesla de homhres de arte y d de ciencia. o
P. PaLedcara.

_por Mr. Stephenson & una carla de Mr.

Mis, observaciones estaban en prensa cuan-
do he leido. un estracto de la conleslacion dada
de
Negrelli. (1).

- Leyendo esta carla'se vera que una gran
parle de mis observaciones son complelamente

superfluas. . , .

.En efeclo, mxentras que \IM Mac-Clean y
Manby a(‘runn s que habia comprendido mal 6
desfigurado el. sentido de las palabras pronun-
ciadas por Mr. Stephenson en el Parlamento, v
que este no habia declarado [imposible, ni el
proyecto de Mr. de Lesseps, ni.el que ellos -
preferian, y. mientras afadian aun, «Nos uni-
mos completamenle & las observaciones de
Mr. Paléocapa sobre la importancia comercial
del proyecto.» Es decir, que cllos dan 4 la
empresa la imporiancia suficiente para asegu-
rar un buen interés a los capitales invertidos;
mientras que eslas eran las conclusiones de
MM. Mac-Clean y Manby, vemos & Mr. Ro-
bert Slephenson que manifiesta franca y clara-
mente «Que es imposible sostener el canal en
«condiciones que "puedun correspouder al ob-
» jelo deseado, y que los capilales que se in-
»teresen en la empresa de Mr. de Lesseps se-
» ran indudablemente perdidos.» ' '

Me parece que los que acojan tan facxl~

mente la. oposicion que se hace & la apertura

del Islmo como si se tralase de una obra con- -
traria & los intereses italiancs, apoyandose en
las opiniones de ingenieros ingleses de una
gran capacidad irreprochable, deberian con-
vencerse que las centradicciones evidenles que
se encuentran.en estas opiniones deben dismi-
nuir, sino qmlarlas por complelo, la antomdad
que querian amhmrlas. S

P, ._P_‘;u':oc{\gg\.

) CO\’TESTACIO\ DE MR CO‘IRAD
X MR. S'mpmz\sm X \ T\I\[ ‘\L\c-CLm\ Y Mnm.

El ealado de 11 cueshon tt,cmca del canal

de’ Suez puede resumlrse asi:
"L’ La common mtt,rnaclonal ha adoplado
“u'n' canal eu hnea.recla desmonlado en el sue_:lp




