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ca de las mas bajas aguas del Nilo, se pueda
tomar de él una cantidad de agua suficiente
para alimentlar el canal elevado, ademias de
suplir la pérdida de agua proveniente de la
evaporacion, de la absorcion de la tierra y
del gasto.de las esclusas, que deben sostener
una navegacion siempre muy -acliva , pero ma-
yor aun justamente en la época de mayer es-
casez del Nilo. No poseo suficientes datos para
emilir mi juicio sebre este punto.

La razon principal y verdadera por la
cual la comision no ba creido conseguir el ob-
jeto deseado, con el sistema de Mr. Mac-Cleau,
es la enorme dificultad y aun me atrevo a
decir imposibilidad, de sostener un canal de
148 kilometros sobre el suelo y a una altura
de 8 metros sobre el nivel del mar. El éxito
de tal empresa seria muy problematico, aun
en el caso en que se hubiesen podido cons-
truir las dos margenes de lierra fuerte. Pero
cuando se reflexiona que las condiciones de la
localidad obligarian 4 emplear la arena, sino
ensu totalidad, al menos en la mayor pai‘le del
trayecto , no puedo persuadirme que las mar-
genes puedan jamas adquirir una estabilidad
absoluta y permanente, 4 no darles un espe-
sor estraordinario hasta su parte supérior, 6
protegiendolas por banquelas muy eslensas,
6 dandoles una pendiente muy suave por el
lado de tierra, todo lo cual obligaria & ejecu-
tar trabajos tan inmensos, que nadie se com-
promeleria & emprenderlos en visla del tiem-
poylosenarmes gaslos que exigirian. Mr. Mac-
€Cleau en su carta dirijida & Mr. de Lesseps
el 12 de junio de 1857, 'despues de haber
‘hecho la descripcion de la obra que propone
anade. «La ejecucion de un canal de esta es-
»pecie seria lan facil, que consideramos la
»realizacion del proyecto como segura, sobre
»lodo porque no habria mayores dificultades
»que en los trabajos comunes de esta clase.»
Mr. Paledcapa afade aqui nna mota muy es-
lensa sobre las aserciones de MM. Mac-Clean
Y Mauby, pretendiendo que no habia enla
cjecucion - de su proyecto de canal elevado,
mas dificultades que en los trabajos ordinarios
de la misma especie. Eslas palabras segun

Mr. Paledcapa no pueden aplicarse convenien-
temente al. canal Caledoniano , el cual se ha
construido en condiciones mucho mas favora-
bles que lo serian las- del canal elevado de
Suez. Desde luego no liene mas que el tercio
de la anchura admitida para el canal de los
dos mares y menor profundidad ; ademas en el
lrayeclo de 97 kilometros hay 60 que forman
parte del lecho de algunos lagos profundos, para

economizar casi todo el tr: ibajo de Jas escava-
ciones y para suministrar suficiente canli-
dad de agua, para la. constante alimentacion
del canal & pesar del continuo gasto de las
esclusas. Por olra parle prestandose perfecta-
mente la configuracion del terreno, para las
obras de encauzamiento en las estremidades,
bastaban diques de 500.4 560 melros de lon-~
gilud para asegurar & los barcos un calade
suficiente. Cuando se comparan estas bue-
nas cendiciones, a las que para el canal de
MM. Mac-Cleau y Mauby, se encotrarian en el
Istmo de Suez, a la mayor importanciajde los
trabajos y 4 la configuracion y naturaleza del
suelo, lan desvenlajosas para la conslruccion
de un canal elevado; es preciso. confesar que
el canal Caledonmiano no puede citarse como
ejemplo de semejantes trabajos.

(Se continuard.)
————— e S e————
NOTA

SOBRE LA MEJORA DEL PUERTO DE BILBAO.

Las dificultades que ofrece la mejora del
puerto de Bilbao se deben esclusivamente al
paso de la barra de Portugalete, puesto’ que
en su ria se encuentran escelentes fondeaderos,
Y sus aclnales condiciones para la navegacion
pueden mejorar considerablemente, con obras
mas 6 menos costosas, pero de éxito seguro. A
dos pueden reducirse los pensamientos que
hasta ahora se ban propucsto para conseguirla.
—El primero, prolongar los muelles que “en-
cauzan el rio para qué su -corriénte pueda ale-
jar la barra, hasta un punto en que Ia gran
profundidad & que se encuentra el fondo del

‘mar , impida su formacion. Pero con este sis-
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tema ensayado ya en puertos que se encuen-
tran en anz’xlogascircunstancias,:éolo se ha:con-
séguido alejar las barras sin hacerlas desapare-
cer , por lo menos en los limites a que han po-
dido llevarse las obras. -

Se han propuesto tambicn- esclusas de hm—
pia. Seria dificil hacer que la salida de- las
aguas se estableciese sobre la barra y la ataca-
sen directamente. La esperiencia de lo acaecido
en otros puntos ha' manifestado,” que cuando

asi no sucede, la influencia de’eslas obras se:

hace sentir mucho, atacando el fondo de la
parte de ria comprendida entre la esclusa y la
barra; pero muy poco en mejorar las condicio-

yenla que se edcuentran -nunierosos fondea-
deros ; cuyo suelo esta libre de: aterramientos
en los abrigos qué se forman por sus puntas 6
cabos: salientes. -Ademas, -el examen de los:
proyectos de-puertos, independiente de las
rias , que en esta costa.se han estudiado ,-hace

ver. que .el senlimienlo- de la ley. que -dejo
enunciada se convierte en evidencia, si se oh—
serva: que los-ingenieros y marinos: que de
ellos se han ocupado, para:nada han tenido en
cuenta la. cuestion de aterramientos, que en

otras costas conslituye la’dificultad capital de
'su establecimiento.

d.

.___—..____

Que aun en las desembocaduras de las

nes de esta. es la barra una linea divisoria entre los

| rias,

Creo que tambien se h'wm ‘propuesto cana-

les laterales ; perd no he visto plano ni detalle
alguno que me haya permitido apreciarlos : y
en mi opinion ofreceria grandes dificultades en
csta localidad su establecimiento, si habian' de
satisfacer las exigencias de un movimiento co-
mercial de alguna importancia. '

No juzgando admisibles los sistemas pro—
puestos para la mejora de la barra de Portuga-
lele, he creido ver, que estudiando la disposi-
cion en que se presentan los depositos de arena
en la costa de las Provincias Vascongadas 'y
Santander, puede obtenerse una solucion ficil
v ccondomica relativamente 4 las dificultades y
costo que generalmente ofrece toda mejora de
alguna consideracion en obras de puertos. Si
se observa detenidameute dicha costa que corre
proximamente de E. 0., se vera:

1.° Que solo se cncuentran depésitos de
arcnas en las desembocaduras de las rias,
cuyas‘barras forman, hallandose estos deposi-
los sujetos 4 grandes movimienlos gque en
aquellas hacen variar con frecuencia la canal
de entrada , 1o que constituye una de las ma-
vores dificultades que en ellas encuentra la
navegacion como sucede en la ria de Bilbao.
estlo se debe que se conserven sin aterramicn-
los sensibles, puerlos de mas 6 menos impor-
tancia , como son San Sebastian. Castro-Urdia-
les, Bermeo, elc., en que no desemboca nin-
gun rio. Y lo marca tambien la disposicion
general de la costa profundamente acantilada,

AU

depositos de arenas sujetos & grandes movi-
mientos’, que. exislen 4 su inmediacion en una
zona de ria mas 6 menos estensa, y los fon-
deaderos invariables que ofrece el mar, inme-
diatamenle despues que se ha salvado aquella
linea, que.solo se inlerrumpe en su union‘con
la parte .de costa del Oeste. Si se observa el
croquis de la barra de Bilbao, lam. 82, se vera
que fucra de la misma al Este de la desembo-
cadura hay un banco de arena. Esto mismo
sucede en las demas rias que yo comozco, Y
muy particularmente cn las de Santander v
Santoiia, en que los depositos se¢ han corrido,
digamoslo asi, fnera de la barra, aunque
corta distancia, cifiéndose & la parte de cosla
que sc encuentra situada al Este de la desem-
bocadura. Pero en todas tambien se conserva
perfectamente limpia la del Oeste. En dicho
croquis se vé, que el peqneiio puerto de lan-
chas pescadoras de Santurce, se halla silua-
do mas cerca de la barra que el de Algosta, ¥
sin embargo, aquel como todas las ensenadas
que se encucntran en las rocas que constitu-
yen la eosta-, se encuentra limpio de arenas
mientras que el de Algosta ha sido invadido
por el banco ya mencionado. Hay una coinci-
dencia notable : la mayor parte de los puertos
constrnidos en esta costa abiertos al mar, pero
proximos 4 la desembocadura de una ria, estin
situados al Oeste de la misma. San Sebastian,
Mundaca, Castro-Urdiales, se encuentran en

-este caso respecto 4 las rias que en su ‘pl‘()\l-

midad deseinbocan al mar.
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’Esto sentado creo: que si en el A:l‘)ra de
Porlugalete, se forma un puerto artificial situa-
o7l Ocste de la desembocadura de fa ria, y
cuya-entrada se halle filera de la barra: este
puerto cuyas.circunstancias seran analogas &
las de San Sebaslian, Castro, Mundaca y las
lnisqxas,puedé decirse que las actuales de San-
turce,' se conservara como ellos libre de aterra-
mientos. Si ademas este puerto independiente
sicmpre de la desembocadura de la ria puede
ponerse 4 voluntad, en comunicacion con la par-
te de estd""giﬁe se presla bien a las necesidades
de la navégacion, de manera que los bugnes
puedan subir 4 los fondeaderos proximos & Bil-
bao : la solucion del problema sera complela.

En el croquis de la entrada de la ria de
Bilbao, pueden vérse las obras que propongo
" para conseguir este objelo. e

El murallon AB que cierre el rio combinado
con el derribo de la parte A C del actual, lan-
zaria sus aguas en las marismas de Guecho. Si
ademas se prolonga el muelle de las Arenas
hasta dominar la barra en la linea DE la desem-
hocadura del rio se estableceria al Este de di-
cho murallon dejando al Oeste el puerlo MM en
las circunstancias indicadas. Por medio de puer-
tas de esclusa situadas en el nuevo murallon
AB podria establecerse la comunicacion con la
parte superior de la ria que hoy ya'se presta
bien & la navegacion, y cuyas condiciones son
susceptibles'de grandes mejoras.

Se ha indicado tambien la construccion de
un rompe-olas en el Abra. No he tratado de es-
ta solucion al hablar de los proyectos de mejora
de la barrade Portugalete, porque esta obra ais-
ladamente ‘considerada, no puede mirarse co-
mo tal, aunque influiria ventajosamente en las
condiciones de la navegacion, creando una rada
en que pudieran esperar marea favorable para
la entrada, -y tiempo para la salida, los buques
que frecuentan cl pucrto de Bilbao. Por lo de-
mas un rompe-olas combinado con la construc-
cion de muelles elc., sobre las peilas que hoy
forman la costa de Santurce , daria igd'ud'abl‘e-

mente la formacion de un magnifico’ puerto én |

»l Abra. Pero mi objelo es lan solo indicar un
pensamiento para salvar la barra de Portugale-

te,, que podria ser aplicable tambien 4 otras si-
tuadas en andlogas condiciones. _

He manifestado las razones, & mi parecer
poderosas que lo abonan. Lo presento, sin em-
bargo , con la desconfianza de quien conoce todo
lo dificil del problema que se intenta resolver.
No entro en delalle b]guno, relativamente 4 la
mejor disposicion. de estas obras y & las que
exijiria el nuevo puerto MM para 'su limpieza
etc. , porque son agenos 4 la cuestion que me
hé propuesto tratar para su limpia. ‘

‘ L. ne TorRes ViILDOSOLA.

RECUENTO DE LA POBLACION DE ESPANA.

La comiision central de esladistica nos ha remi-
tido un ejemplar del Censo de la poblacion y ded
Nomenclator de 1os pueblos de” Espana, formados
con los datos del recuento, practlicado en 21 de ma-
yo de 1857. ) ’ '

Damos & la Comision las mas espresivas gracias
por su galanteria, & la vez que la enhorabuena por
el trabajo que ha publicado y que liene una alta &
inconlestable imporlancia. ) ,

~No queremos decir por eslo que nos parezcan
los libros que ha publicado la Comision de estadis-
tica completamente exentos de defectos. Los Lie-.
nen como Loda obra humana, y ademas come toda
obra nueva en su género, y nilevos son en riuestro
pais los recuentos y estadislicas, "porque ya casi
habiamos perdido la memoria del ullimo censo’
formal, practicado hace 61 aitos (1797).

Pero tales como han salido de manos'de la-Co-
mision, el Nomenclutor y el Ceiso, aunque adolez-
can de alguna inexactitud , presentan un resuliado
mucho mas proximo & la verdad, que cnanto hasta
hoy teniamos, y si se estudian bien y se observan
las consecuencias que ofrecen sus resultados, po-
dran servir de poderoso arguinento, para probar la
conveniencia de algunas importantes reformas ad-
ministrativas. i ) : :

El caricler y cl objeto de nuestra Revista no
consiente que dediquemos aqui la atencien & ua
examen delenido y cientifico del Censo. Nos limi~
laremos, pues, a transcribir los datos de mas inte-
rés que aparecen en los resimenes. o :

“Asciende el numero de habitantes de Espaiia,
islas ‘Baleares, Canarias y presidios menores de
Alrica 4 13.45%4,340; distnibnidos en 49 provincias,
498 parlidos judiciales, 9,353 ayuatamientlos y
48,220 poblaciones. : C .

Este ullimo numero s¢c compone como €igue:
2 poblaciones de mas de 150,000 almas.

2 id. de 100 & 150,000 -
1 id. de 70 & 100,000
5 id. de 40 & 70.000
16 id. de .20 &4 40,000
72 id. . .-de. 10 & 20,000
341 id. de. 4 4 10,000
740 id. - de 2 & 4,000
1,624 id. de 1 a 2,000
10,051 id. de 200 & 1,000
16,755 id. de 50 & - 200
18,633 id. de 12 d 30
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