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los grandes Dbuques en determinadas circuns-
tancias, y que solo podrin utilizar las peque-
pas embarcaciones cuando los vientos dominan-
les permitan su entrada y salida. Creo que el
proyecto abortara por si mismo, y que serd
ruinoso a sus conslructores ; y persuadido de
este modo de ver, no consentiré que se diga,
que por haberme abstenido de esponer mi opi-
nion terminante en este asualo, ticitamente he
autorizado que los capitalistas malgasten su di-
nero, en lo que mis conocimientos me asegu-
ran, que es una especulacion insensata y sin
provecho remuneratorio.

Tengo el honer de ser su mas obediente
servidor-

ROBERTO STEPNENSON.

24 Great George Street, Vestminster.
Julio de 1358.
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PUERTO DE BARCELONA.

{Conclusion.)

Hemos hecho ver el malisimo estado del
puerto de Barcelona, y los enormes perjuicios
que por ¢l estd sulriendo el comercio ; hemos
manilestado que la causa de que tan deplora-
ble estado se haya prolongado hasta aqui esld
ca la ley de 30 de abril de 1856, en virtud
de la eual se deseehé -un -proyecto aprobado y
sz dispuso el estudio -de otro nuevo, por me-
dios , cuyo buen resultado era cuando menos
dudoso, v que en realidad nada han producido;
y-por ullimo partiendo del principio que deben
remediarse sin pérdida de tiempo los males:

imporiante, y en todos los astintos se abrevia cl
liempo empleado en su solucion , descartando
las cuestiones ociosas, y fijando en su forma
mas clara y sencilla las que se hayan de resol-
ver para liegar al resultado final , hemos exa-
minado cuales son las condiciones & que ha de
satisfacer, la disposicion de los muelles con que
ha de cerrarse el puerto para que este reuna
lodas las ventajas que reclama el comercio,
mareando los datos que para dicho estudio sc
han de tener presentes , v la marcha que es
necesario adoptar para llegar promto y con se-
guridad de acierto al objelo propueslo, que cs
el de que Barcclena tenga puerto seguro y ca-
paz en el plazo mas breve posible.

Pero al ver que proponemos que el estu-
dio , la aprobacion del Gobicrno y la ejecu-
cion de las obras se limite por ahcra & los dos
muelles que han de formar el recinto general
del fondeadero podra objetarse que de estec
modo queda el puerto incompleto, y no falta<
ra indndablemente algun oplimista, obsticulo
deplorable de lo posible , que considere inad-
misible un proyecto que no comprenda dirse-
nas , diques , varaderos, talleres, almacenes
y cuanlas obras pueden formar parle de un
puerlo y arsenal de primer Orden. Tambien
nosofros en tésis gencral propondriamios que
el proyecto abrazira lodas. las construcciones
que definitivamente habrin de cjecutarse en el
puerto de Barcelona ; pero no lo hacemos por-
que la cueslion es de eslremada urgeneia , y la
solucion debe darse pronlo ; y por consiguien-
te eliminando todo lo que es secundario ¢ que
admite dilacion, y simplificando el problema,
se facilita v acelera la resolucion ; y por ulli-
mo tomamos en consideracion sclo una parte
del proyecto, porque esla scparacion no perju-
dica ni complica el estudio y ejecucion de

mas graves que el comercio esta sufriendo, ' cuanto despues se reconozea que ha de formar
kemos propuesto la ejecucion inmediata de las , parte del puerto de Barcelona. Principiando
cbras que con mas apremiante urgencia. y re- | por el pensamiento atrevido y.colosal de con-

conocida juslicia reelaman les intereses mer-
cantiles de la segunda eapital de Espana pam!
que los buques puedan entrar en su-puerto, y ;
permanecer en -¢él con seguridad. Pero como |
para nosotros la cuestion de tiempo -es la mas

verlir en darsena ‘las huertas de .San Beltran,.

si llegara 4 demostrarse la inmediala necesi-
dad y la convenicucia de esla obra, podria
llevarse a cabo en cualquiera época, porque
dichas huerlas quedan .comprendidas dentro
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del recinto general del puerto, no solo en todos
los proyectos presentados, sino que lo mismo
ha de verificarse en cualiguier otro pensamien-
to que se adopte , atendidas las circunstancias
de las obras existentes , y la disposicion parli-
cular de la localidad. Lo mismo que las huer-
tas de San Beltran, quedan dentro del puerto
los-terrenos inmediatos 4 la linterna vieja don-
de podrian construirse diques y varaderos;
¢ igualmenle podran establecersec cuando se
quiera los grandes muelles para la carga
Y descarga al pié¢ de la muralla del mar, y
por frente de Atarazanas; de modo que ningun
engrandecimiento , ni mejora podra proyec-
larse que no haya de establecerse en el espa-
cio que abrace el recinto general del puerto,
Y en los terrenos inmediatos & él.

La disposicion que se dé & los muelles que
formen este recinto no puede ser lampoco un
obslicuto para la introduccion' de dichas mejo-
ras: hemos visto que dichos muelles han de
proyvectarse de modo que los buques tonien el
puerto siempre con falicidad y sin peligro, que
no penetre en ¢l la agilacion esterior, v que
no favorezcan la accion de las corrientes para

formar bajos que le perjudiquen : 4 fin de ob-.

tener eslos resultados es necesario tomar en
consideracion condiciones y circunstancias es-
teriores; por consiguiente la direccion de los
muelles en la entrada del puerto v la magnitud
¥ esposicion de esta entrada pueden conside-
rarse independicntes, de las condiciones de Or-
den secundario que nazcan de la disposicion que
picnse darse i las obras inleriores, las cuales
naturalmente habran de snjetarse 4 las cir-
cunstancias de las esleriores de primer orden,
que satisfacen las condiciones capitales del
puerle, que son, [acil acceso y seguridad. Por
todas estas razones cl proyecto de cerrar in-
mediatamente ¢l puerto de Barcelona con las
condiciones que levamos cspresadas, es un gran
beneficio para el comercio, queda satisfecha
una necesidad de primer orden, asegurada la
existencia y desarrollo del comercio maritimo
de aquella capital, v no puede ser esta obra
de tan apremiante necesidad, un obstaculo para
ninguna de las ampliacienes 6 mejoras que

mas adelante 6 desde luego quieran estable~
cerse. B "

Por ¢l contrario si se piensa en el estudio
completo de un proyecto para un puerto de
primer orden, la discusion de su. division en
ante-puerto y darsena 6 darsenas, su empla-
zamiento y respectivas magnitudes , la cuestion
de la escavacion de las-huertas de S. Beltran,
la discusion de su necesidad, de sus ventajas
¢ inconvenientes, el estudio de su ejecucion, el
cilculo de su presupuesto, y la aplicacion al
terreno adyacenle a aquellas huertas de las
construcciones, edificios y demas servicios que

"deberian siluarse inmediatos 4 esta nueva dar-

sena ; el estudio delallado de los digues de.
conslruccion , varaderos, y talleres; la deter-
minacion de las nuevas comunicaciones del
puerto con la ciudad; las cuesticnes a4 que dé
origen la defensa de la plaza; y por ultimo el
estudio economico de todas las obras que po-
dra comprender el proyeclo para ver sisu coste
c¢sta en relacion cop nueslros recursos, y en el
caso probablemente negativo, las nuevas cues-
tiones para reducir los gastos, suprimiendo, ¢
aplazando algunas construcciones, volveran 4
retrasar la ejecucion de una obra cuya estraor-
dinaria importancia y necesidad nadie puede
poner en duda. Para hacer un estudio general,
tal como debe verificarse si ha de ser completo,
suponiendo que los encargados ¢ el encargada
de hacerlo se dedique con buena voluntad a
llevarle & cabo serd segnramente necesario em-
plear un afio , 6 mas si ocurriesen nuevas com-
plicaciones que prolonguen este plazo. Lo con-
trario ¢s presentar en el papel indicaciones
generales de pensamientos mas 4 menas aven-
turades, sujetas & mullitud de variaciones al
hacer el estudio definitivo de cada parte del-
provecto, y acompaiiadas de presupuestos fun-
dados en apreciaciones inseguras, que han de
sufriralteraciones radicales al llevar & cabo los
estudios definilives, v que por consiguiente na
pueden servir de base segura para ningun plan:
econontieo. Trahajes de esta naturaleza ni pue-.

| den Hamarse proyeetos, ni pueden servir para

ningun contrato ni especulacion, sino se quie-
re dar origen & un cimulo de dificultades, v re-
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* clamaciones en las cuales generalmente salen
lastimados los intereses publicos y el crédito
de la Administracion. ‘

Hay pues- que elegir entre estudiar y eje-
cular sin pérdida de momento las obras para
cerrar el puerto; 6 hacer un estudio general,
completo y detallado de un proyecto de puerlo
de primer orden, empleando en este estudio
mas tiempo del que permiten la gravedad ¢
importancia de los perjuicios que sufre el co-
mercio ; 6 engafar al pais y compromeler i la
Administracion con lamados proyectos gene-
rales , estudiados en breve plazo; pero que no
pueden dar idea exacla de las obras que se han
de ejecutar y de su coste y que por consiguien-
te, no pueden admitirse sin aventurarse en una
séric indefinida de variaciones en las obras y
en las condiciones de lo pactado con la empre-
sa que las tome a su cargo.

Al principiar estos articulos dijimos que no
echibamos en olvido que, como paliativo del
relardo que con la ley de las Corles Constlitu-
yentes se imponia A la conclusion del puerto
de Barcelona, se decreté la prolongasion del
muelle del Este, y ne queremos concluir sin
aiiadir cuatro palabras sobre este punto. No
tratamos de combalir la falta de acierto y la
contradiccion que resulta entre la desaproba-
cion de los proyectos presentados, las disposi-
ciones tomadas para hacer nuevos estudios , y
la orden de prolongar el muelle en una direc-
cion que puede no coavenir al proyecto que se
adopte : esta orden es & todas luces inconve-
niente y no necesitamos combatirla, puesto
-que se condena por si misma. Pero la c¢jecucion
de esta obra parcial puede haber creado difi-
cullades por accidentes ocurridos despues que
se decretd su realizacion: los temporales que
tuvieron lugar en 18356 formaren un baje cer-
ca del muclle del Este, creemos que la pro-
longacion de este muelle ha llegado ya & dicho
bajo, y como ne hay limpia en el puerto de
Barcelona, gse sienta 1a base.de la escollera de
fa prolongacion & suficiente profundidad? ;Se
sabe positivamente que hecha la limpia para
«que los buques gue frecuentan el. puerlo ten-
gan el fondo conveniente, quedari la base de

J

esta prolongacion, atendiendo a sus dimensio-
nes y demas circunstancias, 4 la debida pro-
fundidad respecto al nuevo fondo del puerto?
Estas dudas, ademas de la naturaleza de la
obra nos confirman mas y mas en la idea de
la absoluta necesidad de resolver pronto la
cuestion del puerto de Barcelona y de cesar
por consiguicnte en la ejecucion de esta obra
parcial , y sin suficiente conexion tal vez con
los Lrabajos generales que hayan de hacerse,
segun el proyecto que se apruebe; evilandose
asi que por otra parte esta prolongacion lle-
gue 4 ser una nueva complicacion, como he-
mos temido desde que se decretd, osilo fuese
Yya, logrando que no se agrave esta nueva di-
ficultad.

Hemos visto que bajo cualquier punto de
vista que se considere, es tan legitima co-
mo urgente la necesidad de dar una pronta
solucion & la cuestion de ensanche y abrigo
del puerto de Barcelona: por un lado si conti-
nia algun tiempo mas el actual estado lo aban-
donard gran parte del comercio; porque los
buques de porte regular, ni podran entrar en
el puerto, ni estando alli anelados se hallaran
con seguridad; y por otra parte hay el peligro
de que las obras que hoy se estan haciendo sin
sujecion & un plan definitivo, y sin resultado
inmediato para los males que se lamentan, sean
tal vez un nuevo obsticulo en la conclusion ge-
neral del puerto. En visla de estas eireunstan-
cias no dudamos que el Gobierno adoptara las
disposiciones convenientes para salir del estado
de constante paralizacion en que permanece la
terminacion del puerto de Barcelona: creemos
que asi se hara, fundados er la ilustracion y
buen deseo de la Administracion Superior, en
el interés con que las Autoridades de Barcelo-
na han vislo esta cueslion; y por ultimo, y
sobre cuantas consideraciones podrian presen-
larse, lo esperamos en alencion a la magnitud
estraordinaria del mal, a Ia inmensa impor-
tancia delos intereses perjudicados, yal legiti-
mo derecho con que el comercio reclama la
conclusion del Puerto de Barcelona.

V. Marri.
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