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dijimos existen sobre el banco cerrado y maci-
zo que forma la parte .inferior del cauce del
Lozoya, cuyos estratos ticnen una parte conti-
gua 4 la mina de investigacion, y no se habian
levantado y estraido : una parte pequefia pudo
ademas infiltrarse al través . del incompleto
macizo formado durante los dos dias anteriores
sobre las salidas mas inferiores que tenia la
filtracion, y que se habran tapado para reunir
todo el caudal del escape en la mina de esplo-
racion. Al observar esta pérdida de agua se le-
vanld la compuerla de la referida mina, y al
poco rato volvio a correr toda la filtracion por
la salida 4 donde se le habia conducido por el

efecto de las obras que hasta aqui se han ejecu~

tado. Este accidente desagradable, mas por algu-
nas de las circunstancias que lo han acompanado
sjue por el valor que tienc en realidad, no es
un hecho contrario a las hases del plan de ata-
que que se estd llevando & cabo: es si una ad-
vertencia para demostrar que no podra obte-
nerse un resultado complelo y satisfactorio in-
terin no se ejeculen todas las obras que forman
parte del sistema adoptado para hacer desapa-
recer la filtracion, las cuales se llevaran & tér-
mino por actierdo del Gobierno y conlorme con
la opinion ilustrada del Cuerpo superior con-
sultivo del ramo de Obras publicas. Lo positivo,
lo que podemos asegurar es que conforme con
¢l proposito del Conscjo del Canaleld9 de no-
viembre corrcrin lIas primeras fuentes de la
parle alta de Madrid , donde se estan colocan-
do, 4 toda prisa y en todas las calles’, los tubos
de la distribucion interior, y que el abasteei-
miento de Madrid esta asegurado, pues para et
caso que las obras que estin en curso de ¢je-
cucion para cerrar la fillracion del embalse se
prolongaran mas de lo que se presume, esta
preparada la administracion del Canal para
adoptar el medio facil de suplir la cantidad de
agua que en los dos meses de sequia del Lozoya
pudicran faltar para ¢l surtido de esta Corte.

TELEGRAFO TRASATLANTICO,

La colocacion del cable telegrifico trasatlinti-
¢0, serd uno de los hechos que harén época en los

anales de la civilacion; despues de varias tentali-:
vas que tuvieron un resullado desgraciado, el 8 de¢-
agosto pasado se termind con toda felicidad su
completa colocacion, pudiéndose trasmitir los des-
pachos entre Europa y América.

En 1851 se establecié la primera linea telegm-
fico submarina entre Dover y Calais de 24 millas
de cstension. Al afio siguiente, ya habia olra entre
el mismo puerto de Dover y Ostende, que com-
prendia una longitnd de 75 millas, y otra de Ho-
lihead 4 Hesoth de 63, otro afio despues ya se es—
tendié otro cable entre Holanda ¢ Inglaterra te~-
nicndo la linea 115 millas de longitud y desde en-
tonces sc han establecido olras varias, inclusa una
de Yarna & Balacklava 4 través del Mar Negro, que
era la mayor hasta el dia, puesto que abraza una
distancia de 340 millas. Por manera que la que aho-+
ra une ya al Mundo antiguo con el Nuevo, no puede
considerarse mas que como un sistema de comuni-
cacion submarina realizado en mayor escala que los
anleriores, pero que no difiere de ellos en cuanto
4 sus circunslancias especiales. .

En los Estados Unidos, fué donde primero se
pensé formalmente en elio. Ya sc sabe que empre-
sas de Lal magnitud encuentran siempre, y con es-
pecialidad en un principio, graves obsliculos que
arrostrar, y no es cierlamente el menor la incre--
dulidad con que el vulgo suele acoger ¢l anuncio
de todo aquello que, saliendo de la esfera comuti
de las cosas, no ofrece desde luego alguna prueba.
6, cuando menos, algun indicio bien claro de ser.
practicable. Tal sucedid cabalmente aqui & los qus
iniciaron el propdsilo en cuestion ; pero, lejos de
cejar en €], Luvieron baslante fuerza de voluntad
para ponerlo en ejecucion al poco liempo (cua-
tro aftes had), comenzando por conslituir al efecto-
unasociedad de seis individuos, & saber: Peren
Cooper, presidente; Cyrus W, FieLp, vice-presiden-
te; Moses Tavior, lesorero; Saxvern F. B. Morse,
telegrafista; WiLsox G. Howt, y el marshall 0. Ro-
perts. Solicitaron y obtuvieron por de pronte un
privilegio esclusivo del gobierno colonial de Ter-
ranova, para esplotar durante 50 2fios una linea te-

 legrafica & través de dicha isla y detodos los mares

adyacentes, ademds de 25,000 duros para constriir
un camino por la parle occidental del pais, indis-
pensables para atender y reparar el telégrafo. Se
les asegurd lambien el interés sobre 250,000 duros
durante 20 afios, y se les olorgd 50 millas cuadra-
das de terreno, en la parte que mas conviniese a
los empresarios. Amcnormentc habiao obtenida,
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estos ain 'privilegio semejante en la isla del principe
Eduardo y en el Nuevo. Brunswick; con lo cual
quedarian en comunicacion los Estados Unidos y
San Juan, en el estremo occidental de Terranova,
A fines de 1856 quedé abierta la comunicacion por
medio de un cable submarino 4 Lravés del golfo de
San Lorenzo, desde el Cabo Ray hasta el Cabo
Norte; habiéndose -planteado las lineas terrestres
como unos 3 afios antes.

Pronto se reunio, medlanle las gestiones de
Mr. Cxrus W. FitLp, un capital de 350,000 libras 6
scan 1,750,000 duros en acciones de 5,000, ciento
una de las coales fueron tomadas en Léndres, 88
en los Estados Unidos, 86 en Liverpool, 37 en
Glasgow 28 en Manchester y el resto en otros pun-
tos de Inglaterra. Sin embargo, fué necesario
aumentar hasta 2 millones 500,000 el citado ca-
pital & causa de las pérdidas ocasionadas en las di-
ferentes Lentativas infructuosas para la inmersion
del cable.

El Congreso dec este pais otorgé & su vez un
subsidio anual de 70,000 duros 4 la compania del
telégrafo atldntico, y ¢! Secretario de Marmna reci-
bid la 6rden de proporcionar dos barcos de guerra
para ayudar 4 la inmersion del cable; y otro tanto
hizo el parlamento inglés.

Los dos puntos escogidos para desembarcar
ambos estremos del cable se hallan & la distancia
de 1,650 millas, y las personas & quienes se con-
fi6 la eleccion tuvieron presente la circunstancia
de que para iijar el cable convenia un lecho de
arena 6 de cieno, mas bien que uno pedregoso.
En los primeros descansa el cable sin que las cor-

rientes le estrellen contra las rocas, 2l paso que en’

1os segundos rara vez resiste el embate de las olas,
como antes se habia demostrado en la inmersion
de otros lelégrafos submarinos. Puede decirse que
la eleccion de los dos lugares indicados es una ga-
ranlia mas para la conservacion de la magnifica
obra que con tantos trabajos y sacrificios se ha
realizado.

Los trabajos de sonda ejecutados por el tenien-
te Berryman, de la marina de los Estados Unidos,
y el capilan Dapman de la marina inglesa, en las
aguas que separan la bahia de Valencia, en las cos-

tas de lrlanda, y San Juan de Terranova, demos-

traron que la meseta del Océano ofrecia todas las
ventajas apelecibles para fijar en ella-un cabletele-
grifico. Temidse al principio que sus muchas si-

nuosidades opusiesen grande obsticulo dla empre--

sa; pero el:tcniente: Maury demosiré que no existe

tal inconveniente, pues la mescla del. Atlintico es
casi plana, como se puede ver en la figura 1.° (la-
mina 80.) ‘

E! cable telegrifico pasa al Norte de los gran-
des bancos y-se amolda al fondo, dende las aguas
estan en calma conslante, sin que al parecer hava
corrienle 2lguna en la superficie de la meseta.

La mayor profundidad del Océano como lo in-
dica la figura es de dos mil ochenta brazas, en estc
perfil se han exagerado las alluras & fin de poder
apreciar las diferencias entre una sonda y su inme-
diala. Elsondeo se hizo por secciones de treinta,
cuarenla, sesenta y cien millas obteriendo siempre
resullados muy salisfactorios, aunque 4 costa de
muchas dificultades y fatizas. Se observé entonces
que no habia corriente en el fondo, y como la cuer-
da que se empleé en Ja operacion llegd 4 veces al
fondo sin necesiddd de escandallo, quedd demos-
trado que el mas ligero cable 6 alambre podia ser
sumergido hasta la meseta del Océano.

Ei tenienle Berryman estrajo con la sonda cier-
tas parliculas adheridas 4 la meseta del Atlantico,
las cuales fueron examinadas con el microscépio,
resullando ser conchas casi imperceplibles & la
simple vista, Dedijose de esto que no hay corrien-
ies en el fondo’ de donde se las eslrajo ; que des-
pues de haber permanecido algun tiempo en la su-
perficie, se hundieron gradualmente , quedando fi-
jas en la mesela, sin ser arrastradas por las cerrien-
les, pues  haber sido asi, habrian salide mezcladas
con arena, cascajo y otras malerias, 'o cual no su-
cedio.

El cable del telégrafo actual es diferentc de los
que sc han empleado hasta ahora.con el mismo ob-
jeto; el centro 6 conduclor (fig. 2) se compone de
siete alambres de cobre adheridos unos 4 olros y
cubierlosde una envolvente de gutta-percha que los
aisla completamentle; esla primera envolvenle estd
rodeada de una materia filamentosa impregnada de
una suslancia impermeable; esla materia es lan
compacta y se halla tan comprimida que no pUédc
distingirse si los filamentos se han retorcido; este
cilindro impermeable estd rodeado y cubierto ‘con
diez y ocho cables cada uno de siele dlambres re-
torcidos de t/,o de milimelro de didmetro. Las es-
piras que forman estos diez y oclio cables 6 cordo-
nes son muy aiargadas y fucrtemente fijadas al ci-
lindro interior. El nlimero de alambres -empleados
en este cable ‘es igual 419 cordenes de 7 hilos cada
uno 6 -4 133 hilos. '

La fig. 3representa en tamafio natural un trozo
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del cable de que nos estamos ocupando y de /s de
pulgada inglesa (0,20175) de diimetro. El trozo
sehalado con el ndmero 1 estd formado por los 18
cordones; ¢l mimero 2 por seis cordones de una
sustancia filamentosa; el nimers 3 por tres capas
de gulta-percha y el nimero 4 esta formado de los
7 alambres telegraficos.

Este cable de 3.786,600 metros de longitud
pesa soio 1860 hibras por :milla 6 0,60 kilsgramos
por metro lineal § su consistencia es tal que coloca-
do verticalmente en el agua puede aguantar sin
romperse un peso mayor que el de seis millas de
cable, . -

La primera tentaliva para sumergir este cable
se hizo en agosto del afio préximo pasado, toman-
vo parte en la expedicion Lres vapores de los Esta-
dos Unidos, el Nidgara ¢l Susquehannayel Arctic,
y tres de Inglaterra , el Agamennon, el Leopard y el
Cyclops , y ademas el Vicloria y el Advice, que
debian ayudar & desembarcar el cable en Terranova
el primero y en las costas de Irlanda e! segundo.

Principidse enlonces 4 -arriar el cable desde la
Lahia de Valencia, 6jando alli uno de sus estremos
y emprendiendo la marcha hacia Terranova, donde
debia Gjarse el otro. Pero 4 los seis dias de viaje se
rompid el cable & bordo de la fragata Nidgara , y
‘jueds asi frustrada por aquel ailo la empresa. Los
harcos regresaron 4 Inglaterra, donde desembarca-
von el cable, y este fué depositado en el lugar con-
venienle por Lempo idefinido.

Resolvidse posteriormente hacer una nueva ten-
lativa en esle verano, parala cual proporciond el
gobierno inglés los vapores Agamenon, Valorous y
Gargon y el de los Estados-Unides la fragata Nig-
gara; no habiendo podido disponer de la Sus-
quehanna , por lenerla empleada en otro servicjo.
El 8 de marzo Gltimo salié para Inglaterra la Nid-
gara al mando del capitan Wm. L. Hudson, con 287
tripulantes cntre oficiales ¥ marineros, 67 del cuer-
po de ingenieros y 50 soldados de marina , hacien-
do un total de 404 hombres. En otra ocasion he-
mos dicho que la fragala Nidgara es uno de los
mejores buques de guerra que se conocen, tanto
por sus crecidas dimensiones como por la solidez y
~legancia de su coastruccion. En cuanto 4 sus con-
Jicioues marineras, todos saben quela Nidgara ha
sobrepujado en mucho i las esperanzas concebidas
dejando asi justilicada la pretension de sus cons-
tructores, en cuanto § ser el barco mas hermoso Y
ligero de 1a marina de guerra norteamericana,

{Se continuard.)

FERRO-CARRIL DE MADRID A ALICANTE.
WAGON DE BORDES ALTOS.

Con este nimero damos la limina nimero 80
que representa en escala de 0m=,05 por metro
uno de los modelos de wagones de esta clase,
adoptados en el ferro-carril de Madrid & Alican-
te. Dicho modelo, fijado por el entendido Inge-
niero D. Eusebio Page. es algo mayor que el
que antes poseia la empresa, y ha servido de tipo
para comstruir en los talleres de Madrid diez de
ellos, y ciento cinco en Inglaterra. La nueva
compaiiia que hoy posee la linea, deseando hacer
exaclamente iguales las plataformas de todos sus
coches y wagones, ha aumentado aun algo mas
sus dimensiones, consiruyéndolos de 5,50 metros
de-longitud, 6 sea con 0,50 mas que el adjunto
diseiio. )

La carga que pueden llevar es de diez toneladas
métricas y todas las dimensiones de las piezas de
la'plataforma, asi como sus ruedas y muelles, es-
lan calculadas para que resistan este péso.

Las plataformas de todos los demas wagones
tanto los de bordes bajos 6 trucks como los de los
cerrados , construidos bajo la direccion del espre-
sado Ingeniero, se han ejecutado exaclamente
iguales & la que representa el dibujo, pero en
lugar de siete traveseros como esta ileva , solo se
han dejado cinco. Los que sz han suprimido son

los inmedialos 4 los otros dos que sirven de teste-

ros y que en los wagones de bordes altos, se pu-
sieron con ¢l objeto de sujetar 4 ellos las piezas que’
sostienen el freno, del cual todos iban provistos.

FERRO-CARRIL DE ZARAGOZA A ALSASUA.

Se ha dado principio & las obras de esta linea,
por las de su tercera seccion que comprende des--
de Tafalla hasta Pamplona, en longitud de 44 ki-
I6metros. Durante ¢l mes de agosto y la primera
mitad de seliembre se han hecho las expropiacio-
nes en 40 kilémetros: se han empezado las. espla-.
naciones de los mismos, colocando fuertes briga-
das de obreros en los dos desmontes de mas im-
portancia, que son el de Oloriz y el de la divisoria
de Alaiz. Tan:bien se ha dado principio 4 las obras
defilrica, y se forman los proyeclos para las que
exigen ser modificadas & consecuencia de la varia-
cion aprobada del trazado. Actualmente se ocupan
en los trabajos de esla seccion unos 1,500 operarios.

Van tambien & empezarse muy en breve las
obras de fibrica de la espresada seccion.




