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miento de estas grandes obras. Para cumplir
pues con uno de los objetos que nos hemos
propuesto, que- es indicar ¢l camino qne debe
seguirse , en nuestro concepto, para que en el
plazo mas breve posible el puerto de Barcelona
tenga entrada ficil, capacidad suficiente , segu-
ridad en el fondeadero, y medios espeditos para
la carga y descarga, vamos 4 fijar las cuestio-
nes que sc han de resolver, como bases [unda-
mentales de todo proyecto de puerto, y unicas
del estudio urgente que creemos ha de hacerse
en este caso en el periodo menor posible. Estas
cuestiones son tres ; emplazamiento del puerto,
capacidad que ha de tener, disposicion general
de sus muelles, X por consiguiente condiciones
de su entrada y de su seguridad interior.

La cuestion de emplazamiento esta resuelta
por un gran numero de poderosas razones que
1o es del caso examinar ahora, bastando solo
para resolverla la consideracion de las obras
hechas, y la de que se trata del primer puerto
de la Peninsula, y que por consiguiente no
puede pensarse en su traslacion 4 oltro punto,
aun en la mismna localidad : asi es que todos los
proyeclos formales estudiados para el puerto de
Barcelona ticnen por objeto cl ensanche y per-
feccionamiento del puerto actual; 6 bajo otro
punto de vista su completa terminacion: por
consiguiente este punto no da Ingar & discu-
sion; el puerto de Barcelona debe ser el aclual,
aumentado, asegurado y concluido con 'todas
las condiciones que exige el servicio maritimo.

En la cuestion de capacidad del puerto no
estin de acuerdo los proyectos presentados
cuyos autores en general ban fijado dicha capa-~
cidad fundindose en las apreciacioues que de-
ducen de su [recuentacion actual, def progreso
que:Ira ido obleniendo, del aumento probable
que pueda suftir, y en otras consideraciones
‘Tue constan en las respectivas memorias y que
no cample & nuestro objeto repetir aqui.

Las capacidades que tienen los proyectos
mas notables que se han prescntado, y de que
hemos dado cuenta detallada en la Revista son
las siguicnles:

Proyecto del Ingeniero Aguado. 98,5 hectars.
1d. del Ingeniero Puigdollers. 106,0 id.
Id. de D. Francisco Soler, de-

ducido el puerto militar. 4111,0 id.
Id. del Ayudante Coma... . . 151,0 id.

Dado el caso de que no quiera admitirse
desde luego ninguno de los Lipos propuestos,
podri examinarse el acierto con que se hayan
tijado las condiciones que determinan aquellas
dimensiones , consultarse los resultados que
ofrecen otros puertos de Espaaa, Y aun del es-
trangero, tomaudo en consideracion las condi-
ciones relativas 4 cada localidad ; pero princi-
palmente convendra estudiar la estadistica ofi-
cial del movimiento comercial del puerto de
Barcelona en un periodo de alguna considera-

cion, como desde principios de este siglo, 6 du-
rante susegundo 6 lercer cuarto; todo lo enal
comprobara principalmente el fundamento con
que se haya supuesto el aumento probable que
podri tener la frecuentacion del puerto de Bar-
celona; sin que pueda olvidarse en este estudio
la modificacion qne en las condiciones de la na-
vegacion, y por consecuencia de los puertlos
impone la generalizacion del vapor, yla sus-
litucion de los buques de gran porte & los de
escaso tonelage.

Estas consideraciones; el exdmen compa-
rativo de la estension que en cada uno de los
cuatro proyectos citados sc propone para el
pucrto en cuestion; la ebservacion de que por
sus respectivos proyeclos aprobados el puerlo
de Tarragona tendra 68 hectireas, 50 el de
Valencia, y 52 sin contar el ante-puerto el de
Alicante, capacidad determinada con arreglo 4
su frecuentacion probable; la comparacion de
todas estas dimensiones con las de puertos es-
trangeros de gran movimiento mercanlil, entre
los cuales puede citarse Marsella, que siendo
el primer puerto de la Francia en el Mediter-
rineo su puerto antiguo y el nuevo de la Jo-
liette presentan una superficie de 62 heclarcas,
han de fijar & nuestro modo de ver la capaci-
dad del puerto de Barcelona en unas 100 hee-
tireas como méaximun, cuya magnitud es in-
dudablemente suficiente para salisfacer todas
las necesidades probables de 1a navegacion den-
tro de un plazo racional, dejando para otros
el ejecutar lo que en épocas mas 6 inenos re-
motas, pero siempre lejanas, pueda exijir el
mavor desarrollo de les verdaderos interes ma-
ritimos de Barcelona.

- V. Magmi.
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{Se continnard.}
S S BRI
CANAL DE ISABEL 1I.

A pesar de que no estaban ejecutadas todas
las obras que constituyen el plan de ataque y
cerramiento de la filtracion del depdsito del
Ponton de la Oliva en el canal de Isabel II, el
dia 4 del corriente, se creyé que podia cerrarse
ya dicha filtracion : & este fin se bajo la com-

-puerta de hierro colocada en la mina de inves- .

tigacion de que hablamos en nuestro. ntiimero
anlerior; y como se habia calculado cerrd her-

mélicamente la salida del agua; pero poeo des--

pues el liquido contenido en la parte de rocu

descompuesta por donde verifica su salida lu

que sc escapa del embalse se abrié paso per

los estratos de la misma formacion, que coro
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dijimos existen sobre el banco cerrado y maci-
zo que forma la parte .inferior del cauce del
Lozoya, cuyos estratos ticnen una parte conti-
gua 4 la mina de investigacion, y no se habian
levantado y estraido : una parte pequefia pudo
ademas infiltrarse al través . del incompleto
macizo formado durante los dos dias anteriores
sobre las salidas mas inferiores que tenia la
filtracion, y que se habran tapado para reunir
todo el caudal del escape en la mina de esplo-
racion. Al observar esta pérdida de agua se le-
vanld la compuerla de la referida mina, y al
poco rato volvio a correr toda la filtracion por
la salida 4 donde se le habia conducido por el

efecto de las obras que hasta aqui se han ejecu~

tado. Este accidente desagradable, mas por algu-
nas de las circunstancias que lo han acompanado
sjue por el valor que tienc en realidad, no es
un hecho contrario a las hases del plan de ata-
que que se estd llevando & cabo: es si una ad-
vertencia para demostrar que no podra obte-
nerse un resultado complelo y satisfactorio in-
terin no se ejeculen todas las obras que forman
parte del sistema adoptado para hacer desapa-
recer la filtracion, las cuales se llevaran & tér-
mino por actierdo del Gobierno y conlorme con
la opinion ilustrada del Cuerpo superior con-
sultivo del ramo de Obras publicas. Lo positivo,
lo que podemos asegurar es que conforme con
¢l proposito del Conscjo del Canaleld9 de no-
viembre corrcrin lIas primeras fuentes de la
parle alta de Madrid , donde se estan colocan-
do, 4 toda prisa y en todas las calles’, los tubos
de la distribucion interior, y que el abasteei-
miento de Madrid esta asegurado, pues para et
caso que las obras que estin en curso de ¢je-
cucion para cerrar la fillracion del embalse se
prolongaran mas de lo que se presume, esta
preparada la administracion del Canal para
adoptar el medio facil de suplir la cantidad de
agua que en los dos meses de sequia del Lozoya
pudicran faltar para ¢l surtido de esta Corte.

TELEGRAFO TRASATLANTICO,

La colocacion del cable telegrifico trasatlinti-
¢0, serd uno de los hechos que harén época en los

anales de la civilacion; despues de varias tentali-:
vas que tuvieron un resullado desgraciado, el 8 de¢-
agosto pasado se termind con toda felicidad su
completa colocacion, pudiéndose trasmitir los des-
pachos entre Europa y América.

En 1851 se establecié la primera linea telegm-
fico submarina entre Dover y Calais de 24 millas
de cstension. Al afio siguiente, ya habia olra entre
el mismo puerto de Dover y Ostende, que com-
prendia una longitnd de 75 millas, y otra de Ho-
lihead 4 Hesoth de 63, otro afio despues ya se es—
tendié otro cable entre Holanda ¢ Inglaterra te~-
nicndo la linea 115 millas de longitud y desde en-
tonces sc han establecido olras varias, inclusa una
de Yarna & Balacklava 4 través del Mar Negro, que
era la mayor hasta el dia, puesto que abraza una
distancia de 340 millas. Por manera que la que aho-+
ra une ya al Mundo antiguo con el Nuevo, no puede
considerarse mas que como un sistema de comuni-
cacion submarina realizado en mayor escala que los
anleriores, pero que no difiere de ellos en cuanto
4 sus circunslancias especiales. .

En los Estados Unidos, fué donde primero se
pensé formalmente en elio. Ya sc sabe que empre-
sas de Lal magnitud encuentran siempre, y con es-
pecialidad en un principio, graves obsliculos que
arrostrar, y no es cierlamente el menor la incre--
dulidad con que el vulgo suele acoger ¢l anuncio
de todo aquello que, saliendo de la esfera comuti
de las cosas, no ofrece desde luego alguna prueba.
6, cuando menos, algun indicio bien claro de ser.
practicable. Tal sucedid cabalmente aqui & los qus
iniciaron el propdsilo en cuestion ; pero, lejos de
cejar en €], Luvieron baslante fuerza de voluntad
para ponerlo en ejecucion al poco liempo (cua-
tro aftes had), comenzando por conslituir al efecto-
unasociedad de seis individuos, & saber: Peren
Cooper, presidente; Cyrus W, FieLp, vice-presiden-
te; Moses Tavior, lesorero; Saxvern F. B. Morse,
telegrafista; WiLsox G. Howt, y el marshall 0. Ro-
perts. Solicitaron y obtuvieron por de pronte un
privilegio esclusivo del gobierno colonial de Ter-
ranova, para esplotar durante 50 2fios una linea te-

 legrafica & través de dicha isla y detodos los mares

adyacentes, ademds de 25,000 duros para constriir
un camino por la parle occidental del pais, indis-
pensables para atender y reparar el telégrafo. Se
les asegurd lambien el interés sobre 250,000 duros
durante 20 afios, y se les olorgd 50 millas cuadra-
das de terreno, en la parte que mas conviniese a
los empresarios. Amcnormentc habiao obtenida,




