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. Isabel 1I, y con la prudente economia con que

. “Altura ) \'clocxdnd Gasto
Pendientes. Auclxo hasta los arranques| Seccion de agua. en reales
) ‘ de la boveda. . sogundo fontaneros
|
Canal corriente.|0,00020|2,22 (8 pies)1,67 (6 pies)|5,99 (51,40 pies) 0,57 (2,04 pxes
Minas.. . . .|0,0006711,59 ( a pies) !1,59 5 ples)l"2,45 (31,42 pies);0.92 (3,51 ples\ 60000
TAcueducto.. . [|0,00450}1,59 (5 pies)j1,59 (5 pies)|'1,75(‘2‘.’4,?.8 pies){1,29 (4,64 pies)

Siendo abundantes las canteras en la parte
alta de la linea, los cajeros, y aun las bovedas
del canal.en algunos puntos, se han hecho con
piedra, los primeros con gruesa mamposteria
en los paramentos interiores, complelando su
espesor con hormigon por laparte esterior; cn
¢l resto de la linea, en la cual no se encuentran
canteras, el paramento interior de los cajeros
y bovedas es de ladrillo; en ambos casos cu-
bre la béveda una tongada de hormigon hi-
driulico: la solera del canal es de hormigon
tambicn, de 0,28 metros (1 pie) de espesor, y
esta lo mismo que los paramentos interiores de
los cajeros, eslan enlucidos con mortero hi-
draulico. Cuando el canal va en terraplen, este
esta formado por pedraplen hecho y ripiado
con esmero, y contenido por muros de gruesa
mamposteria ordinaria. En las minas se han
prolongado las trincheras segun las . circuns-
tancias del terreno hasta la altura de 8,33
4 10 metros (30 a 36 pies) 4 cuyas profundida-
des han principiado las perforaciones de los
subterraneos. En cuanto a las obras de fabrica,
proyectadas con’la inteligencia y acierto qne
revelan todas las construcciones del canal de

deben ejecutarse siempre las obras que se
costcan con los fondos publicos, su belleza
consiste en la forma y disposicion que i cada
una conviene , segun su objeto y las circuns-
tancias de cada localidad; en sus buenas pro-
porciones; y en la atinada combinacion de los
diversos materiales empleados , tanto bajo el
punto de vista estético, como bajo el de la mayor
resislencia y duracion de las obras: en ellas.
pues, se observa sencillez en su disposicion,
sobriedad en los adornos, yeconomia. en el uso
de materiales de eleccion, que solo se han em-

pleado en las partes que lo exigian la resis-

tencia y duracion de las construcciones; se¢
vé pues que las obras de féhrica del canal
tienen la belleza real que & su indole corres-
ponde: su construccion es perfecla tanto res-
pecto 4 su material ejecucion, cuanto 4 las con-
diciones de su resistencia y duracion.

V. Marri.
(Se continuard.)

i

OBSERVACIONES

SOBRE LA UTILIDAD DE UNA CARRETERA DESHE Jacy
AL PUERTO DE CANFRANC.

Situada Jaca en la falda meridional del Piri-
neo y siendo la_poblacion mas importante que
se encuentra en el trayecto de Pamplona a Fi-
gueras, es mi objeto , al escribir eslas ligeras
observaciones, demostrar la utilidad que pro-
duciria para los paises colindantes nna comuni-
cacion facil desde Jaca al puerto de Canfrane.

En ella se hallan interesados, no solo los
valles que se estienden desde el de Roncal has-
ta el dc Benasque , de los que es Jaca natural
mercado y punto obligado para la salida de sus
producciones al vecino imperio, sino que tam-
bien lo esta todo el alto y bajo Aragon, por scr
Canfranc el tinico puerto por donde en todo
tiempo pueden enviar sus géneros & Francia y
mantener un comercio que tanto bien produce al
pais, aun con la actual tarifa de aranceles. Son
pues, una y otra razon de grande peso porque
la riqueza de los valles antes cilados es cosa de
mucha cénsideracion y de muchisima mas la,
de todo el territorio que le'esta anejo.

Ademas, si se examina la divisoria del Pi-
rineo que nos sepasa’ de Francia se hallard qu
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desde las inmediaciones de Tolosa de Guiptizcoa
hasta el cabo de Creus en Cataluia, solo se en- |
cuentran tres puerlos transilables en todo tiem- |
Po con muy poco trabajo; uno situado en los
bajos Pirineos que es ¢l de Belate; otro cn los
Pirineos altos, que es el de Canfrane, yolro en
los Pirincos orientales, que es el de la Junqug-"
ra, resuitando que los tinicos puntos de comu-
nicacion que en tan vasta estension tenemos
con Francia son Irun, Belate, Canfranc v la
Junquera. . T i

Sin meterme en ua estudio comparativo en-
tre la utilidad de-cada una de las comunicacio-
es que por eslos pasos existen, debo decir,
sin embargo en obsequio de la verdad y dela
juslicia, que no se comprende cémo, de los
cuatro puntos mencionados , solo Canfranc ca-
rezea de una carrelera que desde Jaca venga &
terminar en ¢l puerto en que ha de empalmar

La razon de esto no se aleanza, no pudien-
dose alegar como causa las malas circunstan-
cias del puerto por ser este, como va he di-
cho, un punto que solo en aiios de cstracrdina-
rias nieves se cierra algunos dias v eso ahora
que no existe ¢! cuidado Y la conservacion que
cuentan todas las carreleras va_ construidas;
por lo demds hay afios en’ que asi v lodo ni
aun csto se verifica, siendo una prueba irrecusa-
ble de lo facil que es el transito por este punto
divisorio y de lo poco clevado que estd sobre el
valle delrio Aragon, el que el trazado del ca-
mino de hierro de Zaragoza & Caxnfranc, que si-
gue desde Jaca el valle de dicho rio hasta el
pucrle, va con pendientes muy pequeitas, sin
grandes desarrollos y habiendo solo un tinel
de poquisima consideracion al pasar la di-
visoria. )

No son, por consigniente; las circunslancias
topogrificas la contraricdad con que hay que
luchar aqui; enipero, tampoco se puede alegar
como oObice la diferente importancia que tiene
el puerio de Canfranc comparado con los de-
mas que he citado, porque, con el mapa en la
mano, se’convencera cualquicra de lo conlra-
tio, viendo que sirve de salida 4 los frutos pro-
ducidos por mayor superficic de terreuo en ra- I

Esto, considerando solo la
.con relacion i las prov

.zon 4 estar mixy.licmta_‘adgn tro, lo que leconstj-
tuye en punto de paso obligado para Francia
Y Espania simixlléneamenté, Y conrelacion 4 las
zonas tanto francesas como esp
& derecha ¢ izquier:

afiolas colocadas
da_de su emplazaniiento.
posicion del puerto
incias Y _déparlamentos_
mas inmediatos ; que sise quiere dar a esta
cueslion todalalatitud que ensi liene, estudian-
do las venlajas que una comunicacion facil en-
tre Zaragoza y Oloron produciria en ambos -
paises, se enconlrarian razones 4 manos II'enz‘isb
para impugnar la especic de abandono en que
se ha dejado aquella carretera que con lan pocos
gaslos produaciria inmensos beneficios, '

Laidea de la construccion del camino que
me ocupa lejos de ser deahora, es anliquisima.
La historia hace mencion de la via romana, que
'segan el itinerario de Antonino, pasaba por
Fiiro (Oloron), Aspa Luca, (Aspa) v Lermi-
naba en Cesdrea A ugusla (Zaragoza) ; es decir,
la via que partiendo d¢'Oloron sigue el valle del
rio Aspa hasta el puerto de Canfrane, pasa por
“este, v viene al valle del Aragon, gune conduce
4 Jaca desde donde va 4 buscar el del Gillego
hasla Zaragoza. ’

Posteriormente, Napoleon I (uvo ¢l pensa-
miento de crear cnlre Paris v Madrid_ una co-

municacion direc(a por el centro de Espana, &
fin’ de facilitar las relaciones internacionales.
Este camino se trazé por Oloron , ¢l valle del
Aspa, Canfranc, valle del Aragon, cl del Gille-
g0 & Zaragoza. Y por tiltimo, sabido es el gran
interés que el actual Empcrador de¢ los france-
ses liene en la construccion de diclia via,
Espafia, por su parte, no debe lener menos
én verse con una comunicacion ficil y directa
con la capital de Francia , reflejandose esle in-
terés en la érden que dié el Gobierno de S. M.
para que-se estudiase el trazado de un camino
de hierro de Zaragoza al vecino imperio ; dAn-
dose como punto ohligado el puerto de Canfranc.
Esa conslante predileccion que en todo
tiempo y en todas circunstancias se ha dado
por las dos naciones 3 Ia construccion de esta
linea, pone de manifiesto la utilidad que resul-
taria de ella & ambos paises v si por desgracia
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-en Espana no se ha procedido ni tal vez se pro-
ceda en algun tiempo 4 la ejecucion-de un fer-
ro-carril por. estos si tios, es porque desarrollan-
dose ahora en nuestre suelo la.aplicacion de
‘eslas grandes vias y otorgandose crecidas sub-
venciones para la mayor parte de ellas, uo pue-
de el Gobierno atender i la construccion simul-
tinea-de las mismas y tiene -que concretarse
solo a realizar aquellas que & su modo de ver
- reclama con ‘'mas. urgencia el pais. Por eso y
conociendo las graves atenciones que pesan hoy
sobre ¢l Gobierno de S. M. Y el tiempo que
probablemente podra demorarse la construc-
cion de la via ferrea proyectada, el alto y bajo
-Aragon, solo aspiran a la construccion de una
carretera que, partiendo de Jaca y siguiendo el
valle del rio Aragon, termine en el puerto de,
Canfranc, .ainico trozo que falla por construir
para que esté espedita Ia linea de Oloron . 4 Za-
ragoza. ’

|

¥Ya. he hablado anleriormente » aunque muy
por encima, del interés comercial que tienen el
allo y bajo Aragon en la construccion de csla
linea. Vamos ahora & poner de manifiesto, por
medio de nimeros, el trafico que, con el actnal
camino v con la actual larifz de aranceles, se
verifica desde Jaca al puerto, de Canfranc para
dirigirse por Urdos & Oloron. ‘

Vamos pues, 4 examinar las clases de pro-
ducciones que da el pais, las que recibe, las que
consume y las que se esportan,

Una de las mas ricas y en mayor cantidad-
que produce aquella. provincia son las lanas.
Solo Jaca y los pueblos inmediatos dan anual-
ente una cantidad de 35 & 40,000 arrobas; de
las cuales 2000 proximamente se .consumen
en el pais, esportindose al estrangero las res-
tantes. A este guarismo. se_pueden aiiadir las
lanas provenentes de. los pi'incipa_les Javaderos:
de Zaragoza ¥ otros puntos-del interior, que en
.mayor cuantia que. las del pais pasan‘a lomo
Por este punto, como camino mas corto para ir
4 Tolosa de Francia » en donde se consumen
la mayoria de ellas. : o

Los cereales que acuden 4 Jaca para la es-
portacion, entre los que comprenderemos el
trigo, avena, cebada Y centeno, no se pueden

determinar exactamente, porque depende de In
relacion del precio 4 que se venden en los mer-
cados nacionales y esirangeros ; pero se puede
fijar como.término medio el de 800 & 909 000
fanegas anuales.

-El vino , aunque no es producto de. Jaca y
sus i'nmediaciones, se ha estraido sin embargo
por dicho punto, por haber venido & afluir 4 ¢l
para la esportacion los de la parte de Cinco-vi-
llas, de Murillo Y del Campo de Carifiena, en la
provincia de Zaragoza, y los de Ayerbe, Bolea
Y Gurrea, de la de Huesca, ascendiendo el que
s¢ ha esportado en los tres tllimos aios 4 unos
tres millones de cdnlaras 6 sea & millon por
aio.

Las pieles que se estraen por Jaca para
Francia ascienden 4 la enorme cantidad de 18
420 000 arrobas.

El movimiento del ganado mular Y caballar
que se verifica por dicho_punlo es inmenso,
porque, como camino cénlrico, abraza las prin-
cipales ferias de Espana Y Francia; ferias que
gran parte de’ ellas se verifican en el rigor del
invierno, época en que los demas puertos estan
cecrados 4 causa de las nieves , por lo que el
ganado que enlra 6 'sale de Espana, liene que
hacerlo por el puerto de Canfranc, que es cl
lnico transitable.

El movimiento de viajeros que del interior
de Francia se dirijen por dicho puerto & Jaca
Y vice-versa es considerable, y basta para com-
prenderlo observar lo que varias veces he re-
pelido, y es.que por el puerto de Canfranc va
el 1nico trazado directo posible entre ambos
paises, no habicndo en el dia mayor. transito
de viajeros por la carencia de camino. : Una
prueba de ello la tenemos en que muchos. via- -
Jeros, para ir 4 los cstablecimientos de baiios .
de-Aguas buenasy de Aguas calicntes, situados
en la vertiente norte del Pirineo v préximos i
Canfrane, se van por Bayona, haciendo un ro-
deode muchas leguas, presentando un ejemplo
andlogo A este los muchos franceses y de otras
naciones que se dirigen del lado -alla del Piri- .
neo & nuestros célebres baios de Panticosa.

‘He puesto en evidencia, por medio de gua-
rismos, los géneros que enviamos 4 los france-
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ses; facil seria enumerar tambien la calidad y

cantidad de los que ellos nos envian é nosotros,

pero csto harid demiasiado pesada la lectura de |

éste escrilo, hashndo para haccr un juicio
cxacto del comercio rcspccuvo que soslienien
las ‘dos naciones, saber que'la mayor parte de
las ventas (salvo 'llfmnas escepcxones, se hacen
al ‘cambio en espécic y que son proximamente
iguales en valor las producclones primitivas
que cnviamos & Francia 4 las .que clavoradas
nos vienen de alli. ,

Por lo que levo dicho, se deduce que la
construccion de csta carrelera- esta reclamada
por las circunstancias del pais, las cuales hacen

a urgente la construccion de la misma, entor-
peciendo su dilacion el comércio de uno de los

paises mas ricos de Espania. Es el puerto del

Canfranc, como ya he dicho, la Have del co-
mercio de Francia con Zaragoza, poblacion
importante por su posicion y por su trafico en
toda la Peninsula, en que se desarrolla con
toda actividad la -agricultura y el comercio,
siecndo asi que las muchas vias que hay ya

construidas y que eslén en curso de ejecucion |

en la provircia la colocan d'la cabeza Jde las
Primeras poblaciones de Espaha. La termina-
cion de las obras del canal de Aragon 4 fines
del siglo pasado, inicio la constraccion del ca-
mino de Jaca al puerto de Canfranc; la del ca-
mino de hierro de Madrid & Zaragoza, la recla-
ma imperiosamente.

Como una consecuencia favorable  la cons-
truceion de este camino debo citar Ja influencia
moralizadora que produciria cn’ el pais, princi-
palmente en los valles del Roncal, Hecho, An-
s0, Brolo, Tena y Benasque.

Estos valles, sitnados en la falda meridio-
nal del Pirineo, d-bastante altura sobre el nivel
del mar; con poca estension 1til de terreno,
por las muchas estribaciones y cauces que los
cruzan, y con una temperatura demasiado fria
para que puedan desarrollarse el olivo, la vid,
¢l manzano y demas arboles frutales , v solo en
algunos pantos mny reducidos los cereales,
no.lienen, por decirlo asi, vida propia habiendo
por consiguicnte en cada pucblo un esceso de
poblacion que tiene que busear su alimento en

las relaclones del comercio ‘tanfo intérior conio
esterior. Como este comercio, annque de consi-
derac;on, no es suficiente, por el mal estado
de las comunicaciones, para mantener lanfa
poblacion, la mayor parte de ella busca en el

‘comercio fraudulento ¢ sea en el contrabando,

el esceso de trafico que equilibra sus necesida-
des y que le proporcionaria legilimamente la
apertura de esla carretera con cl mayor desar-
rollo que siempre es consiguiente 4 la facilidad
y baratura en los trasportes.

Dejando aparte varias consideraciones sobre -
la influencia de las leyes represoras para la es-
tincion del contrabando, debo decir que el des-
arrollo de las vias de comunicacion en general
dando movimiento al comercio y desarrollando
la industria, produce nna subida en el precio
del jornal; por esto se ve cuan ulLil es para un
pais la apertura de¢ una comunicacion oportuna
pero en el camino que nos ocupa, 4 estas dos
razones tenemos que afadir otras, que lo colo-
can en circunstancias mny favorables.

El contrabando que sc hace por los Pirincos

aragoneses estd reconocido de mucha conside-

racion, y la causa es lo muy elevada que se
hala la tarifa de aranceles, por lo que sicndo
mucho el premio para el contrabandista , mu-
chos son los que se¢ dedican & serlo, despre-
ciando los riesgos y azares de esta vida inmoral.
Pues bien, los'pasos de los géncros no pudiendo
hacerlos por el puerto en razon & estar perfec-
tamente vigilado , los hacen por los demas del
Pirineo, que son escabrosisimos y dificultosos,
4 pesar de que se aumenta mucho el peligro
del trinsito en el rigor del invierno, que es la
época de mayores pasos. Esto, unido & la per-
secucion constante que el cuerpo de carabineros
ejeree sobre ellos, da poca seguridad cn la
recepcion, y hace ademas que el seguro se
conserve & un precio elevado. Supongamos
ahora la carretera hecha entre Jaca y el puerlo
de Canfrane: es claro que el precio del traspor-
te, por unidad de carga y por distancia recorri-
da, sera mucho menor ¢n un camino bueno,
que no en las sendas tortuosas'que para evadir-
se de la persceucion, sigue ¢l conlrabandista,
resultando en el precio de trasporte una dife-




REVISTA .DE: OBRAS PUBLICAS.

193

rencia-& favor-de la carretera, que “prodace ‘el
mismo efecto que‘iina baja en'la tarifa de arati=
celes. Y adviertase, aunque sea dicho ‘de ‘paso,
que el Jpais & que nos referimos no és, ¢omo el

de Castilla que en casi todo uempo se puede if
& campo traves tan bien como por la carreter:r
lo que hace se .diferencie poco el preclo de tras-
porte, por uno u otro medio; siendo asi que en
la cuestion de que lratamos, de no ir por el

camino, se Liene que ir por precipicios, lo que.
. produce diferencias muy . considerables en los-

trasportes. -

En-cambio estando la carretera sin constrair
los efectos son contrarios 4 los de 1a suposicion
anterior, por que siendo la senda que hoy hay
entre Jaca y el puerto de Canfranc ‘tan mala
como otra ‘cualquiera de los Pirineos, la dife-
rencia en el precio es msl"mﬁcante, resultanda‘
de esta nulidad de diferencias en el trasporte
una werdadera venta]a para el contrabandista,

porque se conservan las tarifas en toda su exa-

geracion sin que nada venga & regularxzarlas: Por eso Yo creo que todo lo que sea favorecer

Ri i suavizarlas.

Por llimo ya que tantas y tan poderosas

¥ variadas razenes aconsejan la ejecucion de esta
carrelera ;qué ' rémora habré - impedido hasta
ahora su realizacion? ;Qué validez, qué peso

lienen las razones que hayan podida oponerse |

Y neutralizar las gravisimas de interés general
Y local que antes he eepuesto" Al llegar aqm

entra la cuestion en un nuevo terreno Y si he

de considerarla bajo todas sus fases, fuerza me
es bacerlo bajo el punto de vista estratégico por
ser el camino de que se trata fronterizo y por
consiguiente facilitar 4 la Francia por esta par-
tela.entrada en nuestra Espaia.

Delicada es por manera esta cuestion; pero
hay que abordarla, aunque muy ligeramnte
tanto para precaver. objeciones, como-para ser
mlerprele de la opinion del pais, que clama:
por la ejecucion de la espresada via ; apesar ‘de

Ia oposicion constante que se ha hecho y se
hace 4 esta comunicacion.

El camino de Jaca al puerto de Canl’ranc.»

cuyo desarrollo sera proumamentc de unos 28
kilometros, txene forzosamente qne ir por la
cnenca del rio Aragon., teniéndose que atrave-_

sdr-este tres- veces: 'por obras. de arte de impor-
tanctia que debierdn estar muy - elevadas .sobré

| el nivel de las hgnas. Ademas tiene que ‘atrave-

Sar afroyos :de consideracion ; " que ‘motivan
obras de fabrica que; analogas 4 las del espre-

| sado rio, tendran timbien bastante altura. Esta

circunstancia de haber. muchos pasos ‘de agua,

| que se podian hacer de tramos de madera es,

@ mi modo deé ver, faverable para la defensa
del camino, porqué imposibilitados aguellos,
el camino estaria -intransitable, v por consi-
guiente proximamente en igaal estado que si
no lo hubiera.

~ El estads norinal de las naciones no es ['e-
hzmente el de vivir en guerra Y el temor re-
moto de que un dia'esta pneda tener lugar, no
debe ahogar el legitimo desarrollo de los inte-
reses y bien estar de los pueblos. El poderio
de estos no consiste en su axalamlento sino en
su poblacion, en su riqueza y en los medios de
accion con que cuenten en el dia del peligro.

esariqueza facilitando los cambios y aumen tando
el comercio y relaciones entre ambos palses, es

‘ prenda de confianza para Espaiia que no ha ne-

cesitado en verdad, cerrar sus. puertas 4 los
franceses, arrojandolos de su saelo cuando ya
se seiloreaban de él. Pero aun. mirada la cues-
tion bajo el punte vista dé inminente peligro, 1a
circunstancia de ser punto cbligado Jaca para
el pasa del camino , haria que se tuviera que
‘subordinar el trazado &’ ‘que has alincaciones si-
‘nadas en la zona militar fueran todas batidas
-por los fuegos de la plaza dejando al cuerpo
de ingenieros nnhlares el estudio de esta parte
del trazado y el de anadir todas las demés de-
fensas que creyese oportunas.

_Creo pues, que este camino, haclendulo con
las prescripciones antedichas, no se opone i la
‘buena defensa militar del pais ,_y que produci-
Tia un inmenso bien 4 Aragom en- particular, y
al resto de l1a Peninsula en' general- Muy alto
_habla af'pais-1a defensa'de su territorio pero-rio
:es de menos 1mportancxa el desariolis' del oo-
:mercio, de Ta mdustna y de'la eivildcion, favo-
recxdas s:empre por'el aumento.de cointhicaelo-

nc;. Ojdla que en (oﬁa‘é' partcs pudnet‘?m her:
N 9 )

-




194

fi gk FaA

i
by
ke
&

REVISTA DE: OBRAS® PUBLICAS:

1manarse;-como aqui; unos intereses con-otros!:

Sin.perjuicio- de que, 'y para concluir, la histo-
ria nos demuestra que.no. se puede:én ‘ningun:
tiempo' ni en- ningun - terreno imposibilitar el:

paso-de un-ejército, cuando este tiene:a su-ca<.

beza un-génio fuerte .y decidido. -Annibal pasé:
con su ininenso ejército los : Alges. para batir &
los-romanos; y posteriormente, cuando Ia eien--
cia de la guerra estabamas: adelintada yi:se |-
necesitaban grandes pertrechos para. acometér:
una campaiia, Napoleon- I, ; atravesd-a fines del:
siglo pasado, los mismos Alpes para caer- sobre
la Lombard:a. . :

Lus Cons;m.’— 1

%

" PLAN DE SENALES
BEL TELE‘GRAFO M.\RlTl\ﬂ) DEL CASTI'LLO DE \IO‘JUICH

DB BARCELO‘\A. ,

e e

J

E} Le]egra?o n'armruo del puer[o de Barcelona.
esld colocado en ¢t casuﬂo de, Monjulch al Sur de’
la cindad : el aparato sé compome dé un mastil
a8 20 metros de altura'y dos vergds parale]as las
sedales se hacen com bolas formadas de dos discos’

detorma embreada, unidos cade’ uno & an bastidor:
Jde madera fiexible de 1,10 de didmetro que cor--

tandose perpendicularmenteipresentan la aparien-

‘cia de esferas macizas. Los puntos ea que se colo-.

can las bolas y su nimero-, . constituyen las, diver-,
sas sefiales cuyo conjunto. ademas de abrazar los
casos mas principales que pueden, presenlarse, debe
estar arreglado con algun érden parasu mayor sen-
cillez y claridad. Ante todo era preciso para con-
seguir esle objeto sabér el movimiento del puerto,
Jas sefiales. que ocurrén con mas frecuencia y las
que son mas importarites, pata tomar las combina-
ciones mas sencillas para aguellos casos, pero an-
tes de proceder 4 este estudio de delalle ocarre
naturalmente la idea de dividir el plan general en
dos grandes grupos’, uno relative d los buques de
guerra, y otro 4 los de la marira mercante. Adop-
tada esla division, el mejor medio para hacerla no-

table 4 primera visla, es acompaiiar las sefiales con

nna bandera cuando se refieran al primer grupo y
emplear solamente las bolas para los buques del co-
mercio. De este modo aun cuando el plan conten-
ga un gran nimero de seiiales, solo hay que recor-
rer una parte de ¢! para saber la que ticne pucsta

el telégrafo.en -un. momento. determinado: El pri-
mer:grupo lo-he subdividido .en. otros: dos ;. para:
los buques de nuestra armada , acompafia 4 las se-
fiales. la bandera espanola ¥y una bandera azul y
blanca é las de buques eslran"eros , no indica la
naclon H] que perleneccn porque para eslo se nece-
srtanan un gran nfimero de banderas, 1o cual ade-
mas de sa coste dnﬁcultana la rapxdez en las ma—
mobras def vigia. " B

-"Eir el "puerto de Barcelona es- mswmﬁcaute el
movimiento de buques de guerra y por regla-gene-
ral, sereduce &la entrada:de algun vapor guarda-:
costas 6 & los que conducen tropas cuando. Liene
| lugar el relevo de las. guarniciones , por esta razon
las. escuadras; convoyes, . elc., se anuncian con.
tres. bolas, es decir. con las; sefiales mas complica-
daa del plan.. .

Enlre todas las. mdlcac;ones del le]e"rafo las
de mayor mteres para el comercio, .Y que se repi--
teu con ma: frecuencla, son las relauvao 3 los va-
pores * para ellos por consiguiente e tomado las
sefiales de’ una y dos bolas, indicando siempre los
puntos cardmales Este, Oesle y Sur, por una bola
‘en el penol de la verga inferior, en la de la dere-
.cha, 6 en el tope; de modo : que la seiial de vapor-
antes de ser reconocido, consta de una bola en el
‘sitio-de los indicados que marca <l punto.del. ho-
‘rizonte en'que:se avista la ewbarcacion, y cuando

‘'se ha recenocido la nn'cilonalidad-, seiza una segun-

»dabola. . _

- Para.el <aso de que se analen varios vaporca
efl,una. misma. du‘eccnon, por ejemplo del. hate,
patece Y prlmeru vista que lo mas acertado seria
poner una bola doble en el penol déla nqmerda
de la verga m(’enor. pero’ eslo ofreceria varios in-
convenientes : primero, porque las bolas en “los
penoles son muy dificites de izar en dias de viento,
que en Monjuich son frecuentes y-destruyen las
drisas que las sujetan; segundo, porque avislin<
dose_los buques simulldneamenle, despues de
puesta la bola para el primer buque, habria que
‘bajarla_para afadirle fa segunda bola al avnatarsc
los demas. .

" Despues de los vapores, las senales que se repi-
len con mas Trecuencia son Jas de buques de vela
que se dirigen al puerto, y estas se hacen tambien
con una y dos bolas lo mismo que las anteriores.

En imporlancia para €l comercio siguen i los
vapores los buques que vienen de América, he
procurado por consiguiente que todas eslas sefiales
4 la par que sencillas tengan el mismo numero de




