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Alcantara a fin-de que reconotiera su puente y
" propusiera la resolucion que reclamase el es-
1ado del aico de triunfo..

A fines del mes de mayo habiendo observa- |

. do el Ingeniero que en pocos dias habia an-
mentado estraordinariamente el agrielamienlo
Y desplome del arco en cuestion, que su ruina
era de todo punto inminente, que la caida de
Jos sillares superiores del monumento desde
una altura de43 metros sobre el pavimento del
puente podia, ademas de causar tal vezla muer-
te & los operarios ocupados en su restauracion,
destruir esle en la parte inmediata al arco de
triunfo, en la cual la altura del puente es de

“mias de 40 metros, dispuso el apeo gemeral de
dicho arco de triunfo, y la demolicion de su
parte superior que no podia conservarse en pie
arrancando y guardando con todo esmero los si-
llares de que se componia.

De la relacion exacta de los hechos que
acabamos de hacer resulta que ha sido sorprei-
dida la buena f¢ de La Iberia, la cual con su
publicacion ha inducido 4 etros periédicos 4 ha-
cerse eco de inexaclitudes y falsas apreciacio-
nes, puesto que lejos de haberse destruido el
puente de Alcantara que se encontraba casi ar-
ruinado desde la guerra de la independencia;
4 la Direccion gencral de Obras piiblicas y &
los Ingenicros de Caminos-se debe su total res-
dauracion que toca yad su término; cl arco de
triunfo de Trajano lejos de estar bien conservado
por quien tliene este encargo, completamente
arruinado iba & desaparecer si el Ingeniero de
las- obras del mismo puente & quien implicita-
mente se ha calificado de barbaro por La lberia,
o se hubiese apresurado 4 salvar aquel resto
respetable de la dominacion romana en Espaia,
despues de haber hecho cuanto estaba en sus
facultades para que la restauracion del monu-
menlo se verificase con la intervencion de las
-<corporaciones a quienes el Gobierno ha confia~
do la conservacion de los monumentos artisti-
cos y antigiedades de nuestro pais, y por nlti-
mo resulta por consiguiente que lejos de ser
‘digno el Ingenicro de las obras del pucnte de

Alcintara, de las calificaciones que en este:

-asunlo le han prodigado indirectamente La Ibe-
ria y los demas periddicos que se han ocupado
de la supuesta destruccion del arco de trinunfo
v puente de Alcantara, es acreedor & la grati-
tud de dichos periddicos que han demostrado
un cclo tan laudable, pero en esla ocasion tan
ciego por nuestras glorias artisticas, tributo
fque esperamos.no le negaran ahora que-pueden
-conocer la exactitud de lo ocurrido. .

V. MarTi.

. .

‘PUENTE COLGADO DE TORO.

Hemos tenide el mayor gusto en examinar el
elegante proyecte fermado para el paso del Duero
en dicha ciudad , por <l ingeniero primero D. En-
rique Alau, autor lambien del projecto del puen-
1e de piedra y director de la ohra.

El nuevo ppuente proyeclado liene un solo tra-
mo de-140 melros de luz, 6 metros de ancho en-
tre barandillas, y la elevacion del tablero sobre las
bajas aguas es de 10 melros, unmelro superior &
la mayor avenida conocida, que es la delafio 1855.

La suspension se hace de cuatro cables de 10
metros de flecha, cada uno de les cuales esta for-
mado cen 22 haces .de alambre de 110 hilos, ¢
sea 2120 en cada cable. El alambre empleado es
galbanizado , del nim 18., de-3,08 milimetros de
didmelro.

Eltablero estd suspendido por cada lado por
péndolas separadas 1m,1 de eje-d eje ; con barras
cilindricas de hierro forjedo de 3 centimelros de
diimetro. Estas péndolas terminan en dos ojales
colocados en planos perpendiculares, destinados,
el superior & pasarse por ¢l caballete que se 2poya
sobre los cables, y el inferior por el estribo que
sostiene la viguela. Los priineros son.de hierro
forjade, de 4 cenlimelros.de didnetro, y los se-
gundos, lambien de hierro forjado, de 3 centime-
tros dc didmelre terminan en dos roscas de dos
decimetros de longitud : una chapa .inferior sostie-
nela vigueta y se sube ¢ -baja lo convenicale por
medio-de dos tuercas.

Para contribuir 4 la estabilidad de la construc-
cion, las péndolas no estdn colecadas en plancs
verlicales, sino que sus centros de suspension van
separandose progresivamente desde el centro 4 los
eslremos en donde el awmento es de 70 centime-
tros. Esto da -al conjunto el aspeclo de dos super-
ficies alabeadas de buea efecto 4 la vista.

Las viguelas que sestienen el pavimenlo lie-
nen 7,8 metros delongitud, con una escuadria de
27 cenlimetros-de canto, y 46 de tabla cn el cen-
tro y 40 en los eslremos, con -el objeto de dar al
pavimento el -bombeo para la salida de las aguas.
Sobre las viguetas corren cualro largueros, de 23
centlimetros por 27 de escuadria, que dosd dos
sostiencn los andenes , y de los cuales los esterio-
res forman parle de la barandilla. Entre los largue-
Tos interiores va la via de ruedas; una série de la-
blones de 9 cenlimelros de grueso colocados lon-
giludinalmente y-dejando espacios entre si para la
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salida de las aguas esté deslinado & recibir el enta-
blado trasversal que forma el pavimento, de 45
milimetlros de espesor. Las tablas se empolran por
sus eslremos en el ultimo tablon.

Con el fin de no debilitar las viguetas, su union
tanto con los tablones, como con loslargueros inte-
riores se hace por medio de bridas de hierro for-
jado que abrazan la ‘vigueta, con chapa inferior y
dos tuercas. Las tablas sobre los tablones van ela-
vadas.

Las barandillas eslin proyectadas de modo que
coutribuyan & la rigidez del conjunto : estin for-
madas por una série de barras de hierro verticales,
en su parle inferior lerminan en estribos que
atraviesan el larguero y abrazan la vigueta, yen la
superior en rosecas que atraviesan la pieza inferior
del pasamanos en la cual van embutidas las tuer-
cas que quedan descubierlas por la pieza superior
del mismo : se ascgura la invariabilidad- del con-
Jjuato por medio de aspas colocadas en los espacios
rectangulares formados por Jas barras.

Los pilotes son fijos, de silleria y unidos
por un arco semicircular formando pértico. Los
fiadores son la continuacion de los cables, que
pasan sobre tres rodillos méviles de fundicion.

L.os macizos de amarra tienen 20 metros de
espesor: son de silleria desbastada en los para-
nientos y de mamposteria en el resto.

El amarrado se hace por medio de un haz con-
tinuo de alambre, que recorre en cada macizo tres
galerias en dngulo recto y dos pozos verticales 4 la
salida, cn los cuales se subdivide en 22 haces
parciales para unirse con los 44 en que Lermina
cada par de cables.

El haz de amarra se apoya en los encuentros de
las galerias sobre coginetes de fundicion de una
forma especial y muy adecuada al objeto, y 4 la
salida de los pozos sobre rodillos méviles.

El presupuesto de la obra asciende 4 41/, mi-
liones de resles, mitad del presupuesto del puente
de piedra, y menos de la mitad seguramente si se
atiende & la mayor incertidumbre que hay sobre
las circunstancias de una obra de esta dltima clase.
Y en cuanto al proyecto de que damos noticia
ahiora, concluiremos diciendo que es uno de los
mejores que hemos tenido ocasion de ver, por la
atinada distribucion y bien escogidas formas del
material, dlo que deberd la obra una rigidez y
seguridad que la dislinguirdn entre las de sy
clase.

E. Saavora.
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Mexonua sobre el proyecto del ferro carril de Albacs-

te & Carlagena, por D. José Almazan , lngeniero Jefe
de 2.* clase de Carminos , Canales y Puertos, v Profesor
de la escuela superior del mismo. Madrid 1858.

Hemos vislo la estensa y complela memoria que
acaba de publicar el Ingeniero D. José Almazan,
relativa al cilado proyecto, cuyo estudio le fué en-
camendado.

Llena de numerosos ¢é interesantes datos esta~
disticos relativos 4 las provincias que comprende
la zona que ha elejido para el trazado del ferro-
carril y con una descripcion detallada de la clase,
calidad y circunstancias del terreno que atraviesa,
manifiesta el detenido estudio y el esmero con que
ha sido hecho este trabajo y que siempre se sefia-
lan en cuantos ha presentado este distinguido In-
geniero. ’ )

La cuestion mas imperlante que empicza exa-
minando es la relaliva al punto de empalme con la
linea gencral de Madrid & Alicante, fijindose para
Lacer la comparacion en Albacete ¢ sea cl trazado
directo y en la Venta de la Encina y Novelda que
denomina Jos ramales. Despues de un detenido Y
prolijo exdmen, considerado bajo los puntos de vista
facultativo, econémico y administrativo, se fija en
el trazado directo pasando por Cieza, Hellin y To-
barra, resumiendo sus ventajas respecto 4 los ra-
males de Novelda y Venta de la Encina en los pun-
tos siguientes : . .

1.® <Porqué respeta y no perturba ninguno de
»los intereses creados v va por donde se hace el
slréfico ab initio.

2.° «Porqué recorre y sirve de la mejor nanera
»posible la mayor ¥ mejor parte de las vegas del
»Mundo y del Segura. )

3.° «Porqué va el ferro-carril & buscar la pobla-
»cion y la riqueza alli donde se hallan Y no obliga
=3 eslas & buscar 4 aquel.

4.° «Porqué yendo por donde esta apiiiada la
»poblacion y la riqueza agricola de la provincia de
»Murcia, el Lrifico parcial adquirira un desarrollo
sinmenso.

3.° «Porqué concilia admirablemente los inte-
sreses generales de la navegacion y del comercio,
»no recargando al de Cartagena indebida é innece-
»sariamente con el trasporte por 80 kildmetros de
sferro-carril.

6.° «Porqué el curso del Mundo y del Segura
»proporcionan & la vez las mejores pendientes, las
»mejores aguas con que alimentar las locomotoras,
»la fuerza motriz mas barata para los talleres y el




