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§=0,1847 y-+0,0046(20,5-+y)".
Haciendo sucesivamente '
= T; y=14; y=20.5;
resulta o ‘

s= 4,8 ; s= 8,0; s=11,5

v como las areas de las barras respectivas
son; descontando la ocupada por el roblon
12,0 cnt. cuad.; 16,5 c. c.; 19,2 c. c.
se encuenira, para la mayor compresion 96
eslension que han de sufrir por milimetro
¢uadrado, en cada unade las tres secciones,

4,0 kildgs.; 5,0 kilogs.; 6,0 kilogs.

Esplicacion de la lamina.

Fig. 1.* Corte longitudinal de la mitad
del puente.

Fig. 2.* Corte horizontal.

Fig. 3." Seccion trasversal.

Fig. 4. Corte por AB de las placas ver-

ticales v refuerzos.

Fig. 5.° Seccion de la faja superior en
el punto medio.
Fig. 6." Id. de la faja inferior en el

mismo punto.

Epuannc Sxavedna.

PUENTE DE ALCANTARA.

‘La Theria ha publicado, y varios periédicos
de esta Corte han reproducido, eon algunas va-
rianles notables, wna noticia relativa al puente
de Alcantara cn la cunal aparecen de tal manera
alterados los hechos v tan injustamente califi-

cala la conducla del Ingeniero que dirije la

restauracion de dicho puente, aunque no se le
designe directamente en los articulos & que nos
referimos, que bien podriames principiar por
declarar falsa la noticia publicada, vy calumnio-
sa la apreciacion que se¢ ha hecho de la conduc-
ta observada por el Ingenicro Director de la
obra de restauracion del monumento de Tra-
jano. : :

La Iberia ha diclio qic 'se habia destruido
¢l arco de Lriunfo que existia sobre el pueinte
de Alcanlara sin rtespeto ni consideracion a
nnestras glorias artisticas, ni a la memoria del
gran Emperador ¢n cuyo henor se habia erigi-
do, califcando de barbara .esta mutilacion del

)

1 puente. Otro periddico & quien copia el Diaric
| Espaiiol aumentando las dimensiones de la no-
| ticia, ha publicado que se habia destruido el
{ puente. de Alcintara y el arco (riunfal quesobre

él existia’; anadiendo que la Comision de mo-
numentos artisticos habia hecho dimision en

| vista de sus inutiles esfuerzos para evitar. la

destruccion de monumentos que hasta ahora
han sido respetados y conservados con el mayeor
¢smero. )

Lo ocurrido en el puenle dc Aledntara es
lo siguiente : 1a Direccion general de Obras pw-
blicas encargé & uno de los Ingenieros del dis-
trito de Caceres la restauracion general del
puente con la reconstruccion del arco que vo-
laron los franceses en la guerra dela indepen-
dencia, cuya obra ha quedado terminada hace
poco tiempo como hemos publicado en el ni-
mero 5.° de la Revista. En julio del aito pasa-
do el referido Ingeniero, observando el estado
de inminente ruina que presentaba el arco de
triunfo que se halla construido sobre la pila
estribo central, oficié 4 la Direccion general de
Obras publicas proponiendo la demolicion del
arco de triunfo hecha con todo esmero para
conservar lan intactos como fuera posible los
sillares que lo componen & fin de poder recons-
truirlo en el punto del mismo puente que pa-
reciera conveniente, fundandose para hacer esta
propuesta en que los apoyos del arco s¢ habian
movido girando €n senlido de sus frentes este-
riores, la boveda estaba abierta segun las lineas
de las junlas inmediatas a la clave, yla parte
superior ¢ la coronacion del movimiento tenia
ya un gran asiento; y en que el impedir la ruina
del areo triunfal por medio de apeos, cimbras y
armaduras de hierro, sobre ser un medio provi-
sional ofrecia ¢l inconveniente de destruir el
efeclo v buen aspecto del edificio, y el no tomar
resolucion alguna presentaba el peligro de que
no solo se arruinase ¢l arco de triunfo haciéndo-
se imposible su reconstruccion , sino que en su
caida los grandes sillares que lo componen po-
dian compromecter la estabilidad del puente en
los arcos inmediatos al referido monumento.
La Dircccion de Obras publicas trasladé la co-
municacion del Ingeniero & la Comision central
de monunrentos arlisticos para que emitiese su
opinion sobre esle asunto; v en vista de nueva
reclamacion del distrito & principios de este
anio, la Direccion recordo & la misma Comision
el informe que lc habia pedido; ¥ esta corpora-
cion en el mes de febrero contestdo no haber
recibido Ia comunicacion anterior de la Diree~
cion, pidiendo quec los Ingenicros manifestaran
las razones en que apoyaban la -necesidad de
demoler el arco de triunfo v la conveniencia de
reconstruirlo en otro punto. Evacuado este in-
forme en el mes de abril, la Comision de mo-
numentos a mediados de mayo nowbré un

individuo de su seno para que se trasladase a
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Alcantara a fin-de que reconotiera su puente y
" propusiera la resolucion que reclamase el es-
1ado del aico de triunfo..

A fines del mes de mayo habiendo observa- |

. do el Ingeniero que en pocos dias habia an-
mentado estraordinariamente el agrielamienlo
Y desplome del arco en cuestion, que su ruina
era de todo punto inminente, que la caida de
Jos sillares superiores del monumento desde
una altura de43 metros sobre el pavimento del
puente podia, ademas de causar tal vezla muer-
te & los operarios ocupados en su restauracion,
destruir esle en la parte inmediata al arco de
triunfo, en la cual la altura del puente es de

“mias de 40 metros, dispuso el apeo gemeral de
dicho arco de triunfo, y la demolicion de su
parte superior que no podia conservarse en pie
arrancando y guardando con todo esmero los si-
llares de que se componia.

De la relacion exacta de los hechos que
acabamos de hacer resulta que ha sido sorprei-
dida la buena f¢ de La Iberia, la cual con su
publicacion ha inducido 4 etros periédicos 4 ha-
cerse eco de inexaclitudes y falsas apreciacio-
nes, puesto que lejos de haberse destruido el
puente de Alcantara que se encontraba casi ar-
ruinado desde la guerra de la independencia;
4 la Direccion gencral de Obras piiblicas y &
los Ingenicros de Caminos-se debe su total res-
dauracion que toca yad su término; cl arco de
triunfo de Trajano lejos de estar bien conservado
por quien tliene este encargo, completamente
arruinado iba & desaparecer si el Ingeniero de
las- obras del mismo puente & quien implicita-
mente se ha calificado de barbaro por La lberia,
o se hubiese apresurado 4 salvar aquel resto
respetable de la dominacion romana en Espaia,
despues de haber hecho cuanto estaba en sus
facultades para que la restauracion del monu-
menlo se verificase con la intervencion de las
-<corporaciones a quienes el Gobierno ha confia~
do la conservacion de los monumentos artisti-
cos y antigiedades de nuestro pais, y por nlti-
mo resulta por consiguiente que lejos de ser
‘digno el Ingenicro de las obras del pucnte de

Alcintara, de las calificaciones que en este:

-asunlo le han prodigado indirectamente La Ibe-
ria y los demas periddicos que se han ocupado
de la supuesta destruccion del arco de trinunfo
v puente de Alcantara, es acreedor & la grati-
tud de dichos periddicos que han demostrado
un cclo tan laudable, pero en esla ocasion tan
ciego por nuestras glorias artisticas, tributo
fque esperamos.no le negaran ahora que-pueden
-conocer la exactitud de lo ocurrido. .

V. MarTi.

. .

‘PUENTE COLGADO DE TORO.

Hemos tenide el mayor gusto en examinar el
elegante proyecte fermado para el paso del Duero
en dicha ciudad , por <l ingeniero primero D. En-
rique Alau, autor lambien del projecto del puen-
1e de piedra y director de la ohra.

El nuevo ppuente proyeclado liene un solo tra-
mo de-140 melros de luz, 6 metros de ancho en-
tre barandillas, y la elevacion del tablero sobre las
bajas aguas es de 10 melros, unmelro superior &
la mayor avenida conocida, que es la delafio 1855.

La suspension se hace de cuatro cables de 10
metros de flecha, cada uno de les cuales esta for-
mado cen 22 haces .de alambre de 110 hilos, ¢
sea 2120 en cada cable. El alambre empleado es
galbanizado , del nim 18., de-3,08 milimetros de
didmelro.

Eltablero estd suspendido por cada lado por
péndolas separadas 1m,1 de eje-d eje ; con barras
cilindricas de hierro forjedo de 3 centimelros de
diimetro. Estas péndolas terminan en dos ojales
colocados en planos perpendiculares, destinados,
el superior & pasarse por ¢l caballete que se 2poya
sobre los cables, y el inferior por el estribo que
sostiene la viguela. Los priineros son.de hierro
forjade, de 4 cenlimelros.de didnetro, y los se-
gundos, lambien de hierro forjado, de 3 centime-
tros dc didmelre terminan en dos roscas de dos
decimetros de longitud : una chapa .inferior sostie-
nela vigueta y se sube ¢ -baja lo convenicale por
medio-de dos tuercas.

Para contribuir 4 la estabilidad de la construc-
cion, las péndolas no estdn colecadas en plancs
verlicales, sino que sus centros de suspension van
separandose progresivamente desde el centro 4 los
eslremos en donde el awmento es de 70 centime-
tros. Esto da -al conjunto el aspeclo de dos super-
ficies alabeadas de buea efecto 4 la vista.

Las viguelas que sestienen el pavimenlo lie-
nen 7,8 metros delongitud, con una escuadria de
27 cenlimetros-de canto, y 46 de tabla cn el cen-
tro y 40 en los eslremos, con -el objeto de dar al
pavimento el -bombeo para la salida de las aguas.
Sobre las viguetas corren cualro largueros, de 23
centlimetros por 27 de escuadria, que dosd dos
sostiencn los andenes , y de los cuales los esterio-
res forman parle de la barandilla. Entre los largue-
Tos interiores va la via de ruedas; una série de la-
blones de 9 cenlimelros de grueso colocados lon-
giludinalmente y-dejando espacios entre si para la




