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mentos bastante sensibles: para aumentar cien:
¢ mil veces las pequeiias alleraciones del soli-

do, 'y como'si todo esto no fuera ya bastante,

es menester un local & propésito ‘para que la-

maquina esté sélidamente apoyada . sepueda
cargar la palanca con toda la suavilad posible,

Y haya el juego de contl‘a'pe's.o's necesario para’

levar la carga en el instante en que convenga:

ademas es menester hacer un gasto gx‘;{nde en

niaderas de buena calidad Y en su preparacion
conveniente, aunque sea posible encontrar
bastantes variedéd_eé en los almacenes inme-
diatos Yy mejor surlidos; y por fin se han de
pagar algunos brazos auxiliares, sin los cuales
la fatiga seria tanta como la dilacion que su-
fririan las operaciones. o '

‘Véase si el premio ofrecido puede recom-
pensar tanto gasto malterial , dejando apirte 1o
intelectual; y sino nos fundabamos al calificar

de imposible la realizacion de esta empresa.

Cierto es que la utilidad de estas investigacio-
nes és grande, y que deben’ promoverse entre
los hombres de biéncia,_ Y aun esta en el inte-
rés directo dél mismo Gobierno , por la clase
de servicios que en la actualidad le estan con-
fiados; pero si se quiere que se ‘haga algo, se
debe empezar por senalar un premio mas .bro_-
porcionado, 6 si no se quicre ¢ no se puede
dedicar mayor cantidad para premios, higase
una informacion oficial, como las que con lan-
ta luz y provecho para el piblico ha mandado
hacer repetidas veces el Gobierne inglés, So-
bre trabajos en tan grande escala como estos
es sobre los que fundan sus teorias los que

~ cultivan el campo de la especulacion para po-

pularizar los resultados de las ciencias, del
misino modo que el literato compila“con sana
critica y elegante éstilo en la historia general
los hechos que aisladamente Je trasmiten en
sus anales y memorias los sencillos y veridi-
cos tesligos presenciales. ‘
Mas aunque de cualquier modo se salvira
esta dificultad , todavia falta hacer alguna acla-
racion sobre lo que ha de 'compl‘ender la pri-
mera parte del tema. Se piden las leyes gene-
rales de la resistencia en todos los casos, v las
formulas que de ellas deben deducirse para la
aplicacion practica; lo cual parece escluir de

laliza cualquier trabajo, ‘por -estimables que
sean' sus resultados parciales, si no pueden ge-
neralizarse 6 si las formulas que coinciden con
el todo & parte de -ellos son meramente em pi-
ricas, aunque ‘sean nuevas y utiles, 6 aunque
su resultado sea encontrar concordancia com-

 pleta entre las leyes admitidas y los resultados

practicos. - : »
Rogariamos 4 la Acadenia por todo esto
que se sirviera esplicar 6 aclarar si-es condi-
cion indispensable tocar y llenar todos los pun-
tos de su programa, 6 si contra lo.que -hemos
entendido, su objeto es' solo seiialar toda -l
estension mayor -de “los trabajos que haya de
recibir, ‘sin que dejen de ser admisibles los
que por las circunstancias ya dichas no com-
prendieran alguno de los puntos marcados.
LT R ———— .
FERRO-CARRILES ESPANOLES.
PBRRO-CARI\!LF.DEFZARAGOZvA AA ALSASU& POR‘ ;I’UDF.LA

Y PAMPLONA,

.Los documentos que constituyen- el proyecto
de este ferro-carril han sido ya presentados al Go-
bierno por la comision correspondiente, compues-
ta del Ingeniero jefe de 1.* clase de Caminos, Ca-
nales y Puertos Sr. D. Jacobo Gonzalez Arnao y
lqsflngenjeros jefes de 2. clase Sres. Echeverria y
Clavijo (D. Angel). Habiendo conseguido adquirir
algunos datos y nolicias referentes al trazado de
esta linea y obras que para su ejecucion Se proyec-
tan, vamos-d presentar & nuestros leclores una li-
gera indicacion de todas las partes principales, del
misfno modo que ya lo hemos practicado para to-
dos los. demas ferro=carriles de- alguna . impor-
tancia. I : :

La longitud total del. proyecto es de 216 kil6,
melros y 698,8 metros. . - IR

Parte este de la linea de. Madrid & Zaragoza,
con la eal empalma 13 kildmeiros Y 280 metros
antes d« la estacion de esta ciudad, de modo que
la distancia total desde Zaragoza hasta Alsaéua. en
cuyo punto se reune i la de) Norte, es de 229 kils-
metros y 978,8 metros ¢ 41,27 leguas. Esta dividi-
da en cuairo secciones. _ -

- La primera comprende desde Zaragoza, 6 mas |

‘bien desde el empalme con la linea de Madrid, has-

ta Tudela; siendo su longitud de 61 kildmetros y
825,2 metros 6-11,09 leguas. En esta seccion Ia
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traza.consta de solo cuatro alineaciones rectas uni- | -

das por curvas de gran radio, pues el menor de es-
los esde 4000 metros. Las pendientes son en ge-
neral muy suaves. La maxima es-de 1,36 por 100
¢n una estension de 2 357 metros. Solo hay tres
puentes, dos de hierro y uno de fabrica, de poca
importancia. :

El presupueéto total de esta seccion asciende 4
32 452 497,14 rs. sin incluir el malerial mévil, pe-
ro si la via, estaciones, etc., vel 5 por 100 por
gastos de administracion y direccion , advirliendo

que la estacion de Tudela se presupuesta- en .

2903 000 y que en la via se comprenden los 13280
melros que han de establecerse sobre la esplanacion
del ferro-carril de Madrid, en la parte que tienen
comun la dos lincas. '
- La segunda seccion abraza desde Tudela hasta
la ciudad de Tafalla y su longitud es de 61 kiléme-
tros y,2\l8 melros. El menor radio de las curvas de
esta seccion es de 2 000 metros, si se esceplua la
de salida de la estacion de Tudela, que solo tiene
450. Solo hay una pendiente del 1 por 100 en una
estension de 1 636 metros. Las demas todas-son
muy pequeilas. ) .

Las obras notables son euatro puentes. Uno so-
bre el Ebro, otro sobre el Aragon y dos sobre el
Cidacos. Estos "iltimos son de un solo tramo, de
palastro, .de 20 metros de luz Y nada tienen de par-
ticular, pero los dos primeros son obras de gran
consideracion.

El puente.del Ebro, situado en Tudela, consta
de tres partes; un puente de hierro de cuatro tra-

- mos.de 51 metros de Iuz (formado por vigas de pa-

lastro de doble T) para salvar el cduce natural dej
rio, y dar paso & las avenidas ordinarias, up via-
ducto de catorce arcos de medio punto de 4 me-

Jda, compuesto de 118 tramos de 10 metros' de luz,
todo él de madera; ambos para salvar la estension
de vega-que inunda el rio en las crecidas estraordi.
narias. Toda la obra comprende una estension de
1497 metros y esta presupuestada en 6 754 000-rs;

~ Eldel Aragon es de la misma clase, pero -solo
liene tres trainos de hierro, el central de 50 me-
tros’y los laterales de 40; carece del viaducto deé
fibrica y el de madera solo comprende 80' tramos
de la misma' luz que el del Ebro. La longitud total
de la-obra es de 958 melros y su'presupuesto de
3575 550 rs. e -
~ cion esde. 31 305 705 rs. y en. é| ‘figuran por mas

de 13 millones las obras de fabrica. = - G- -

La seccion tercera que se estiende hasta Pam-
plona, y cuya longitud es de 45 kilémetros Yy 23
metros comprende-el terreno mas dificil de toda la
linea, 4 causa de atravesarse en ella la divisoria de
aguas entre los rios- Aragon y Arga. Esta divisoria
se salva sin tinel y solo con un desmonte de 19 me-
tros de altura' maxima. Solo. hay cuatro curvas de
300 metros de radio, minimo que se ha admitido.
La mayor pendiente en la subida de la divisoria es
de 1,56 por 100. En la bajada hicia Pamplona
llega una de las rasantes hasta 1,71 por 100, pero
solo tiene una longitud de 4 213 melros; las demag
no pasan del 1,51. Hay en esta seccion cualro des-
montes de 17 metros de altura ydosde 19; y dos

terraplenes de 16 metros, uno de ellos de bas-’

tante estension. :

Ademas de siete puentes sobre el rio Cidacos y
uno sobre el Elorz, hay un viaducto de mucha con-
sideracion para pasar el valle del Argaen Pam-
plona. La longitud de este viaducto, cuyo piso tie-
ne una pendiente de 1,24 por 100, es de 500 melros
¥ su mayor altura de 19. Consta el proyecto de diez
lramos de madera de 40 metros de claro sobre pi-

 las y estribos de fibrica. Los.tramos son del siste-

mo americano de Town: Esta obra est# presupues-
tada en 4 093 400 rs, - . oo :
En la estacion de Pamplona se ponen las coche-
ras y talleres para toda la linea; ‘Por cuya razon su
presupuesto asciende & cerca de 6 millones,
El importe total del presypuesto de esta seceion
es de 40 759 887 rs, : '
" La cuarta seccion, illima del proyecto, abraga
desde Pamplona hasta su empalme con.la linea del
Norte en Alsasua, siendo su longitud de_ 48 kils-
metros y 652 metros; siguiendo el trazado la direc-

' cion de la carretera de Pamplona 4 Vitoria.
tros de luz en la orilla derecha, y otro en Ia izquier-|

Solo hay dos curvas del. radio minimo  de 500
metros; por lo general esceden de 500, |
Lamdxima pendiente de esta seccion e3 una de
1,47 por 100, pero solo de 942 metros de lon-
gid. 7
Las dos obras mas nolables de esta seccion son
un puente de 30 metros dealtura sobre el rio Jrum-
bieta; compuesto de un ‘tramo de palastra’de 50
metros, acompafiado de dos arcadas, una en la mar-
geh'iAzquiei'davdchaigq&'y otra en la derecha de diex
arcos de medio punto de 5 metros de'luz, Y un via-
ducto de fébrica de 22 metros. de-altura 'y 156 de

. A | longitud. Hay ademas un.- puente sobre el rio Le-
Elimporte total del presupuesto de esta sec-

cumberri § de las dgs“lggrtqang‘s‘.,oujo“sol{re el Al-
2atia’y cuatro sobré ‘el Araguil, -y siete, variaciones
del cauce de este wltimo, . . R :
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Bl presu';{ﬁes‘tbz total de_esla seccion asciende &
34 959 766 rs. . :
‘El material mévil para el servicio de toda la li-

-nea se fija en 40 locomotoras, 40 coclies del.* cla-

se, 70 de 2.%, 120 de 3. y 410 wagones para mer-
cancias, y el presupuesto de todo este material se
elevad 27 204 000 rs.

El presupuesto general, incluyendo el material

mévil asciende & 166 681 856 rs. lo Que da para’

coste medio en toda la linea 769 186 por kilémetro
6 4285908 rs. por legua. Es digno de notarse
que.no hay tinel ninguno en toda la linea.

Esta ligera descripcion del proyecto, basta por
si sola para demostrar las buenas condiciones que
reune el trazado, ¥ para patentizr quienes co-
nozcan las localidades que atraviesa, el esmero é
inteligencia con que la comision ha sabido vencer
cuantas dificultades se le han presentado,

. Los Sres. Arnao, Echeverria yClavijo deben ha--
larse, coh‘sobrad_a'_razon, muy satisfechos por el
acierto con que han sabido llenar su cometido, por
1o cual tes felicitamos, asi como tambien a todo el
personal auxiliar que con su eficaz cooperacion ha
contribuide & que:se oblengan unos resultados tan
satisfactorios, y que tanto honran & cuantos en ellos
Lan intervenizo. ) :

Ferro-carriL it NoRTE.

. ———

En la primsra seccion de este forro-carril se
han concluido ya 3200 kilémelros de esplanacion
ven cerca de wn kildmatro se ha echado tambien
el balasto , debiendo empezar 4 trabajarse en estos
dias en las cercanias de Medina del Campo. En la
segunda seccion se cuentan ya unos 42 kildmetros
completamente esplanados, mas que doble ‘do 1o
que habia al empezar el afio. :

Se smpiezan las obras menores de fibrica desde
Valladolid & Torquemada y los dos puentes del Es-
gueva; el ponton de Duciias se ha concluido s en
el puente oblicuo sobre el Carrion se estan cons.
truyendo las cimbras y en el de Cabezon sobre el
Pisuerga no se advierlc mas adelanto que la
mayor cantidad de matericles acopiados, que as-
ciendo & unos 500 metros cibicos de silleria,
300 de siltarcjos y mas de 600 de mamposteria.

- FERRO-CARRIL D& ALank A Dugfas.

Siguen o3 trabzjos en los mismos puntos, ha-
biendo subido fa esplanacion cerca de Palencia

@ 4200 matros de longitud, y cerca de Herrera

{4 4600. o

BIBLIOGRAFIA.

" EL BIBLIOGRAFO espanol ¥ estrangero; periddice
(iuincenal de la imprenta y libreria; bajo Ia direceion
de D. Dionisio Hidalgo'y D. Carlos Bailly-Bai -
lliére. Madrid, un ano . . 30rs.

* LA OLIVA, reniobico be cavicra,

Con este titulo se publica en Vigo uno de los pe-
ridlicos de provincia que mas crédito han alcanzado
en Espana. Debido sin duda i su espiritu’liberal, 4 la
predileccion que dd al fomento de los interases thate-
riales de aquel pais y 4 la colaboracion con que cuenta
de la juventud mas ilustrada de Galicia v de escrito-
res acreditados de Madrid, es el tnico periddico que
ha crecido al pase que desaparecian los otros. Paga per
derecho de timbre tanto como todos los demas de Ga.
ticia juntos, . :

Favorécele tambien -su siLuacion, pues Vigo, como

unto de escala de todas las lineas de vapores -ingleses,

ranceses y alemanes que hoy recorren la costa penin-

sular, es el mejor de Gulicia para una empresa de este
género, y lo serd mas cada dia, estando elegido por el
Gobierno para arrauque de un ferro-carril que se halla
¥a en estudio por los ingenieros, y présima 4 concluir-
se la linea telegrafica. . :

Entre sus variadas secciones, las mas notables son:
la mercantil, porque sus anuncios ¥ nolicias presentan
un-cnadro veraz y completo del estado .de ‘asphzas
mas importantes de dentro y fuera de la provincia; Ja
de correspondencia, porque’es un resimen fiel de Jos
sucesos mas sefalados que ecurren en Galicia -y en
Madrid; 12 maritima, porgue ha empezado & insertar
las interesantes y rapidas noticias de) Lloyd de Lon-
dres, referentes i los puertos.de Espana v Porlugal; y-
en los nimevos del sabado, que generalniente son lei-
dos el domingo, dedica la segunda hoja & una Fromests
Uxivensat, que comprende comunmente una descrip-
cion notable al lado de una poesia, un cucnto epipra-
mitico tras un descubrimiento cientifico, el retrato de’

-un personage ilustre, al par de un nuevo procedimiento

arlistico, 6 alguna mcjora agricola seguida de una carta

inédita de los mas célebres escrilares de Galieia: su
asado, que es tan dramilico, estara contenido en nny

Ee!lisima coleccion de leyendas, . .

Y en‘tado, la amenidad por mélodo , la instruc-
cion por fin, : . -
.Buasss.  Se publica desde 1.° de febrero del presente
aflo un dia si y olro no, escepto los domingos, sienda el
precio de la suscricion el mismo que tenia antiguamen.
te cuando na salia mas que dos veces por semany, -es de-
cir, 20 rs. vo. por trimestre suscrihiéndose por medio
de los corresponsales, y 18 rs. haciéndolo directamen-
te en letras sobre estancadas 6 sellos de franqueo;- En
el estranjero v Ultramar 54 rs. por semestre y 100
por ato. - :

El que quiera adquirir suscriciones reeibird gratis
el periodico por cada 10 que reuna y el 20 por 40D de
lo que recaude y remita. - S

nserta lus anuncios de menos de quince linens a
cuatro reales, y los que pasen a razon de dos cuartos
cada una, - . .

Los editores, autores é imprescres que gusten re-

| mitir un cjemplar de alzuna obra 4 la administracion,_

tendrin derecho & gue el periddico. emita-un- pequefio
juicio sobre ella y que aparezca un anuncio en la
seccion corvespondiente. R : :

~ Lios pedidos, letras y correspondencia ‘se-dirigirsn
con sobre Al Administrudor de La Oriya en Vige.




