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CUERPO DE INGENIEROS -
-, 98 Cavos, Canaes, Puetos y Faros.
* ArTicono™2.°
.. (Conclusion.)
- --Hemos viste- en nuestro. nimero anterior
que .a cada-Ingeniero. del servicio maritimo
corresponden al menos seis ohras: de ‘puertos

v faros; de ellas en general solo una éstara
en'cl punto de su residencia, las demas se

hallardn situadas en puntos distantes; "y tra-
tandose de faros en. parages que en algunosca-
$0s serdn poco menos. que inaccesibles, cuyas
circunstancias hacen mas penoso Y complicado’
-este'ramo del servicio.: De dichas obras tres.
'son.de nucva construccion Y por consiguiente
su di_reccio'n'd-*inspeccion dan origen-a traba-
jus 'y cuidados proporcionados 4 Ia entidad y
dificultades de la edificacion , 'y 4 la respon-
sabilidad que pesa sobre el Ingenicro. Anadase
por tltimo .que -para cada una de eslas seis-
obras el Ingeniero debe llevar-en la parte fa-’
cultativa:y'en’lo que le-corresponde de 1a eco--
udmica una documentacion especial, comple-
ta y separada, y con estas ligeras indicaciones.
se tendra una idea, siquiera aproximada , de la
importancia absoluta de este servicio ¥ de que’
para oblener los resultados que 10dons recono-
cen y tendremos ocasion de detallar- en otro-
articulo , es'necesario que los Ingenieros: que:
lo tienen -4 su cargo den las pruebas:de celo ¢
inteligencia que tienen acreditadas. _
<+ 'La:longitud de 246,84 kilémetros 'de -car,_
reteras abiertas 41a circulacion que por tér-
mino. medio estan 4-cargo de-cada uno'de los:
Ingedieros- destinados ‘al servicio general -de_
“los Distritos supone un: trabadjo de-basfanteim-
-pgrm_néia »'Y que basta et@ circunstancias nor-
males para exigir por si solo un Ingeniero,
Por regla general cada 48 kilémetros  forman:
la subdivision que toma-el nombre de seceion,
'y cada dos'¢ Lres secciones, ‘segun “una‘ no--
nenclatura aceptada-en otra ‘época’s” consti-:
tuian una division’ que es1a parte de carretera
que naturalmente debe’ ponerse al cuidado'de

* ycasez del personal subalterno, y i que en este

pais se carece de los medios y recursos que
abundan en los que nos han-precedido en la
organizacion de esle. ramo del servicio publi-
¢o; y:sise quiere dar.a la conservacion y re-

‘| paracion de las carreteras toda la‘importancia

que merecen, y permitir que el:Ingeniero
pueda dedicarse & los estudios especiales gque
-exigen las circunstancias: de- 1a localidad , la
naturaleza de los terrenos y de los materiales.
las condiciones del. camino y la entidad de sv
frecuentacion para aplicar @ su conservacior.
el sistema que le sea mas convenicnle, v me-
jorar enlo posible los métodos adoptados para
los trabajos que sin duda distan aun de la per-
feccion., asi bajo el-punto de visla econémico
como del cientifico. Puede parecer  primera
vista que los trabajos de conservacion y repa-
racion de las carreteras son de poca importan-
cia; y que por completo pueden fiarse 2 manos

|'subalternas; pero sucede todo lo - contrario,

siendo dignos en alto grado de 1lamar la aten-
cion del Ingeniero; y objeto especial de-la
aplicacion de sus conocimientos en la ciencia
de laconstruccion : en efecto,si se considera
su objeto se vé cnanto intéresa el mas perfec-

1to estado-de estas vias de comunicacion al co-

‘mercio y 4 la-industria, y muy principalmen-
te 4-1a de los lrahSporles,: ‘bajo el aspecto eco-
‘némico no es menor su importancia ; pues 'si
los errores y la falta de un:buen sistema en Ia
-ejecucion: de una nueva obra-imponen por vna

{ vez.ul pais ‘an ‘aumento de gasto que hubiera
| podido economizar ; el estado de-atraso en los
| eonocimientos; la‘falta de ‘celo de los - encar-
| gados de la conservacion: de las carreteras; los
| vicios en la organizacion de este servicio, yla

inoportunidad ¢ el desérden en -los Lrubajos
de la referida conservacion son origen.de que
<l perjuicio causado 4 la rigueza publica con
el aumento indebido de- gastos se repita-todos
los-ailos, y- »’e‘lumal‘, ‘en este caso lomii ‘mayor
cardcter de gravedad ; por ultimo-aungue solo
se alienda & las sumas que se consignan e los

‘presupuestos- de las naciones cullas ‘para la

conservacion de caminos se reconoce la nece-

un solo Ingeniero - si- se-aliende al estado’im-:

verfecto de:nuesiras comunicaciones ,: a'laies
Tomo V, ‘

sidad de’'que presida 4 su empleo’ una direc-
cion'celosa a'inteligente. = - .
Madrid 15 de Abril de 1857.




8617 “REVISTA ' DE ‘OBRAS:PUBLICAS. - =~~~ ¢

* Por estas razones, aunque ‘creemos que-&
fin de ‘que los Ingenieros pulieran:dedicarse
con mayor provecho al estudio de proyectos y
a Ta ejecucion de-obras nuevas, seles habria
de descargar de: muy buena parte del trabajo
que se les'tiene confiado en-la- couservacion y
reparacion de las carreteras cuidando:los Ayu-
dantes y Ausiliares:de la material ejeciicion de

ficultades que se presenien y vencer los obs-
taculos que circunstancias imprevisias 6 acci-
“dentes maturales puedan oponer & la inarcha
regular de los trabajos. En los de conserva-
cion y reparacion ya hemos indicado tambien
someramente las obligaciones y. cuidados del
-ingeniero ; -basta -lo- dicho:,: pues, puara’tener

una idea cabal de las condiciones del servicio
los trabajos, sienipre quedaria como uno de -que prestan:los ingenieros y sin entrar.en mas
los ramos:mas importantes. del servicio el de-. ‘estensos' detalles , vamos a comparar- la-canti-
lerminar.y presupuestar para cada trozo de ca~|dad de trabajo deseimpenade por los individuos
uino el sistema de trabajos que -mejor. con-|.del cuerpo ‘de ‘ingenieros de caminos de: Es-
vengan 4 las condiciones de la localidad, a las.| pada, con-el- de los de: igual clase en Francia.
circunstancias del camino 'Y & 1a naturaleza de’| .- El servicio ordinario. en-el ramo:de-obras
los materiales disponibles ; prefijar el 6rden-y | piblicas del veeino.imperio, comprende:la
wélodo. en dichos trabajos, redactar las cori- |-conservacion, reparacion: y. nueva : construc-
diciones para los servicios que puedan’contra-|-cion de:las carreteras generales. 6.imperiales
larse , vigilar-en este caso el cumplimiento de:| y de las.departamentales: el servicio especial
lo Pactado, recibir las obras 6 materiales de-los. -comprende. las subdivisiones siguientes: estu-
contratistas y ejercer - la:vigilancia é: inspec-| dios y construccion -de los: caminos de hierro,
¢lon superior que le corresponde, -no solo en'|-inspeccion de los que se construyen Y esplolan

la material ejecucion de las obras. sino 'en la| por las:-compatias; aprovechamiento. de aguas
nultitud.de incidencias -

y couiplicacioﬂe’s 4 que| para la.agricultura y para la: industiia; nave-
dan lugar. S el aeeo | gaciom interior por los rios-y canales; puertos’
.. Pera ya hemoes. visto que los.ingenieros de |y faros; obras y servicios: diversos: como ‘la
-los distritos'no solo tienen i su -cuidado por:| restauracion.de los puentes de Paris, trabajos

-térmiino medio 246,84 kildmetros de carrete- | de suneamiento y riego-en la Sologne, estadis-

-ras -abiertas ;al .trénsito, sino que, al mismo | tica de los rios .y maleriales de conslruccion

‘liempo eslan. encargados de la nueva cons- | en Francia; y por .illimo,.Ja ¢nsefanza en la
truccion de 54,64 kilomelros. de carreteras|.escuela especial, el Consejo de puentes y cal-
.generales 6 -provinciales. Cnalquiera .que co-. zadas y el servicio en:la administracion. cen-
‘nozea siquiera sea superficialmeute la naturale- | tral ocupan otra poréion'de ingenieros detodas
za y. circunstancias de este género de construc- | clases. Hay una: gran parte de jefes ¢ ingenie-

ciones.,.y que alienda & que segun vlosfdalo_sf ros.que estan deslinados esclusivamente.a un
estadislicos que hemos publicado. 4 los 54,64

| solo servicio, pero-los demas tlienen:a su:car-
kilometros de carreteras en construccion cor- | go indistintamente una parte del ordinario Y
responden 70 obras de fabrica menores.como | alguna obra 6 seceion de los especiales, 6 bien
badenes, tageas y alcantarillas, y 4 mayores |.varios de esta ultima. clase: atendiendo al ni-
enlre pontones y puentes, conocera que. el tra-

mero de ingenieros de lodos grados que .estan
‘bajo que pesa sobre cadaingeniero es de mucha | destinados & cada uno de los ramos del servi-
consideracion, lanle por sn maturaleza .como | cio esclusivamente ; 6. 4 mas de. uno. hemos
por su canlidad. .En las obras nuevas el ingenie- | formado. el siguiente estado-que representa la
ro ha-de Lrazar en el lerreno la direccion del:| distribucion general: del personal .del cuerpo
camino, marcar los rasantes, replantear las|de puentes y calzadas de:Eraneia, en-el su-
obras de fabrica, examinar y admitir toda clase | puesto de-no.repelir los.mismos individuos.en
de materiales, dirigir 6 inspeccionar todas _las| diferentes. servicios, v de: que. las cifras que.
obras, dar las reglas.y preceplos de buena eje- | para cada uno se-estampan sean las que.repre-

cucion que deban observarse, resolver las di- | sentan. el.personal que 4 cada uno.correspon-
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de, advirtiendo que los-46: mspeclores colo¢a-:
dos en el servicio- ordmano tienen lambien. 4

Carreteras’ generalés y departamentales. e

Navegacion interior.;régimen:y policia de- los: nos, ¥

. aprovechamiento, de aguas. . . ... .

Puerlos mercanteés Y fdros e e
Ferro-¢arriles:” . . 0 ", L0 LT
Obras-véarias. - o ool e o0,

Escuela de puentes y . calzadas- A e
Admlmslraclou cenlral, -¢ mﬂemeros cnyo
xgnora.. e Tl o

Sumas .

Agregando los ingenieros” que se. hallan en destinos que| = -
. no. dependen. det Mlmswno .de Obras pubhcdssennn :

-espresamos, en el nimero 1 “ de esle ano
Y los que se hallan con ‘licencia al servicio de

Se tiene el namero total dé individuos que coniponen se-| .~ - ke .
" gun tenemos tmamfestado .el:Cuerpo. de Ingenieros de{ ™ | . | - T
e e e o 04 ). 483 | :491,, ,,708 :

- .Puentes y Calzadas.. .. . . ... . .

Ya Temos diclio que en Espaﬁa no’ se hallan
separados los dlferentes servicios’ que ‘consti-
,luyen €l "eneml de obras pﬁbllc.\s que. estd @
cargo de los m"emu‘oe de cammos, & peear de
que muy recxenlemenle se ha dlclado una dls-
posxcmn que tignide a dlcba separacmn, Y como
por otra parle 12’ navegacion interioi por ‘Tos
rios y “canales es desgraciadamente” mny redu-
clda 24 el aprovechamlento de las dguas cor<
rientes para el rle"o y para establecimientos
mdustnales dista: mucho de tener el desarrollo
que proporcmnalmeule ha alcanzado en otros

palses, al misto lxempo que el’ personaT facul-

tatlvo no guarda ni aun ¢on ‘el sistéma’ aclual
la deblda relacion con Tas necesndades del ser-
vu:xo, no solo esla separamon comio acabamos

de’ espresar o exxste, smo que l.'lmpoco Ta po-‘: T
demos supouer para comparar bajo los mlsmos-
': cifra de 301,48 kilémetros que “hemos visto

TE A i

_ nes al ramo ‘mas lmporlan

A L

Reducxremos, pnes, nucstras consnderaclo-;
‘108 ‘que éstin
al ¢: cargo de los'i mgemeros, que eselde Ia con#

lsu cargo la. m~pecclon -de ‘los servicios espe—
uales. : ‘ C

" ‘INGENIEROS -

' | Inspectores.] *fefes. - | Ordinarios. | . Totales.

vl ae {86 |16 . 270

. e e .» 29 85 H4

S I T 1)
e A 2 e 1 35 1 M
S A5 5| - 9

e e B B 3 M
desmm. se| R R

. s T 6 3 26 35

150 | 344 | 520

cooou Al o |85 | 4
cmpresas. 4 22 | H4‘ 140

f servacmn nparaclon y conslruccmn de car-
'releras. ademas de los 168 mfremero; subal-
ternos’ que en F’rancna hacen esle sei'vwlo hay
A7 conduclores, que son los ayudantes del
cuerpo ‘subalterno de E«paﬁ'\ los cuales por
"falta de ingenieros hacen las funclones de tales;
por consiguienté resulian’ 2]5 mdwu\uos que
se'hallan destinados al eervxcm ordmano de
carreteras. Las- generales () nnpenales abrazan
una estenelon ‘de 36000 kllémelros y las de

todo 84600° klldmctros, correeponden, pues,
a cada mfremero del servxclo ordmarlo :

: de carreleras generales y
79 55 k ‘ 6 ‘ departamenta]es en estado
o fiomelros ' de servicio Y en construc-
feions - o i

Aunqne"comp'\rando esta canudad conla

e- correspondeu 3 cada’ Ingemero en‘nuestro pais
g hax una diferencia ¢ que parecc represenlar i
{ aumenlo de’ trabajo-”en el”servicio® de carre-
teras en Francia , pocas"’consndemcxonec ‘Das-
tardn _para"demoslrar que ‘én’ 1a“réalidad’ no
exnsl " seme]ante‘dxferencla y qne ba;o lodo~

las ‘provincias 6 departamenlales 45600, en.
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conueplos. es mas penoso el servicio en Espa- |
ha. Durante el primer consulado de la repii-
blica francesa , _en los primeros afios de este |
siglo, se or"amzo el Cuerpo de Ingenieros de
puentes y calzadas, al cual tanto ha sido debi-
do el desarrollo y perfeccion de las obras pu-
blicas de aquel pais : el genio de Napoleon dio
i las comunieaciones_la-importancia que les
reconoce lodo: "oblerno ilustrado ; . restauré
las carreleras, exislenles en aquella épeca, em-
prendio la nueva conclrucclon de ofras ;. y al;
mismo uempo que hizo que el capllulo de
Obras publicas figurase con caracter perma-
nente en.el preeupueslo del Eslado , apesar de
que la guerra Tué casi s1empre la atencion
preferente de sn gobierno ,. organizé el siste-
ma de caminos departamentales , haciendo asi
concurrir los recursos especnles de las pro-
vincias & la creanon de esa gran red de co-
municaciones que lantlo conlnhuyeron des-

pues i borrar los electos ‘qué. las calamidades |

de la guerra “habian atraido sobre la Francia.
La Be~tauracmq | goblerno de Luis Felipe,
la Republica y el actual lmperlo han fomen-
tado cons,lantemenle el ealablecnmlento de

nuevas vias de comumcaclon Y muy especial- |

mente la mejora Y perfecta conservacion de
las existentes. Las sumas enormes que duran-
te tan largo periodo se han consagrado a la
conservacion de las carreteras no solo las
mantienen en un estado de perfeccion envidia-
ble , sino que la marcha .de .este servicio por
la repeticion anual de. todos sus _trabajos , en
las épocas oportunas, con recursos suficien-
les » Y en vista de los eslndms y observacio-
nes hechos durante medio siglo, es sencilla,.
erdenada , y no dando lugar & eventualidades,
dilaciones ni conflictos ne representa para el
Ingeniero de puenles y calzadas el mismo tra-
bajo que para el de caminos en Espana el que
tiene asu cuidado.

En este pais, triste pero preciso es deczrlo,
entre la gran eslension de carreleras alnerlas
a la circulacion es corta-la-que se halla en
verdadero estado de..conservacion ; dadas las
carreleras al Lransilo y reputadas como gene-.
rales muchas seccienes que no tienen obras de
fabrica , 0 afirmados, ¢ esplanacion ¢ nin'guna

de 1as tres clases de obras; descuidada ¢ aban-
donada por falta de recursos la reparacion de
las carreteras construidas en épocas anteriores,
¢ incompletos 6 inorportunos los trabajos de
conservacion en muchas de 1aslineas construi-
das recientemente , los trabajos, mal llama-
dos hasta ahora, de conservacion en la mayor
parte de . los casos ofrecen las dificultades Yy
aumento de trabajo que .se.deben -al estado
de las carreteras vyala falla [ insuficiencia de
los fondos que se consignan a.este. ohjeto. ¥er-

-dad es que desde algun tiempo. sé-riota ya una

sensible mejora.: habiendo visto figurar en el
tltime presupuesto cantidades respelables pa-
ra obras publicas, y en las disposiciones to-
madas por la Direccion general del ramo apa=-
recer con la privilegiada alencion que merece
.todo lo que tiene relacion con la conservacion
permanenle de las carreteras. La mejora hace

-algun . liempo que es sensible , pero ui basla

lo heclio; ni aun admitiendo los- resultados
mas albagiienos, en cuanto la rel‘erlda Direc-
cion se propone, no puede suponerse proximo
el dia en que todos los caminos abiertos a la
circulacion se hallen en perfeclo estado de
viabilidad, y mientras eslo no se verifique los
deberes del Ingeniero en Espaila, en lo que se
Uama conservacion de sus vias de comunica-
civn, serdn mas penosos y dificiles, y en todos
conceptos de mayor entidad que los que por
igual conceplo corresponden & los Ingemerm
de puentes y calzadas , no sxendo posible apre-
ciar el trabajo de cada uno -por las cilras que
espresan el nimero de knlémelros de camino
que respeuuvamenle lengan 4 su cmdado.

Esto mismo-se demueslra tomando en con--
sideracion las cantidades consignadas para las
obras de carreleras en los presupuestos de las
dos naciones para cl aho de 1856, al cual se han
referido nuestras observacnonea. Y parhendo
del principio de que por punto general la jm-
portancia y magnitud de las obras es propor-
cional a las canlldades que representan su im-
porte: con arreglo a estas bases el signiente
estado espresa cl de las obras que por térnino
medio correeponden i cada individuo de los
Cuerpos de ln"emeros de Espaiia y de Fr'\ncm.
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Cantidades conslnnadas en los Ingemeros desnnat.los lmpor'te medio de la; obras que

presupueatos a las obras. corresp cada Ing 0.
- N T T —— /'w\

Espaga. - Fraxcua., .. EspaRa. Fraxcus. -EspaRa. ... Franau.

Conservacion. . . .| 43005900 | 107 160000 \ 533 484 | 498 418

- Grandes reparacio-) : y 39 215 )

nes y nuevas cons-p 73 000 000 | 26220000\ - ' 1871794 | 121944
trucciones.. . . .). - b b S SRR
Sumas . . .| 86005900 | 133380 000 2205 278 |. 620 562

Aunque en esle estado se observa que la
cantidad que represenla el importe de las obras
de conservacion que cada Ingeniero ha de eje-

cular’ en las carreteras- generales de Francia es

algun tanto mayor que la correspondiente  las

que estan al ‘cargo- de un individuo de-igual |
clase en “Espaiia, esta’ diferéncia’ queda com- |

pensada indadablemente ‘con las ‘mayores difi-
Lullades que’ “ofrecen estos traba]os en nuestro
pais por el mal estado de las comumcacmnes,
la’ carencia de datos’ Y observaciones por 16 re-
ciente de la organizacion de este ramo dél ser-
vicio pﬁbllco la falta de habito para la ejécu-
cion de este género de obias, y los obstaculos
quepresentan’la escasez de medios de’ ejecucion
y cl atraso general. Pero adenias de esto en
cambio de aquella diferencia, por efecto del
mal estado de nuestras carreteras, es muchisi-

dinarias que un_Ingeniero ha de ejecular en
Espana, 'Y, como ademas las dificultades que
las nuevas. conslruccxones Y las grandes repa-
raciones ofrecen son mayores en nimero y en

consndemclon que las que pueden presentar los’

Lrabajos de conservacion, aun en las condxclones
mas desvenla]osas, resulta siempre que la can-
tidad tolal de trabajo que corresponde é un
lngemero en nuestro pais es mucho mayor que
el que ha de desempeiar en analoga situacion

un mdmduo de iguales circunstancias en Fran--

cia, como_lo comprueban ademas las sumas ‘de
los nmporles de las obras. de lodas clases que
estan al cargo. respeclwo de cada uno, de las
cuales la _que se refiere a nuestro pais, snendo
mayor la entidad de las obras, y porla .escasez
de ingenieros escede del triple de la:que cor-
rosponde 4 un mgemero de puentes y calzadas;

por todo lo que, como ya hemos indicado an-
tes, no és'posible apreciar la cantidad de tra-

bajo’ que 4 cada ingeuiero ‘corresponde’ por el

namero de kllémelros de carretera que tiene

& sucargo, sino por la naturaléza Y consulera- .
cion de las obras que ha de ejecutar.”

“ Por'Ultimo, si en las consideraciones que
venimos haciendo tomamos en cuenta el per-

'sonal facultativo aux:llar de que puede dlspo-
ner la Admmlstracmn en nuestro pais 'y en
_‘Fraucna, 1a situacion 'del In"eniero espaiiol ‘es

aun muchio’ mas désventajosa de lo que hemos
visto hasta ahora, comparando el auxilio que -
récibe dé esta clase de subalternos con el’ que '
prestan en aquel imperio 4 los Ingeniéros de
puentes y calzadas. En aquel pais el cuerpo de
conductores organizado a la par que el de In-

""emeros, perfectamente instruido en lo gene-
mo. mayor la imporlancia de las obras éstiaor: |

ral, y reiiniendo los conocimientos practicos
adquirides en las grandes obras que ha visto
construir, se compope de 5410 individuos, sin
que en esle niimero se comprendan los sobres-

‘tantes, .capalaces y demas empleados necesa-

rios para la direccion 'y vigilancia de los tra-
bajos, y . para el cumplimiento_de los regla-

‘menlos'y disposiciones del servicio de Obras‘

publicas, De los referidos conductores, dedu-
cidos 52 que haceu las veces- de lngemeros.
120 que. se hallan-en los ramos que no depen-
den del Mlmslerlo de Obras pubhcas, y 382
que. disfrutan de licencia 1hmnlada, quedan

_ 2856 _para.los servicios ordmanos yespecxales '
- que hemos comprendldo -en uno.de los cua- -

dros- que acabamos-de . presenlar' dxvndxendo
ahora el- numero de conduclores - afeclos. i ca-
da uno ‘por'la suma de los Ingemeros jel'es,
Ingenieros subalternos, Y conduclores princi-
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pales que hacen las veces de Ingeniero, que .servicios se obhenen entre otros los resull'\dos
respecmamente corresponden é los refemdos ﬂgmemes :

Carreleras. .« .

- N o
. - » .

Numero de conductores por )Navegacion- interior, aprovechamlento de

Ingemero en el sernclo de’

{1

Ahora bien,en Espaiia el cuerpo stx’baller-
no auxiliar puede decirse que se esta organi-

P R

zando; forman | parte de ¢l individuos de muy
buenas circunstancias, pero a una parte muy |-

considerable de este personal, recientemente
reclutado le falta la ensenanza practica que.le
corresponde, ¥ que solo podra adquirir en la
ejecucion de los trabajos y de las obras en las
cuales tanto pueden auxiliar al In"emero. Pe-
ro por imporiantes que sean los servicios que
en general prestan los Ayudanles y Auxiliares
Y que con nosolros reconocen los In"emeros,
" dicho, personal subalterno es & todas luces in-
snﬁmenle para las neues1dades de la actuah-
‘dad el referido ‘cuerpo liene enel servicio de
“las obras pubhcas 200 mdxvxduos, sin hacer
.clasnﬁcacxon, ni deducclon alguna por cada
uno de los 75 Invemeros de los dxslntos mc]u-
“sos los Jefes corresponden
2,7 Ayudanles 6 Auxnlmres- :
6lo que es lo mismo que p'\ra 4 In"emeros

aguas, régimen y pohcla de los nos. % 5,5
Puertos Y Faros. '

corresponden en. . - -
Francia 22,
Espafa“ LE N

" Podriamos entrar en otras consideracioncs
relalwas al asunto que nos ocupa, y que ser-
virian_ para comprobar €On nuevas.razones
cuanto llevamos-espuesto; pero basla lo dicho
para de]ar sentado que el servicio que preslan
los Ingenieros de. Cammos s Canales Y. Puertos
admite con venlaja la comparacmn conel ins-
lituto que teniendo-la misma orgamizacion ha
servndo de’ modelo para creacmnes analogas en
olros paises, y que | tan fecundos ybnllanles

Snbalternos facultalwos.

‘resullados ha ‘dado en Francia, 'Y que_atendi-

das las. condlclones con que_han de desempe-
har sus deberes los Infremeros espafioles y los
franceses , son las de nuestro pais origen de
comphcacmnes ) dlficullades Y aumento de
trabajo que no sufren los lngemeros de pnen-
tes y calzadas.

M.

PREMIO ORDINARIO
DE: LA BEAL ACADEMIA DE CIENCIAS pAm—l858 '

Por demas agradable fué nuestra sorpresa
cuando vimos en la Gacela del 4, como tema
para el premio ordinariodel aiio préximo, un
asunlo tan intimamente relacionado coni la
ciencia del ingeniero, que es sin disputa la base
sobre que se eleva el edificio de todos sus co-
nocimientos especiales (1). El adelanto que-se

ha verificado en el estudio de la resistencia

de los materiales ha dado origen -4 las inven-
ciones contemporaneas de los ‘puentes colga-
dos, de las vigas tubulares, delos edificios in-
combustibles y otras.sin niimero, y ha hecho

(1) Puede verse el testo del programa en la parle
oﬁcml de este mismo numero.

alcanzar 4 las obras de pxedra y de madera el
ultimo "rado de ele"ancla Y econonna, cuah-
dades ambas que raras veces dejan de presen-
tarse juntas. Son, pues, dela i mayor impor-
tancia cuantas mvesllgacnones espemmenlales
o disertaciones leéricas se hagan’ relatlvas a
eeta ciencia, que & pesar del punto en’ que. la
vemos colocada, al que ha llegado en cslos
tltimos tiempos con rapidez mcrelble, no for-
ma todavm un cuerpo de doctrma, un lodo lan

homo"eneo como olras muchas clenchls, na-

cidas como esla de la observaclon Y el esperi-
mento, pero que han reunido suficiente nime-
ro de unas y olros para deducir de todos
ciertos principios que ya nos es dado ‘mirar
como inmutables, Y por lanto como tos fun-

‘damenlos de cada ma de ellas. T



