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evite que haya provincias favorecidas con
un numeroso personal, en perjuicio de otras
que no tienen el suficiente para acudir 4 sus mas
perentorias necesidades. De la equidad en la
reparticion resultaran, 4 no dudarlo, venta-
jas para todos los individuos, Y mayor desa-
'hogo para poder disponer el Gobierno de In—
genieros que puedan satisfacer las demas aten-
ciones estraordinarias de las obras publicas.
No queremos detenernos a probar la ncce-
sidad de aumentar los haberes de todas las cla-
ses que se hallan al servicio de las obras pii-
blicas, ni queremos presentar observacion al-
guna sobre ellos, porque los escelentes articu-
los publicados en la Revista con el titulo de
Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Canales Y
Puertos, 1o patentizan con toda claridad » Y de-
jamos por lo tanto esta siempre enojosa cues-
tion; mas sobre lo que si insistiremos porque
lo juzgamos muy perentorio, es sobre el'mal
estado en que se encuentra todo el personal su-
balterno, al que con una mezquina dotacion se
le exije un servicio activo, que no es posible
pueda soportar sin que se les asigne una regu-

lar indemnizacion con la cual puedan sufragar |
los muchos gastos que Heva consigo la movili-

dad de su servicio y los aliente Y eslimule al
mejor cumplimiento de sus obligaciones.

Deseamos pues, como medida de mucha uti-
lidad y trascendencia, que cuanto anles se fije
la atencion sobre el Lriste estado de} cuerpo
subalterno; anhelamos que se pare la conside-
racion en que ‘este personal es la garantia que
el Ingeniero tiene para la buena ejecucion de
las obras que dirige, Y que por lo mismo pres-
la grandes y senalados servicios al Estado, que
debe remunerarie en relacion con ellos, y
las demas clases que dependen de é1.

No decimos mas sobre este particular, por-
que nuestro objeto ha sido tnicamente eny-
merar algunas de las necesidades. y defectos
de la actual. organizacion del servicio de las

con

Obras publicas sin entrar en. largas dig‘rgsio—l

nes. A las que acabamos de indicar pudiera-
nos.agregar olras muchas de mas 6 menos im-
Pportancia, entre las cuales descuella como mas
principal el arreglo y réglame‘ntacion de las
inspecciones de los caminos de hierro Y cana-

>

les, Lanlo en conslruccion y conservacion co-

‘mo en esplotacion, muy necesario para conse-

guir que las grandes empresas asi como las de
pequena imporlancia eumplan fielmente sus
respectivas obligaciones, acalando las érdenes
qﬁe_ los inspectores les comuniquen con arre-
glo d las atribuciones que deben darseles, para
que sean atendidos y respetados.

Terminamos aqui nuestras indicaciones
porque seria difuso enumerar otros pequeios
detalles del servicio cuya modificacion resul-
taria del arreglo que se hiciera en las demas
partes. Las que hemos citado las concepluamos
como las mas preferentes y su regularizacion
produciria inmensos beneflcios 4 las obras pi-
blicas, ventajas al Estado Y no escasa gloria al
Ministro y al Director general del ramo, que
fijando su consideracion en el arreglo radical
de esta parte del servicio publico, acertaran
evitar con una nueva reglamentacion, los de-
fectos que hemos indicado , introduciendo las
modificaciones que ha tiempo se estan recla-
mando, y que son cada dia mas indispen~

sables. o
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EL FERBO-CARBIL DEL MEDITERRANEO.

———

1Ta trascurrido mas de medio afio desde que

hicimos algunas indicaciones respeclo al deplora-

ble estado en que se hallaba Ia esplotacion del
ferro-carril de Madrid &4 Albacete, désde entonces
son lantos los accidentes que se han verificado v
lan numerosas y fundadas las quejas que la prensa
y el publico todo ha manifestado acerca de este fer-
ro-carril, que debemos interrumpir nuestro silencio
para emilir nuevamente Duestra opinion ; perdida
ya la esperanza que -concebiamos antes, de que Ja
actual empresa del Gran Central habria en poco
tiempo dado. pruebas evidentes de su actividad Y
buen crédito. ’

Es vergonzoso en alto. grado. que _el dnico fer-
ro-carril que arranca de la capital de la Monarquia
se halle en un estado tal de abandono, que no pase
un solo dia sin contratiempo 'y que empiece ya

.con sobrada razon 4 introducirse en el piblico la
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zozobra consiguiente 4 una série (an continua de
choques , descarrilamientos, retrasos, interrupcio-
nes, que ‘aunque por fortuna no han ocasionado
grandes desgracias,, bacen temer continuamente
una catastrofe, y hasta dudar dela convenjen-
cia y seguridad de ejecutar los trasporles por una
via de tanla importancia y tan abandonada al mis-
mo Llempo

No comprendemos como una sociedad de tanto
crédito y que cuenta con tanlos el'emenlos'para
obtener una buena y segura esplotacion, cuida Lan
poco de la regularidad en el servicio de los tre-
nes , de la conservacion y reparacion de la via, de
la del material de traccion, y en fin de todos los
detalles tanto referentes al material como al per-
sonal, sinlos cuales es imposible llegar 4 conse-
guir los favorables resultados- que proporcionan
eslos poderosos elementos de circulacion.

El intolerable eslado del servicio de este cami-
no de hierro proviene sin duda alguna, de la falta

de material fijo, de la escasez de maquinas, del

pésimo é inseguro estado de Ja via, no solb por la
falta de traviesas, sino por el fatal estado'de mu-
chas, el mal establecimiento de las n: as, y la inse-.
guridad - con que los ‘cojinetes se hallan fljados &
ella, yen fin porque hallindose casi complétamen-
te abandonada la conservacion, se encuentra la
via en un estado incapaz para . poder soportar el
movimiento, sin que se tema 4 cada instantle que
un lamenlable accidente venga por désgracia 4 pa-
tentizarlo. -

La escasez de locomoloras y -la necesidad de
acudir con ellas al movimiento de circulacion ya
establecido, impide sin duda que su conservacion se
haga como corresponde, y ejecutando estas mi-
quinas mal conservadas un trabajo de mayor dura-
cion que el debido, se deterioran con.mas facilidad,
pierden sus buenas condiciones y producen esos
frecuentes retrasos que todos los dias sufren los
lrenes, y que agregados 4 las causas de inseguri-
dad , hacen ya dudar de la conveniencia de viajar
por un camino .de hierro, en que es imposiblecal-
cular el tiempo que puede tardarse en recorrer
cualquier trayecto, en que las probabilidades de
un viaje feliz van aminorindose de dia en dia, y
en el cual se verifica que el movimienlo de las

mercancias sufren enlorpecimicnlos y retrasos poco-

peculiares de estos poderosos medios de traspor-

le-en perjuicio del comermo y del pablico en
general.

No cornprendemo: » Tepelimos, como una em-

| mores que sobresaltan 4

presa tan respelable y acreditada. cuida tan poco
de cumplir con el compromiso que al aceptar di-
chocamino se impuso con el Gobierno y con el
pablico ; no acerlamos & deducir como entiende
sus propios intereses , 1i alinamos-tompoco & dar~
nos cuenta de las causas que pueda haber para
que las auloridades no hayan tomado ya enérgi-
cas medidas, para obligar 41a empresa 4 regula-
rizar y asegurar el buen servicio en un brevisimo
plazo , -evilar las dés"racias lamentables que pue-
den resultar de este falal estado Jel servicio de es-
plotacion , y procurar hacer renacer en los viajeros
la confianza perdida, alejando los fundados te-
todo el que se ve precisa
4 viajar por este poco alortunado ferro-carnl
Si la empresa no tiene el nimero de méquinas
necesarias , obliguesela & que cumpla con su com-
promiso en un breve plazo; si la via no tieme el ni.
mero de Lraviesas que le corresponden, si muchas
de las que existen se hallan inservibles, y si las bar-
ras se hallan imperfectamente sujelas é ellas, hd-
gase que se lleve & cabo una complela é inme-
diala reparacion, 4 fin de evilar que nos veamos-en
el caso , ya inminente , de aconsejar al piiblico que
abandone este [ferro-carril , recurriendo & olros
medios mas seguros de loconiocion. _
Confiamos en las pruelas de celo y energia
que tiene dadas el Sr. Ministro de Fomento , para
esperar sin duda alguna, que lan pronto como se
fije en su mente este estado de cosas, adoplard |
con mano fuerte una pronta y eficaz providencia
para corlar radicalmente eslos abusos, y prevenir
las catdsirofes qué llegarian & sobrevenir si el ser-
vicio de conservacion y esplolacion. de la:linea de
Madrid 4 Albacete , continuara en el mismo estado
de abandono ¢ irregularidad que tliene hoy dia.

do 4

TUNEL DE BERGEN,
EX Los Lsrapos-Unibos.

Este Linel, de 4300 pies de largo, & través de
la montaiia de Bergen, dista unas dos millas de
Jersey, y tiene por objeto proporcionar una comu-
nicacion directa ¢ independiente de esta cindad
con ¢l ferro-carril de Nueva York ‘al lago Erie. La

galeria se abre & través de una masa de rocas tra.

plcaa de gran dureza por medio de cuiias y barrenos,
Y su construccion es uno de los trabajos de mas di-
ﬁcultad Tendrd 23 pies dealto ¥ 29,5 de ancho, pa-




