64

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

SecuNpo rrosiena. Dada la directris del inlra-~
dos de la béveda i el coeficiente de estabili-
dad, determinar sus dimensiones.

Sea o’ d 1a curvade intrados dada,

Tomaremos para espesor en la clave una
magnitud d . deducida de las construcciones
existenles con el coeficiente de estabilidad que
se desea, & de las tablas calculadas al efecto, y
haremos pasar por el punto  una curva, tras-
dosando de ignal ¢ de distinto espeser, segun
se (uiera. o ' '

Con esto ya lendremos la béveda comple-
lamente definida, determinaremos las magni-
tudes linealesr y ¢ de la minima resistencia
Y maximo empuje y veremos si estd satisfecha
la ecuacion R=2% Q; sino el esceso del primer
miembro sobre el segundo se llevara sobre
una perpendicunlar b fadh Y nos determinara
un panto /. Tomando otro espesor de clave
distinto d L', haciendo pasar por ' otra cur-
va paralela 4 la del anterior trasdos, Y repi-
tiendo todas las operaciones, delerminaremos
otro punte /f*, & distinto Iado que el anterior
si era el segundo miembro de esa ecuacion el
que escedia al primero. En general basta re-
pelir esta operacion para un lercerpunto [,y
haciendo pasar por todos ellos una curva de
error, nos dard por su interseccion con d / el
panto c'correspondienle dla eslabilidad asig-
nada por ¢l que haremos pasar la curva defini-
tiva de trasdos paralela 3 las anteriores.

Exrioue B Leox v Mesoxero.,

- ——E, - D ———

SERVICIO DE LAS OBRAS PUBLICAS
EN ESPARA,

_Si quisieran clasificarse los diferentes ra-
mos de la administracion piblica que mas im-
portancia tienen cn el porvenir de una nacion,
si se examinaran cuales son los elementos qlie
en los paises mas adelantados han contribui-
do al desarrollo de su riqueza y su
y & dotarlos de Ia imporlancia y predominio
que sobre los demas tienen, sc hallarian
siempre en las obras publicas el mananlial

bienestar

mas fecundo de eslos envidiables resnltados.

Las lachas politicas, y sus consecuencias
han sido causa de que nuestra Espaiia haya
quedado rezagada en esta marcha de la eivi-

lizacion ; mas hoy dia que los pueblos an-
| siando la paz quieren salir del aislamiento en

que viver, en que todas las comarcas se

Aapresuran & comunicarse entre si, deseosas

de fomentar sus relaciones Y acrecentar sus
comodidades , y en. que las naciones todas se’
aunan para facilitar sus cambios , 'y ofrecerse

‘mituamente los fratos y productos que son

peculiares a sus respectivos climas Yy condi-
ciones; preciso es que nuestra patria no se
adormezca y pensando solamente en su esplen-
dor antigno, no encuentre Ya, solo en la his-
toria, un lugar distinguido en el rango de
las naciones. '

Si, pues, el camino (razado para un flore-
ciente porvenir se halla cifrado en las obras
pablicas, como lo acreditan los resultados
obtenidos en Francia, Inglaterra , Estados-
Unidos, Bélgica Y Alemania , deber es de todo
gobierno fomentar estos elementos de pros- °
peridad, y posponer las discordias de los
partidos. politicos & estos gérinenes de vida,
en los que todos los pueblos y .todos los indi-
viduos tienen fijo su pensamiento.

Mas para conseguir el fomento de estos
elementes, y desarrollar convenientemente
las obras de pitblica utilidad , preciso es exa-
minar con especial atencion'su esfado actnal,
reconocer sus necesidades , descubrir las cau-’

sas que pueden aminorar 6 dilatar su’ desar-

rollo, para salisfacer oportunamente las pri-
meras, haciendo desaparecer desde luego las
segundas, o

Algunas disposiciones recientemente to-
madas han venido & demostrarnos que se re-
conoce la necesidwl de hacer algunas modifi-

-caciones y adoptar medidas conducentes & Ja

mejor organizacion y al huen servicio de las

1 obras piiblicas , mas estas disposiciones serian

ineficaces sino las siguieran otras mas nece-
sarias y de mas inmediatos resultados, que
hicieran desaparecer los defectos de ‘que la
organizacion actual del servicio adolece yde
los cuales vamos & procurar apuntar algunos -
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de los mas prmclp'l]ec cumpliendo_asi la Re-
‘vista con la mision que se propuso al ver la
luz publica.

Uno de los puntos principales que debe 1la-
mar antes que todo nuestra atencion, y que por
su influencia entorpecen y retrasan casi siem-
pre la ejecucion de toda obra pubh(.a , es
esa larga tramitacion oficial inconveniente en
lodos casos, ¢ inatil para los mas, que sin
reportar utilidad alguna , es una rémora don-
de suele estrellarse el entusiasmo vy la achvn-
dad de todo ingenicro. Esta 'larga tramita-
cion, esla série de ruedas .quc licne que
recorrer cualquier espediente, dejando en to-
das ellas la i impresion que Jusuﬂque su paso,
produce la necesidad de ese gran nimero de
ejemplares que de czuh documento es preciso
formar y el consiguiente desperdlcm del pre-
cioso liempo que el ingeniero podria dedicar al
estudio detallado de las* obras que ejecula, a

. practicar observaciones (tiles para los adelan--

Los de la ciencia, Y & mejorar los procedi-
mientes de construccion A fin de proporcionar
venlajas e[‘ecuvas al Estado. -

Admitimos que para los .documentos de
alguna lmportancla para aquellos asuntos en
que se crucen intereses de alguna entidad , ¢
que por su naluraleza puedan modificar las
disposiciones emanadds del gobierno ,kpdien
los espedienles por todos los tramites que
puedan proporcionar la mayor ilustracion po-
sible,, & fin de oblener la mas acer tada reso-
lucion; pero para.asintos de pequeia cuantia,
Y que por su cardcler y circunslancias lHe-
van en-su misma propuesta la resolucion, que
por su sencillez 6 necesidad absotuta’, - ‘apenas
pueden someterse & discusion, creemos que
es inutil, perjudicial y hasla a4 veces ridiculo
formar esos largos espedientes. que no pro-
porcionan otra cosa que paralizaciones en s
obras, inoportunidad en su ¢jecucion , y per-
juicios de entidad al Estado. e

Si nos deluvieramos 4 examipar el trabajo
oficinesco de cualquier. ingeniero destinado
al servicio ordinario de las obras, y 4 detallar
los numerosos documentos que’ por lnpllcado
0 cuadrup]uado tiene qnc redactar al terml-

nar cada mes, si anadiesemos despues los es-
tados , nolicias é informes que conlinuamente
se le exigen en el desempeiio de su cometido,
creemos que patentizariamos hasta 2 los me-
nos predipuestos la necesidad urgente de un
arreglo radical en esta parte del servicio.

Como principio fundamental para este ar-
reglo juzgamos indispensable dar 4 los jeles
de distrito algunas atribuciones de que hoy
dia’se ven privados, dotarles de la autorizacion
compelenle para que puedan resolver ciertas
consullas, aprobar propuestas ¢ introducir
modificaciones y alteraciones determinadas ¢
perenlorias, que eviten los perjuicios que he-
mdﬁ'euumemdo, y en fin, que estos jefes ten-
gan el presligio y atribuciones que correspon-
den 4 la posicion que ocupan, sin que aparez-
can & la vista de todos como un mero Lramile
de comunicacion para con la superioridad.

Creemos ridicnlo como ya hemos indicado
que una persona facnltativa de la calegoria de
un Ingeniero jefe, no tenga autoridad para
hacer ni consenlir «aumento ni modificacton cn
los proyeclos aprobados, por insignificantes que
sean» y sea necesario para modificar las alelas
de una tagea, 6 la profundidad del cimicnto.de
una alcantarilla, formar los documcnlOs y-se-
guir los mismos lramxtes que para conseguir la
aprobacion del proyecto de un ferro-carril.

El arreglo de la contabilidad, prozurando
descartar al’ Ingeniero lo mas posible de ella
para que solo se ocupe de su responsabi-
lidad facultativa, es otra de las partes del
servicio qne mas reclaman modificacion. An-
les que todo y ctomo primeéra necesidad es
hacer desapzirecer esas en mal hora institnidas
Jjuntas economicas, muertas al nacer por si pro-
pias, y 4 pesar de las reclamaciones de los In-
genieros en la mayor parte de las provincias, Yy
que sin llenar, en donde existen, el objeto para
que fueron creadas, no son mas que un obstd-
culo y un nuevo entorpecimiento para lasobras,
que en vez de aliviar dan mayor trabajo al In-
geniero, y en lugar deservir para la buena’ y
esondmica distribucion’de los fondos piblicos,
pueden ser en algunas parles instrumentos
I para intentar salisfacer si es posibley 4 despe-
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cho de los Ingenieros mtereees particulares o
de localidad.

‘No creemos dificultoso hallar un medio
sencillo y economico con el que se eonsiga
aliyiar completamente al Ingeniero de todo. lo
que se refiera a4 la contabilidad material de las
obras, ¢ la distribucion y pagos de los créditos

. correspondientes; mas al intentar fijar-este me-
dio, debe procurarse huir cuanto sea dable,
de conlundir al senalar‘las respectivas atribu-
ciones, las operaciones de la contabilidad de
las que son puramente facultativas, y por lo
tanto agenas & las personas estraiias 4 la cien-
cia del Infremero- como por desgracia ya ha
sucedido.

Ya que hemos llamado la alencion sohre
este punto, como uno de los mas interesantes
para la regularizacion y conveniencia del ser-
vicio, haremos tambien una sola indicacion re-

ferente 4 los portazgos. Creemos que podria.

tambien eximirse al Ingeniero de intervenir
para nada en todo lo que serefiere 4 la cobran-
-za de los derechos de portazgos, porque nada

tiene de facultativo el fiscalizar la conducta de.

los empleados en ellos, ni el investigar las
causas que puedan alterar el importe de los
derechos que se recanden, cuidados todos que
pudieran muy bien, y en obsequio del servicio,
confiarse a otras personas, lanto mas cuanto

que los cuidados facultatives que rodean al In-

geniero son, las mas veces, mas numerosos
de los que debiera realmente desempeiar.
Cuando las necesidades del servicio son
tan numerosas, cuando los In"emeros no pue-
den dedicarse & practlicar esperimentos ni ha-
cer observaciones, cuando escasean tluanto los
medios de verificarlas, y caando los proyectos
de las obras se exigen y se necesitan con lanta
premura, preciso es lambien no pedir en los
presupuestos de las obras ciertos detalles mi-
nuciosos, ni presenlar modelos para la redac-
cion de los proyeclos incluyendo en ellos esta-
dos y noticias, que si bien no son inatiles, al
menos es perjudicial por ahora el reclamarlos,
porque producen sin provecho alguno, rémoras
que dilatan la_terminacion de los proyectos.
Por esta razon juzgamos muy conveniente, que
signiendo la superioridad con la idea que ya

ha iniciado, de reformar los actuales formula-
rios para la redaccion de los proyeelos, se es-
tablezcan otlros nuevos, que sin dejar de exi-
jir cuantos detalles y documentos ‘sean in-
dispensables para el completo conocimiento
de toda obra proyectada, se descarte de ellos
toda repeticion de'(\lato"s, los estados inutiles
Y cuanto pueda ser muy dificil 6 imposible de
salisfacer con toda exaclitud por ahora sin una
sensible pérdida de tiempo.

"Cuando ejecutado y aprobado el proyecto
de una obra se trata de inangurar los trabajos,
el primer entorpecimiento con que se tropieza
es por lo general la larga y 4 veces intermina-
ble formalizacion de los espedientes de espro-
piacion. Estos espedientes son con mucha fre-
cuencia la Gnica causa de los relrasos que es-
perimentan las obras, y las mas veees el ca-
pricho 6 terquedad de un solo propielario sue-
le ser suficiente molivo para que los intereses
publicos queden perjudicados por una inmoti-
vada ¢ infundada pretension. -

La reforma de la ley y reglamento de es-
propiacion es, pues, otra de las necesidades
que el servicio de las obras piblicas reclama;
es muy justo que se garanlize y se obligue 4
respetar el sagrado derecho. de propiedad,
mas cuando ya la ley ha reconocido la necesi-
dad de ejecutar una obra pablica, 'y ha sena-
lado los terrenos que deben somelerse a las
servidumbres, es muy necesario abreviar las
lramilaciones cuanto sea dable para que el
propietario sea sin dilacion y antes del desahu-
cio bien indemnizado de cuantos perjuicios se
fe causan, cuidando al propio tiempo de im-
poner correclivos, para que exigencias exa-
jeradas no dilaten la ejecucion de las obras
con notable perjuicio de los intereses gene-
rales.

Sin descender 4 mas detalles en la par-
te material del servicio de las obras piblicas,
vamos & indicar aunque tambien ligeramente
algunas observaciones referentes al persomal.

La distribucion equitativa del servicio, y
en relacion con las obras que se ejecuten, la
eslricla justicia en la reparlicion de los car-
gos, son cuidados que deben no olvidarse para
que el servicio se haga con regularidad, y se -



KEVISTA DE OBRAS PUBLICAS. 67

evite que haya provincias favorecidas con
un numeroso personal, en perjuicio de otras
que no tienen el suficiente para acudir 4 sus mas
perentorias necesidades. De la equidad en la
reparticion resultaran, 4 no dudarlo, venta-
jas para todos los individuos, Y mayor desa-
'hogo para poder disponer el Gobierno de In—
genieros que puedan satisfacer las demas aten-
ciones estraordinarias de las obras publicas.
No queremos detenernos a probar la ncce-
sidad de aumentar los haberes de todas las cla-
ses que se hallan al servicio de las obras pii-
blicas, ni queremos presentar observacion al-
guna sobre ellos, porque los escelentes articu-
los publicados en la Revista con el titulo de
Cuerpo de Ingenieros de Caminos, Canales Y
Puertos, 1o patentizan con toda claridad » Y de-
jamos por lo tanto esta siempre enojosa cues-
tion; mas sobre lo que si insistiremos porque
lo juzgamos muy perentorio, es sobre el'mal
estado en que se encuentra todo el personal su-
balterno, al que con una mezquina dotacion se
le exije un servicio activo, que no es posible
pueda soportar sin que se les asigne una regu-

lar indemnizacion con la cual puedan sufragar |
los muchos gastos que Heva consigo la movili-

dad de su servicio y los aliente Y eslimule al
mejor cumplimiento de sus obligaciones.

Deseamos pues, como medida de mucha uti-
lidad y trascendencia, que cuanto anles se fije
la atencion sobre el Lriste estado de} cuerpo
subalterno; anhelamos que se pare la conside-
racion en que ‘este personal es la garantia que
el Ingeniero tiene para la buena ejecucion de
las obras que dirige, Y que por lo mismo pres-
la grandes y senalados servicios al Estado, que
debe remunerarie en relacion con ellos, y
las demas clases que dependen de é1.

No decimos mas sobre este particular, por-
que nuestro objeto ha sido tnicamente eny-
merar algunas de las necesidades. y defectos
de la actual. organizacion del servicio de las

con

Obras publicas sin entrar en. largas dig‘rgsio—l

nes. A las que acabamos de indicar pudiera-
nos.agregar olras muchas de mas 6 menos im-
Pportancia, entre las cuales descuella como mas
principal el arreglo y réglame‘ntacion de las
inspecciones de los caminos de hierro Y cana-

>

les, Lanlo en conslruccion y conservacion co-

‘mo en esplotacion, muy necesario para conse-

guir que las grandes empresas asi como las de
pequena imporlancia eumplan fielmente sus
respectivas obligaciones, acalando las érdenes
qﬁe_ los inspectores les comuniquen con arre-
glo d las atribuciones que deben darseles, para
que sean atendidos y respetados.

Terminamos aqui nuestras indicaciones
porque seria difuso enumerar otros pequeios
detalles del servicio cuya modificacion resul-
taria del arreglo que se hiciera en las demas
partes. Las que hemos citado las concepluamos
como las mas preferentes y su regularizacion
produciria inmensos beneflcios 4 las obras pi-
blicas, ventajas al Estado Y no escasa gloria al
Ministro y al Director general del ramo, que
fijando su consideracion en el arreglo radical
de esta parte del servicio publico, acertaran
evitar con una nueva reglamentacion, los de-
fectos que hemos indicado , introduciendo las
modificaciones que ha tiempo se estan recla-
mando, y que son cada dia mas indispen~

sables. o
. MG
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EL FERBO-CARBIL DEL MEDITERRANEO.

———

1Ta trascurrido mas de medio afio desde que

hicimos algunas indicaciones respeclo al deplora-

ble estado en que se hallaba Ia esplotacion del
ferro-carril de Madrid &4 Albacete, désde entonces
son lantos los accidentes que se han verificado v
lan numerosas y fundadas las quejas que la prensa
y el publico todo ha manifestado acerca de este fer-
ro-carril, que debemos interrumpir nuestro silencio
para emilir nuevamente Duestra opinion ; perdida
ya la esperanza que -concebiamos antes, de que Ja
actual empresa del Gran Central habria en poco
tiempo dado. pruebas evidentes de su actividad Y
buen crédito. ’

Es vergonzoso en alto. grado. que _el dnico fer-
ro-carril que arranca de la capital de la Monarquia
se halle en un estado tal de abandono, que no pase
un solo dia sin contratiempo 'y que empiece ya

.con sobrada razon 4 introducirse en el piblico la

\
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