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tienden por toda la concha del puerto -colo-
reandolas. Desprovistas aquellas de velocidad
impulsiva y de movimiento, es consiguiente la

" precipitacion al fondo y su aglomeracion en la

‘

playa entre la desembocadura de dicho rio y
el arranque de los andenes. Prueba de esto es
la.andloga ¢ ignal constitucion de las-materias
arrastradas y depositadasen la playa, a las que
se_hallan en elcauce del rio y en su desembo-
cadura. Las corrientes litorales de Este 4 Oes-
te salvando el estremo del muelle van a-chocar
en el-cabo de Salou y costa inmediata , remo-
lindndose con el choque y retrocediendo a lo
largo de la playa, marchan las aguas en sentido
Opuestoen direccion de Oeste & Este é impelen
a las del rio hicia el interior del puerto, y por
¢onsiguiente Lodas las materias arrastradas por
aquel y en suspension vienen 4 d:positarse en
€l. Ademnas si una avenida del rio Francoli
coincide con vientos del 5.°y 4.° cuadrante, es
hueva causa para que el efecto sea mas directo
Y de mayor consideracion como ficilmente se
puede colegir por el exdmen del plano ‘que
acompanainos. :

‘Los ancianos Y pricticos del pais, marine-

‘ros acostumbrados & tener siempre fija su vis-

ta en el mar, aseveran que la pérdida del fon-
do es tanto mayor 4 medida que’ se avanzan

las obras de prolongacion del muelle ; lo cual
esti en consonancia con lo que hemos sentado

al principio al hablar de las ensenadas ¢ in-
fiexiones litorales. .

Verificada la limpia en el espacio descrito y
aumentada ¢n él la profundidad hasta 16 pies,

queda mayor amplitud libre Yy capaz para sur-
gir en ella las embarcaciones de cruz desde la
goleta hasta la fragata de mavyor porte, pudien-
do_estas atracarse a-los.andenes de carga y
descarga 6 bien mantenerse en franquia en las
arribadas por causa de los lemporales. El es-
pacio ‘en que es necesaria la limpia servira pa-
ra las embarcaciones menores dedicadas al
botage, siendo las que en mayor nimero y en
Ia actualidad frecuentan este puerto. De este
modo dejaran libre el resto de los andenes

para los barcos mayores y podran verificar con |

comodidad sus embarques. y desembarques en
la parte mas proxima & los. almacenes’ de de-

ca- para _dcsinfectar las aguas -de los ulbaiiales y vs-

pésito, obteniéndose una grande economia en
el trasporte de mercancias.

Se ha indicado el fondo hasta 16 pies
(4," 437) fundindonos en que las embarcaeio-
nes que fondearin en el espacio mas proximo
d la playa seran de las que midan de 50 & 200
toneladas, cuyo calado de cargado es de 9 /. &
13 pies (2,m646) 4 (5, 621) y de vacio de 7 &
9 pies (1,"950) a (2,™ 50).

Tales son las consideraciones que nos ha
parecido oportuno esponer, animados del deseo
de ver a Tarragona dotada de un puerto que
ofrezca todas las garantias posibles de seguri-
dad 4 las embarcaciones que 4 él se dirijan- y
que en ¢l fondéen.

Tarragona, enero de 1857.— A. Caxoxy.
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SOCIEDADES CRENTIFICAS.

SOCIEDAD

DE INGENIEROS CIVILES DE Francia.

Sesion del 9 de enero de 1857.

M. Poroxceau, al dejar la presidencia hace el
restimen de ;los trabajos de la sociedad durante el
aiio ultimo, y dedica un recuerdo 4 los tres indivie
duos fallecidos en ese tiempo, M. M. Lorentz,
Schrader y Crosnier. En seguida ocupa el asiento
presidencial M. CaiLox, elegido para el afio 1857,
Ingeniero que se ha distinguido por sus - (rabajos

| hidraulicos lanto dentro como fuera de Francia, v

que ha sido vice-presidente desde la fandacion de

la Saciedad. o .
Como M. Mony hizo ya en otra ocasion la enu-

meracion de los servicios que debé & M. Polonceay

| la’industria de los caminos de hierro, el nuevo pre-

sidenle se limit6é 4 recordar los no menos ¢éminen-
tes que ha prestado 3 la clase obrera, creando toda
especie de establecimientos que puedan mejorar su
suerte en las fallas de trabajo. ‘
Entrando en la érden:del dia, M. Faure lee una
nota de M. Henvi-Mancon sobre un procedimiento

traer de ellas las parles fertilisadoras, reducién.
dolas dla forma de ladrilles. -

El autor senala los inconvenientes que presenta
el arrojat 4 losrios el contenido de las alcantarillas
de las ciudades populosas,, y recuerda los ensayos
que se han teatado pira aplica:')lo al riego de los
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:campos ; pero hace notar que las disposiciones lo-
cales.y topograficas haran casi siempre poco econd-

mica esta practica, y deduce de todo que el pro-
blema debe sentarse del medo siguiente :

«Para utilizar las materias fertilizadoras de las
»inmundicias, no conviene en general , esparcirlas
:direclamente sobre ¢l terreno: por el contrario,
»es preciso concentrarlas 6 filtrarlas. Es menester.
»pues, esplotarlas por un procedimiento de preci-
»pitacion para sacar las parles utiles econémica-
>mente y con un pequeiio volumen.» '

El ingeniero Wicksteed ha resuclto satisfacto-

Tiamente este problema, clarificando’ primero las
‘aguas de las alcantarillas, y despues de desinfectar-

las, condensa en iin pequefio volimen los productos
fertilizadores que contienen. -

Aplicado al principio este procedimiento por
via de ensayo en un taller en que se manipulaba el
producto de las aleantarilias de una poblacion de
5000 almas, se ha organizado despues y se ha ins-
lalado hace diez y ocho meses en un establecimien-
to permanente y especial, en que se manipulan las
aguas de las alcantarillas de la ciudad de Leicester,
de 65000 habitantes. De los 5000000 de metros
ciibicos & que asciende anualmente el volimen de
estos liquidos, se estraen 4 500000 kilégramos de
malerias fertilizadoras en estado sélido.

En-este establecimiento, colocado un poco mas
abajo de la ciudad, 4 la orilla del Soar, sorprende
la estremada limpieza, el ningun mal olor y la exac-
titud increible con que funcionan todos los apara-
tos. Las aguas llegan por un conducto subterrineo
d un pozo vasto y de profundidad apropiada para la
salida del canal qune lo alimenta.

Una méquina de 20 caballos de potencia hace
mover una bomba que eleva las aguas del pozo al
nivel del suelo de la fabrica. Otra bomba de menor
didmetro, movida por el mismo motor, comunica
con una cisterna, en la que hay un agitador y esta
.constantemente llena de lechada de cal. A cada os-
cilacion de la méquina motriz, que es del sistema
.de Cornwall, la bomba menor introduce en el tu-
bo en que corren las aguas elevadas por la mayor
una cantidad de lechada de cal convenjente, que
se gradua por medio de llaves.

Una caja larga y estrecha, con agitadores de
aletas y eje vertical, recibe la mezcla y 1a hace tan
intima como sea menester para que pueda efec-
tuarse la reaccion quimica. El liquido asi mezclado
sale por aberturas horizontales & un depdsito de
cemento de 60 metros de largo, 13,5 de ancho y
1,5 de profundidad, dividido en dos por inedio de

bastidores verlicales de tela melalica, colocades @
18 metros y movibles. Estas telas, cuya malla es un
cuadrado de un milimetro de lado, retiene los cuer-
pos flotantes y los delritus orginicos, al mismo
tiempo que regularizan el movimiento del liquido
conducido al depdsito. Por la parte baja de este hay
pequeilas compuertas que dejan correr al rio en olas
delgadas y horizontales el liquido purificado, claro,
inodoro ¢ insipido.

Una béveda plana, que forma el suelo, cubre al
depdsilo en la parte comprendida entre las telas y
el muro inferior. En el primer tercio comprendido
entre los agiladores y los cuadros de tela metalica,
el fondo del depdsito presenta dos pendientes cuya
interseccion estd ocupada por una canal semicilin-
drica; y en la parle inferior, esle fondo se eleva por
una ligera conlrapendleme.

Moviéndose el liquido en este depdsilo con una
velocidad de 0m,008 por segundo, los copos que
produce la cal aiadida se precipitan como en el
agua tranqdila; los siete octavos en .el comparti-
mento primero, y en el otro el octavo restante, que
comprende las materias mas ligeras, en cuyo tra-
yecto tarda el liquido dos horas.

Una rosca de Arquimédes, que funciona en la
canal del fondo, conduce el.precipitado fangoso &
un recepticulo situado mas arriba de los agita-
dores, que comunica por un acueducto.con dicha
canal.

Hay dos depdésitos iguales, para usar uno mien-
tras se repara el otro, cubiertos ambos por una te-
chumbre de palastro ondulado.

~ Un rosario Heva el barro liquido & un depésito
pequeifio un poco elevado sobre el suelo, y se con-
duce por medio de tubos & oreadores de fuerza
centrifuga, que lo reducen al estado de pasta, de la
consistencia de la arcilla. En la fabrica de Leicester
hay doce tan:bores conslantemente enaccion, que
dan mil vueltas por minuto y cuya tela metalica lleva
de veinte 4 veinticuatro hilos por centimetro. Cada
uno, cargado de 160 kilégramos de barro, le da la
consistencia necesaria en un cuarlo de hora, ha.
ciéndole perder los dos lercios de su peso de agua.
El residuose moldea entonces en formade ladrillos.

Los agitadores, la rosca y el rosario se mueven
poruna miquina de seis 6 siete caballos, y cada orea-
dor por una maquinita especial de cilindro osci-
lante en un plano horizontal, cuyo volante tambien
horizontal sirve de polca motriz. Un solo genera-
dor alimenta todas estas miquinas. La fabrica ha
costado 2 500 000 reales, ysu servicio comploto se
hace por doce irabajadores.
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Un detenido analisis gnimico hra hecho ver que
por el procedimiento de Wicksteed, se aprovecha
en los ladrillos. el 30 por 100 del dzoe contenido en
las inmundicias, y que 1000 kilégrairos de este
producto equivalen para el abono & 2 750 kildgra-
mos de estiércol y 4 73,3 de guano.

Despues obtuvo la palabra M. Yuiener para ana-
lizar una memoria suya sobre las tnundaciones sub-
terrdneas que aparecen algunas veces en la parte
norte de Paris. '

Se tiene nolicia de once de estas inundaciones
ocurridas desde 1740 4 1856, y se han atribuido
siempre 4 filtraciones de diversos recepticulos de
agua inmediatos ; pero el autor demuestra que no
provienen sino de una gran masa de aguas reunidas
i consecuencia de luvias repetidas y abundantes
en los terrenos superiores de las inmediaciones, y
que corren por los estratos permeables al Sena que
es su desagile natural. Para evitar sus efectos en-

_cuentra indispensable que las cuevas y sétanos se
revistan de enlucidos hidrdulicos, que formen un
dique 4 eslas corrientes subterraneas. Ademas se-
ria conveniente perforar acueductos que facilitasen
el desagiie, evitando la acumulacion del agua en
los depésitos superiores.

L PP OO

FERRO-CARRILES ESPANOLES.

FERRO-CARRIL DE LaNncREO A Guiox.

—

El principal arrastre de este camino son los car-
bones que se esplotan de las ricas cuencas de Siero
y Langreo. Tiene 40 kilémetros de longitud, con-
tando el ramal de descarga desde la estacion de Gi-
jon al muelle, que va sobre los paredones de la ca,
lle del Comercio y parapetos del muelle de 0. Se
encuentran en el trayecto dos Lineles y un plano

inclinado de 850 metros de largo y 0,425 de incli- ’

nacion ; 17 puentes, 8 pontones, 17 viaductos, 42
alcantarillas y 137 tajeas, Se han hecho 44 rectifi-
caciones de rioy 21 de caminos; ademas de nu-
merosos apartaderos para facilitar la esplotacion.
Hay concluidas 6 estaciones y empezadas dos.

En el telégrafo eléctrico eslin colocados los
postes y tendidos los alambres, y se estin montan~
do los aparatos. Para el servicio del plano inclinado
hay las poleas, cables y demas objetos necesarios
para un plano automotor. El material de trasporte
se compone de 8 locomotoras, 6 carruages y 350
wagones: tambien estin completamente surlidos los

talleres de montage y reparacion, fundiciones, etc
Para poderse esplotar el ramal del muelle solo falta
que se termine y coloque el drop de descarga.

m
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PARTE OFICIAL.

4 de Febrero. Real decreto creando una es-
cuela especial de ayudantes de Obras publicas,
agregada 4 la de ingenieros.

9 de Febrero. Real 6rden concediendo & D.
Joaquin Marcos de Sastrulegui la préroga de cua-
tro meses para la completa terminacien de los es-
tudios del ferro-carril de Huelva al distrito minero
de Riotinto.

9 -de Febrero. Real drden autorizando &4 D.

| Leon de Cappa, para que pueda continuar los estu-

dios de la linea férrea de los criaderos carboniferos
de Gargallo al rio Ebro hasta Teruel. '

SuBASTAS.

17 de Marzo. De las obras de la torre y edificio
Jde un faro de cuarto érden en el cabo Dartuch, en
Menorca. Presupuesto 135,016 reales 28 céntimos.
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NOTICIAS VARIAS.

Han sido nornbrados jefes de [los nuevos distri-
tos de Lugo, Toledo, Cérdoba y Cuenca, el Inge-
niero Jefe de 1.* clase Sr. Movellan y losde 2. Se-
fiores Sierra, Caravantes y Bausi, pasando el de
izual clase Sr.Elduayen 4 ocupar la vacante que deja
el primero en el distrito de Orense.

Allngeniero Jefe de 2.* clase D. Angel Camon-
se le ha encargado del distrito de Tarragona,

El Ingeniero1.” Sr. Milla hasido destinado para
el estudio del ramal de ferro-carril de Granad_a ik

-lineade Cérdoba i Milaga.



