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. " PUERTOS Y FAROS.
| EX CONSERYACION| EX CONSTRUCCION ' TOTALES.
N - ' ' roR PROVINCIAS. | POR DISTRITOS,.
DISTRITOS. PROVINCIAS.
: : : - | Pucrtos.} Fares. | Puertes. | Faros. | Puertos.| Faros. |Puertos. | Faros.
Niumero. N&mera. “Namero.| Nemero. Namero.' Numero. | Némero, | Numero,
. (Barcelona.. .. .| » 2 i » 1 2 (-
Barcglona. ** " *1Gerona. . ... .| 1 1 » 1 1 1 2 g 2 14
Bargos. . . . . .|Santander.. . . . 1 2 1 111 2 5 2 3
Cordoba.. . . . .|Malaga. . . ... » 1 ] 1 » 1 1 1 i
‘{Granada.. . . . . Almeria.;. “ e e e » n 1 A 1 1 1 1. 1
Islas Baleares. . .|Islas Baleares.. .| 2 5 i 5 | 3 [ 10 3 10
Leon. . ..... Oviedo. .. .. .| » 2 1.5 13 5 |5 5 "5
Lugo., . ... . .|Corufia. . . ... 1 7 3 » & 7 4 7
Murci 3Murcla ...... 4 » » 3 1. 3 2 9 8
WUPCIA. o o+ o« Alicante.. . , . .| » 4.1 1 1 5
Orense. . .. .. |Pontevedra 1 5 |2 » |3 5 1 3 5
: - (Sevilla. .. ... 1 ] » » » i » _
Sevilla. . ..., . 2Cadiz.. .. ...! 3 | 3 2 4 5 4 1 9 4
o Huelva, . . . . .| » 2 » 13 »
Tarragona,. . .. . '{‘rall'ragona.. U i i i 14 2 1 1 2
cT, " Valencia. . . . . » 1 1 1 i 2 .
Valencia.. . . . .3 gastelton. . . . . S A S S R I S A T
T Vizeaya.. . .o .| 3 2 1 » 4 2
Vitoria. . . ... ;Gmpuzcoa.. ... » 3 3 ' 3 3 2 7 5
I . 15 |39 l26 |20 |41 359 | 41 |59

(Se continuarég.)

'BREVES CONSIDERACIONES
ACERCA DE LA NECESIDAD DE VERIFICAR LA LIMPIA
. DEL PUERTO DE TARRAGONA.

C —

* En todo puerlo, ya sea natural 6 artificial,
deben’ considerarse como cualidades precisas
su segundad y la capacidad de su fondo. Una
v otra eslin intimamente umdas Y sallsfarén
i las necesidades de la mavegacion y del co-
mereio, siaquella esla’ miayor posible y ¢l fon-
do el suficiente para que puedan fondear en él
teda ¢lase de embarcaciones. Ademas de es-
1as - dos " cualidades capitales, mlluye pode-’
resamente en la bondad de un puerto 13 si-
tuacion y amplitud de s sn embocadura conside- ;
rada con refacion 4'la difeccion de los’ vientos ;
reinaites en'ta localidad. Aquella debc ser lal

que las embarcaciones en todo tiempo y eir-
cunstancia puedan verificar su entrada y sa-
lida con comodidad, sin riesgo de chocar en
las puntas mas avanzadas de sus nuelles y
contra-muelles 6 en las'coslas vecinas y barras
que con l'recuencxa se forman en la emboea-
dura de las babias, v -

La observacion y la esperiencia acreditan
que todo puerto artificial sufre alteraciones en
su fondo y estas alteraciones y acumulacion
de arenas, son tanto mayeres cuaalo mayor
es el gradu de segundad que ofrece. Causas
generales maritimas Y particulares locales in-
fluyen poderosamenle en el estado de su fon-
do. Las causas maritimas son delndas 4 las
comentes litorales que arrastran arenas Y las
deposnan en’ aquellas” lecalidades en que &
menor Ja velocidad de las aguas, eomo en las




FANTA e

SR e don a4

A4 REVISTA: DE ‘OBRAS PUBLICAS

granJesy pequeiias ensenadas, en los puerlos |

Yy en general en aguellos puntos en que las
_playas “ofrecen alguna’ inflexion marcada: Se

observa que la lendencm de las- aguas en las |

playas bajas y arenosas esa formar curvas es-

: lensas..y-perfectas. rellenando las inflexiones
* violentas hasta el punto de avanzar-sus orillas

'y formar la gran curva continna & que como
se ha dicho tienden las aguas. Como tedo puer-
to es una.inllexion de la costa, de aqui es que
se halla sujeto i laley general que la esperien-
cia ha demostrado se verifica en las grandes Y
‘pequenas:inflexiones litorales.

- El puerto de Tarragona ha esperimentado
Yy esperimenta alteraciones miiy marcadas en
su Tondo desde el principio de su construccion
-Se plcrde visiblemente por la aglomeracion
de una gran cantidad de‘arenas, de lal manera
‘que comparando los sondeos practicados en los
-anos 1801 y 1850, se vé la diferencia de unos
-4 olros hasla tal punto, que la sonda que én
-4801 marcaba 40 pies (11 metros). de profun-

didad, en 1850 no llega & 22 pies (6,129) y-

asi relativamente en todos los puntos sondea-
dos._ : .
A medida que se prolongan sus muelles se_
hace mas precisa la limpia, no solo para man-
tener consiantemente el fondo necesario,, sino_
para hacer flolable la porcion mas interesante
y abrigada del puerto, por scr la mas cercana
a la poblacion. En el dia no pueden fondear ni
aun las barcas pescadoras en la proxmudad de
1a playa. Si se éxamina bien el plano de este
puerto v fa snperficie comprendlda entre el
mm,lle y contramuelle, se observara una ]mea
que separa las sondas cuya altura es de 16
ples, de las snperlores é m&,nores a esla Y

que divide en dos porciones casi iguales la lo-

tal amphtud del puerto; de modo que en la
acluahdad las obras conslruulas solo sirven
para proporclomr al’ comerc.o un espacio flo -
table mucho menor que el que realmenle re-
presema por cuanto la porcnon de superhcxe
cuya ‘sonda és menor de 16 pies no puede uti

lizarse & menos que no se venﬁque la lxmpxa, ’

llevando su [o'nlo hula 16_pies de _profun =
didad .

. Desgraciadamente en este puerto, hasla aho-
ra, sea por falta de recursos sea por otras cau~
sas fificiles de consignar, no se ha ensayado
la eslracmon de arenas por medio de dragas
de vapor, medio reconocido hasta el dia como
el mas eficaz; y.de continuo ha .dominado la
idea de adelantar sus andenes y obras de nue~
va construccion conel objete de procurar con

ellas mayor seguridad. -Esta en la actuilidad
Y

sino es complela, es suﬁuenle por lo tante
ha llegado-la ocasion de que se premueva Ja
hmpn en grande escala asi y solo asi se_po-
drin oblener las arandes ventajas de los ifv
mensos capitales invertidos en la construccion
de este- puerto desde’ prmc:plos del siglo ac-
Iual ) .

Es verdad: qne anua]menle y hasta el ano
pasado de 1855 se ha eslrmdo una cierla can-
lidad de arenas por medio de los penados ,-pe-
ro tan insignificante que no ha servido sino de
paliativo al m:1 que en tan grande escala ame-
naza A esleé puerto. Si con premura no’ atien-
de la ﬂupcnondad a sulimpia, se puede prede-
cir que su superficie se ‘convertiri en playa
con. el (ranscurso del tiempo ; segun los ater-
ramientos que se obhserva que se depositan.
La opinion que emitimos se funda como ya

-hewos jadicado. arriba en la comparacion del

fondo de los anos 1801 y 1850, y en que las
causas que a ello han contribuido sulmslen'
en la actualidad qmz:’l en mayor grade que
en el ano 4801.. Efectivamente, -en- aquella
¢poca los arrastres del rio Francoli eran mu-
cho menores que en la actualidad, en que des-

cuajadas y cullivadas las cimas y laderas de

las mountanas, se hallan en mejor dlspomclon
para qne las agu'\s lempesluoeas arraslren a
los ulles mayor cantidad de. herms Y olras
matenas perjudlcmlel. .

A Es un mal y de la mnyor conelderacxon pa-
ra este pnerlo la prox;mldad 'y el de la desem-
bocadum del rio Francoli. Por el plano que se
1compaua sevela dlsposlclon de la upa Y la
situacion 'y dlrecclon del otro. Sus arrasires
en_las avenidas ; 5e deposltan en la playa Y. los
matenalel que en estado de- la mayor - tepui-

j dad lraen _sus. aguas en.-suspension, se .ess
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tienden por toda la concha del puerto -colo-
reandolas. Desprovistas aquellas de velocidad
impulsiva y de movimiento, es consiguiente la

" precipitacion al fondo y su aglomeracion en la

‘

playa entre la desembocadura de dicho rio y
el arranque de los andenes. Prueba de esto es
la.andloga ¢ ignal constitucion de las-materias
arrastradas y depositadasen la playa, a las que
se_hallan en elcauce del rio y en su desembo-
cadura. Las corrientes litorales de Este 4 Oes-
te salvando el estremo del muelle van a-chocar
en el-cabo de Salou y costa inmediata , remo-
lindndose con el choque y retrocediendo a lo
largo de la playa, marchan las aguas en sentido
Opuestoen direccion de Oeste & Este é impelen
a las del rio hicia el interior del puerto, y por
¢onsiguiente Lodas las materias arrastradas por
aquel y en suspension vienen 4 d:positarse en
€l. Ademnas si una avenida del rio Francoli
coincide con vientos del 5.°y 4.° cuadrante, es
hueva causa para que el efecto sea mas directo
Y de mayor consideracion como ficilmente se
puede colegir por el exdmen del plano ‘que
acompanainos. :

‘Los ancianos Y pricticos del pais, marine-

‘ros acostumbrados & tener siempre fija su vis-

ta en el mar, aseveran que la pérdida del fon-
do es tanto mayor 4 medida que’ se avanzan

las obras de prolongacion del muelle ; lo cual
esti en consonancia con lo que hemos sentado

al principio al hablar de las ensenadas ¢ in-
fiexiones litorales. .

Verificada la limpia en el espacio descrito y
aumentada ¢n él la profundidad hasta 16 pies,

queda mayor amplitud libre Yy capaz para sur-
gir en ella las embarcaciones de cruz desde la
goleta hasta la fragata de mavyor porte, pudien-
do_estas atracarse a-los.andenes de carga y
descarga 6 bien mantenerse en franquia en las
arribadas por causa de los lemporales. El es-
pacio ‘en que es necesaria la limpia servira pa-
ra las embarcaciones menores dedicadas al
botage, siendo las que en mayor nimero y en
Ia actualidad frecuentan este puerto. De este
modo dejaran libre el resto de los andenes

para los barcos mayores y podran verificar con |

comodidad sus embarques. y desembarques en
la parte mas proxima & los. almacenes’ de de-

ca- para _dcsinfectar las aguas -de los ulbaiiales y vs-

pésito, obteniéndose una grande economia en
el trasporte de mercancias.

Se ha indicado el fondo hasta 16 pies
(4," 437) fundindonos en que las embarcaeio-
nes que fondearin en el espacio mas proximo
d la playa seran de las que midan de 50 & 200
toneladas, cuyo calado de cargado es de 9 /. &
13 pies (2,m646) 4 (5, 621) y de vacio de 7 &
9 pies (1,"950) a (2,™ 50).

Tales son las consideraciones que nos ha
parecido oportuno esponer, animados del deseo
de ver a Tarragona dotada de un puerto que
ofrezca todas las garantias posibles de seguri-
dad 4 las embarcaciones que 4 él se dirijan- y
que en ¢l fondéen.

Tarragona, enero de 1857.— A. Caxoxy.

PR

SOCIEDADES CRENTIFICAS.

SOCIEDAD

DE INGENIEROS CIVILES DE Francia.

Sesion del 9 de enero de 1857.

M. Poroxceau, al dejar la presidencia hace el
restimen de ;los trabajos de la sociedad durante el
aiio ultimo, y dedica un recuerdo 4 los tres indivie
duos fallecidos en ese tiempo, M. M. Lorentz,
Schrader y Crosnier. En seguida ocupa el asiento
presidencial M. CaiLox, elegido para el afio 1857,
Ingeniero que se ha distinguido por sus - (rabajos

| hidraulicos lanto dentro como fuera de Francia, v

que ha sido vice-presidente desde la fandacion de

la Saciedad. o .
Como M. Mony hizo ya en otra ocasion la enu-

meracion de los servicios que debé & M. Polonceay

| la’industria de los caminos de hierro, el nuevo pre-

sidenle se limit6é 4 recordar los no menos ¢éminen-
tes que ha prestado 3 la clase obrera, creando toda
especie de establecimientos que puedan mejorar su
suerte en las fallas de trabajo. ‘
Entrando en la érden:del dia, M. Faure lee una
nota de M. Henvi-Mancon sobre un procedimiento

traer de ellas las parles fertilisadoras, reducién.
dolas dla forma de ladrilles. -

El autor senala los inconvenientes que presenta
el arrojat 4 losrios el contenido de las alcantarillas
de las ciudades populosas,, y recuerda los ensayos
que se han teatado pira aplica:')lo al riego de los

.2
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