NUM. 4°  REVISTA DE.OBRAS PUBLICAS.

 ESTADISTICA .

DE LAS. OBRAS.PUBLICAS DE EspaSi.

Hoy verdn nuestros lectores un resiimen
estadistico de las obras pubhcas de ‘todas cla-
ses que s¢ construyen en Fspaua por el cuerpo
de Ingenieros de Caminos, Canales y Puerlos,
punlo de ta mayor lmporlancn para lener una
cabal idea’del estado” en que seé encuentra uu

ramo’ de tarita’ trascendencia, - y al cual cén
nias’ especlahdad esti dedicada la ansn 5y
que’ puede servirnos de base para ir en lo su'-"
cesivo al corriente de los adelantos que en ca-
da obra ¥ en cada provincia se lleven a efecto.

"En diferentes épocas hemos- insertado ar-

“ticulos “monograficos de las “obras de varias
proviicias &- dlsmtos, 6 de detenmnadas ki<
neas y ramales; articulos cuya série no damos
por termmada, sino’ que tralaremos con el
mayor empeiio de completar.’ De tal suerte,
los pormenores que én los estados qiie siguen
se puédan hcchar de menbos, 'se éncuentran en

esos. olros Lribajos expecmleq al mismo nem-'
po que ‘estos ‘se vewahora ‘I"l‘llp'ldos y resu- |

midos'de la mangéra nias propn para hacer una
rapx(h ¥ éxicta comparacion de todos ellos.
No lardaremm cnl publlmr un nnpa de la
blicas de todas clases que sé han ejecmtado 6'sé
estin ejecutando en‘ella; el cual servira como
de complemcnlo dlay nolicias que dé uno yotro
modo’ hemos dadé ‘en nuestras coluninas , y de

giifd para‘la que en adelante daremos sobre €1’
pl‘ogreso delos’ lrab'qos que s estén’ ‘efectuan:’

do-em nuestras carreteras y ferro carrlles. Es-

las: cartas itinerarias“de’ provincias 6 d
fque’ len"dn su mtcrés especial ‘en la ‘exac
topografica 6 en la novedad de Tos dalos.”

Haremos una observacion de la mayor im-
portancia autes de entrar en materia. Acaso se
encuentren inexactitudes en los nimeros que
pertenezcan & alguna provincia ; mas facil aun
serd que dichos nimeros representen el estado
de las obras hace algunos meses, y no sean ya

los mismos en la actualidad ; pero es preciso
Tomo V.,

ANO V.-

qﬁé se reconozea lo dificultad de recoger con
la precision y cﬂemhd necesarias nolicias lan
diversas , no por la nalura\e/a de ellas ni -por
que se cncnenlrc rupu“nam' a en los que ha-
yan de aumnmalrarlas sino ‘por la multitud
de punlos y de pu‘sonas i que se ha de acudir
para poder] as recoger, y por el em\mrazo que
produce esto, ‘mudo a Ia cnrcumlancm de que
la I"\lla de una sola rccpuesla es a veces sufi-
ciente para dclener la comlusxon de loda una

série’ (le cuadros sinoplicos.

Aproveclmmos esta ocaswn p'\ra dar un

;publu,o leslmmmo de grahlud i los, ami-

gos que nos han Lworcudo con su 1lusll"1-
q

da y activa cooperauon p'lra reunir todas las

indicaciones que necesitabamos, y confiamos

‘en que conlinuaran auxiliindonos , tanto para

ir reouﬁcan«lo mtestroe mvolunlanos errores

con sus comumu\cmnes suceswas como pard
tener al corncnle a nuesu'Os st.scmores del. .
<esl'1do Y pro«rcso de las obms pubhcas en

nucsh‘o pais.
R . L =¢ .
" CUERPO DE INGENIEROS

pe-CasiNos, CasaLes,:Puertos v Fanos.

AR‘I’ICULO EAS

Tres objelo: nos. propnelmOs al redac(dr»

ealas obscrvacmnes reldln'as ala nr‘ramzacmn

y servicio del Luerpo dc Ingenicros de C'um-'

nos,. Lamlcs Yy Puerlos._cu nue:lro primer

arlu ulo hemoe llen.ulo .l _primero demostran-,
1do que alcmlu, s‘las dlln,ull'ulcs que ofrece la
| carrera de In'*emcro, la mportancia de las.
lo>no impedird que se l’“hh wen por scparadoi funclones que les. estin umlndm 2y la mﬂuen{

|cia que con nlros elunomoq 10 menos consi-

derables ejercen cn el dea
I'La, no. ofrece & los que, a ella pucd'm de-
idicarse un porvLmr venlajoso, y que hallin-
dose’ escasamente retribuidas todas las clases
de dicho Cuerpo; esta insuficiencia mucho mas
sensible en las de Ingenieros subalternos y en
la- de Inspectores de distrito reclama con ur-
gencia y con evidente justicia una medida re-

aradora: tambien vimos _que era tan cierta
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esta situacion poco satisfactoria de los Inge-
nieros que sirven dla Adnmmstracmn queapa-

rece comprobada’ por la compamcmn de las]

asignaciones que aquellos disfrutan con las re-
tmhucxones que por servicios de mdole analo-

ga ubueucu los individuos de otros cuerpos !

semejantes, asi naclon.llcs como eslrangeros.

Hoy _presentamos una resela numérica

de todas las obras que eslnu al cargo de los
In"emeros de CGaminos, asi para atender &
su conservacion , como para dirigir su nueva
construccion : estas cifras nos darin una _qabal
idea de los servicios que prestan al pais los
referidos Ingenieros , Y verémos si el personal
'de este Cuerpo esla proporclonado las exi-
gencias, cada dia creclenles de esle ramo tan
xmporlante del servicio pubhco mieniras que

al propio tiempo_ por los’ datos que vamos & -prescripciones de la legislacion vigente se con-

servan con>fondos del Estado; ¥ como provin-

tener 4 la vista podrémeos medir el desarrollo

que han tenido las Obras publicas en nuestro-

pais. Antes de pasar adelante debemos mani-
festar que tal vez pueda aparecer algun error

en los resultados numéricos que comprenden,

los cnadros que iuserlanos a. continuacion;
pero dicho error no afectard sensiblemente al
resullado final, sino & los parciales que arro-
jen los diversos concepios en que puedan cla-
sificarse las Obras piiblicas segun la clase a qué
pertenezcan, y estado de construccion, de
conservacion ¢ de servicio en que se hallen.
En primer lugar hemos clasificado las carrete-

ras mo por sus condiciones particulaves, 1
orden & que rcalmente pertenczcan, sino por

los fondos con que se cosléen: en segundo, el
estado en que se uons:dere una carrelera pue-

de variar segun las bases ¢ principies adopta- |

dos al reunir los datos, y el sistema elegido

para ordenarlos y agruparlos; y por las varia-’

ciones ocurridas desde la época en’ que prin-
cipiamos & recoger las noticias hasta la en que

terminames este trabajo, siempre dificil y lento

-en nuestro pais, en el cual no emste aunla afi-
 cion 4 los estudios”estadisticos Y donde el Go-

bierno mismo carece en gran parte de estos

-datos tan necesarios para ]a buena adu.inistra-

clon.

El primer ealado comprende las carreteras
que en estado de viabilidad mas 6 menos per-

fecto, mas 6 menos dlﬁcﬂ estin abnerlas ala

circulacion : . no conllcne las provmuas Vas-

congadas, porque en vxrlud de los privilegios
que aun dlsfrutan, en unas el Gobierno no in-
lerviene en la ejecucion y conservacion de
sus caminos, y en otra esla intervencion yla:
inversion de fondos del lesoro nacional solo se
estiende & un corto nimero de lineas. En el

conceplo de carreteras generales Y trasversa-

les se comprenden lodas las que segun las

ciales aquellas cuyos gastos de entretenimien-.
to se pagan del presupuesto provincial,

‘Enel seﬂundo estado vienen espresados los
resitmenes por provincias de las carreteras en
construccion, divididas lambien en dos grupos:
en el primero; bajo el conceplo de carreteras
neneralesy trasversales, se incluyen todas las
lineas costeadas en totalidad 6 en parte por el
Estado; y en el se"unlo las que se ejecutan
con fondos de las provincias unicamente. He-

‘mos considerado en construecion todos los

trozos subastados 6 en curso de ejecucion, en.
virtud de érdenes de la Direccion general de.
Obras publicas, ¢ de consignaciones hechas
para que sean llevadas & efecto por administra-
cion. Tambien debemos observar que no todas
las obras de fibrica que resultan, en.todas
provincias se¢ hallaran simultineamente en
construccion; pero representan el total de las

comprendidas en los trozos contratados ¢ .
mandados ejecutar a jornal.
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N ,LARRETEBAS EN ESTADO DE CO\SFRVACION 0 ABILRTAS AL TR \L\SITO PUBLICO.

DISTRITOS.

PROVINCIAS.

Burcelona,
Biirgos. . .
Ciceres. . .
Cérdoba, . .
Cuenca. . .
Granada. . .

Islas Baleares.

Leon. . . .
Logrono. . .
Lugo. . . .
Madrid, .- .

Murcia. . ..

.

Orense.- .

Salamanca. .
Sevilla.. . .

Tarragona. ..
Toledo. . .

N

Valencia. .
Valladolid .

Zaragoza. .

Barcelona.

°) Gerona.

Burgos.
Santander.

33

; Cdceres.
.ul.qoz.

; Cordoba

Milaga.

:

Cuenca.
Teruel,

Gnnada.
Almena. -
Jaen.

. Islas Baleares,

g Leon,

* ) Oviedo.

Logrofo.
bux ia,

Lugo,
;Corguna ’

; Madrid.

Guadalajara,

:{ Albacete.

% Murcia.

Alicante.

Pontevedra.

" ; Orense.

Avila,

g Salamanca.
Zamora.

Sevilla.
Cadiz,
Huelva,

T.nrragona.
enda.

¢
gl
; Toledo.
3
d
2

Ciudad-Real,

Valencia, -
Castellon..

Valladolid.
Palencia:
Segovia,

Zaragoza.
Huesca.

LONGITUDES.
CARRETERAS. ' TOTALES.
GENERALES ] ’

Y TRAS- Provixcia. Pon Por
VERSALES, LES. 3 P!{OVI‘KGIAS. DISTRITOS.
Kilémetros. | Kilometros. | Kilometros. | Kilom etros.

197.50 227,00 42450

97,25 67,00 164,25 f 588,75

570,00 169.75 539,75 e

178,00 105,00 28500 § 822,75
. 167.75 ’ . 61,75 o=
. 227,50 ’ . 227.50 é 595.25

150.50 » 150,50 .

146,25 » 146,25 g » 296,75

281,50 » =1 es1,50

169,50 » 169,50 {45100

215,00 4,25 " 919,25 '

70,50 » 70,50 599,50

229,25 30,50 509,75

160,00 181,00 341,00 514,00

51,00 ’ 350,00 {  poy-
170,75 ’ 170,75 | SIS
46.25 145,00 191,95 :

155,25 » 155'25 2 346,50

163,75 163,75 (. . eqon

11150 oo b lokg § st

490,50 22,95 512,75

347,25 » sizos | 860,00

105,50 » 105,50 :

256,00 » 286,00 % 587,25

95,75 » 95.75 ,
42,50- 4250 :
96.50 70,25 ae7s | 200,28
7795 » LIS,

137,50 153,75 281.25 % 480,25

121,25 Y 121,25 .

404,50 , 404,50 o

61,00 eo.ou oo - 501,75
\25 725

158,25 43,50 0675 - 4 - mem e

£8,75 5825 | tareo | 39S

290,25 » 990,25 oo

127,75 75,00 275 | AW

268,50 11,00 27950 ', thaer

149,75 » 149,75 § 429.25

3675 | o 516,75 .

188.75 11,00 199,75 % $99,73

52,75 50,50 83.25 ~
27850 | - 61,25 559,75 iwi ox
63,75 30,75 opso | 434

7909,00 | 1661,00 | 957000 | 9750,00
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| | | CARRETERAS

G i ~ ST CARRETERAS CENEEALES ¥ TRA\SVERS.\LES
; DISTRITOS PRO\]'\CIAS .
I S I ’ OBRAS DE FABRICA,
; e s s e srmteess i+ e e s a2 Moo e
) Arcax- Pox- -
: ‘Loxeitunes. | Baperes. | Taceas. {Tamitias.| Toses. | Puestes,
Kilometros.| Nim. .} Nim. | Nam. | Nam. |. Ndm.
averions ;‘g;';;‘;'g"“ ) S I B S R
Burgos. - gz |- 21 21 N
Birgos. . ;S.mlamlcr. -24,50 A I E .5 cow
. Ciceres. - 25,75 > 2 2 : >
‘ Ciceres. . . de".l“’ ’33’50 » 8 - /1 ) 2] .
| - Cordoba. . ;ﬁg;gg;“ : . : R : Ny
ft - Cuenca, , 27,25 LA 18 5 4 »
; Cuenca. . . chrnel L A425 : 52 17 » .
Granada. 67,75 . 80 10 15 3
Granada. Almerla . > » » » s o
: Jaen. 21,50 ’ » . > y
é Islas Baleares. . . . Islas Baleares. ) 12,50 » _ _5’ N > > »
i : \ Leon. ‘ - : 4 : 1 1
; Leon. . . . . ')Ovicd.o. ‘ 275 R . ,
i - . Logroiio. . 57,75 A 62 18 24 3
| | Logromo. 350%;,. ' w0500 | - 139 42 14 5
< A . . H.un'n: . Lo > » : »
{ Lugo. I ,> Coruna. 98,75 » 558 - 51 12 7
: I ’ § Madrid. ' . 975 ’ 18 - 4 1 *
] zmdl'lk!.- - * 7 Guadalajara. 24,00 > 35 4 1 »i
i Mureia. s » » ? » »
: ' e . Albacete. L. s > » > > o
: Murcia % Alicaite. o i1,00 . B , 1
| Orense. . 179,50 > 132, | 1534 5 14
. 01:_0}]50, . e e } pomg-chm_ T 55 . . » 1 L9
' sSal;mdnca. -} - ess0 . 23 |. 5l 9 5
Ry a. Avila 99,50 > “» P . a
S.d._\manm 2Z.1mora . 8530 : 50 1 5 i 2
SScnll.x . » > » » 1
willa, . Cadiz. s, > » ' > »
Sevilla " Huelva. 92 25 . 18 10 1 1
Tarrag e » >
T?“l‘ﬂgo‘m- ; L:.Iml‘a Sona- “'.O? .6 5o » e i.
] ;Tolcdo . N . . >
Toledo.. . Ciudad-Real, 29,75 » s ,
. . Valencia. PO R » » 2 )
‘319“01?' . Casteilon, 79,50 » T 93 S 5 0B
g Valladolid. .. 101,75 » a8 1 3 5
Valladolid. . e Palencia, . 125,00 25 97 58 1 2
- . Segovia, s N s , , Y
I § Zaragoza, .. 18105 . 554 52 17 7
Zaragoza. ") IIuc:c.l 58,10 i 2 % k
= - - 11660725 51 1385 470 124 36
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" CARRETERAS PROVINCIALES. ToTALES POR PROVINGIAS.  |TOTALES POR DISTRITOS
N :{-- OBRAS DE FABRICA.
v ; -Al_-(‘I-AN-. . Obras | Onnss -
: Ba- TARi--| Pox: | Peex- e Cope : bE
LOXGITUDES, ‘| DENES. | 'TAGEAS.| LLAS. |TONES.| TEs. Loxcitroes. ! FABRICA. LonctTubes. | rapnica.
‘Kilémetros, | Nam. | Nam, | Nam: | Nim, | Nim. | Kilometros. } - Nam. © JKilémetros. | ° Nim.
119,50 . 76 | 18 il s 149,50 .| 401 . b
80.25 55 | 188 | 67 | 15 | 95 80,25 326 19975 [ 427
N s > » » 1 48,50 46 —
. > » > 2 ce : 2",50 12 é 10,00 58
> 3 » v > B 53,30 i5 : 59,25 19
-', - ,_; . ’ o ":-— £ ‘, R 1 .
» > » . > > “» » » l » l
. , ;. . i . 27,25 5 -
. . . . . . 44,23 H } . TL,50 105
12,25 » > » » » $0.00 108 2
T > » » By » > . » 159,2, 125
57,75 . 10 6 1| 59,25 17 ) ° °
0,75 > , t Y N 15,23 53 . 13,95 53
2 H » 3 > 3 > . 6 N G ' e Y
» d . , . > 42,75 » f 42,75 .8
2, S BV R B EP 50.25 140 -
% . . : . : w‘g iy 492 . f - 155,25 555
.‘ . 2 » * > l; » ' " )) ) ) (' n ;.
17.25° » 57 8 5 s 116,00 476 {. 116,00 476{
. , S . . 75 - S R -
i > > . e . 92’68 46 Cg ao,?s ‘Ga_:
B | v | o ] el ] e ; ~‘§. L .
2 . > » 6 B !
22,35 ’ I : : 53,25 1 o %0 p
ol i v R G e | s
2 > » v » 68,50 66 . o _—
’. ? : . . : 99,50 ’ % - 251,50 403
> b > > 2 » 8?,50 36 . L
> > > » 2 » » 1
- e I - » - > . » % 22’95 57
K . . . . 22,25 36
| 3 . . . 11,00 5 . ,
112,00, 19 92 | 36 | 18 8 112,00 175 } 125,00 178
975 o O T B o1 v ses0| >
sP5 * » - ,P - -
0.7 S N - 7950 VA SR X ¥ 73
» 3 Y > » Y ’0'.70 9']
. . . . . . 125.00 158 % 226,75 255
» E) > ) > 2 2 Y .
) 3 3 3 > » 95 3
X . X . . : BT 20 { o105 | 420
458,25 53 456 135 | 42 | 40 | 211850 2999 I 2118,50 | 2999
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A2 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

En el tercer cuadro se han continuade los
ferro-carriles que se hallan en esplotacion Y
los que estan en construccion: en este segun~
do grupo se han incluido las secciones que
en virtud de las condiciones de concesion 6 de
contrata deben las empresas construir anual-
mente, no tomando en cuenta ahora 1 690 ki-
1ometros de camines de .hierro concedidos,
pero cuya realizacion inmediata no vemos aun
asegurada.

El cuarto estado abraza los puertos y faros

en conservacion'y en construccion, clasificados
con arreglo al estado de servicio que prestan,
Y las cantidades consignadas para estas obras
en el presupuesto del Estado. En este cuadro -
estan comprendidas las provincias del distrito
de Vitoria, del mismo mode que en el de ferro-
carriles, porque esle servicio, lo mitmo que el
de puertos y faros, se hace en aquellas provin-

cias pnvxlegxadas como en el resto de la mo-
narquia.

FEI{RO-CARRILES.

LONGITUDES,
R R
en cc‘mstmt(:]qiqn se-
: : ' un'as conficiones) o gsplotacion. Totales por lineas.
s [ e |
Kilometres, ;|  Kilometros. Kilomelros.
Madrid 4 Valladolid. . . . . . . . 53,0 . 239,0
Valladolid 4 Vitoria, . . . . . . . 60,5 » 243,5
Yitoriaalrun. . . ., ., . . . . 21,0 “» 148,0
Madrid 4 Zaragoza. . ., . . . . . 73,0 » 365,0
Madrid 4 Almansa. . . . . . . . 80,0 276,0 356,0
Almansa a Alicante. . . e e e . 97,0 » 97,0
Almansa 4 Valencia, . . . . . . . 71,0 59,5 130,5
Cordoba 4 Sevilla, e v e e e 50,0 » 130.0
Sevilla & Jerez. . e e e e 51,0 » 102,0
Jerez & Cadiz. . . ey e e » 27,5 27,5
Barcelona & Zaragoza. . . . . . . 34,0 22,0 370,0
Barcelona & Granollers. . e e . » 29,0 29,0
Barcelona a Areis. . . . . . . . » 36,5 36,5
Barcelona a Martorell. . . . . ., . » 28,0 28,0
Tarragona & Reus. ¢« e e e e » 13,0 15,0
Castillejo & Toledo. ., . . ., . . . 26,0 » 26,0
Alar a4 Santander.. o s et e e 50,0 » 118,5.
Langreo 4 Gijon y Oviedo, . . .. - 33,5 50,0
666,5 530 2509,5 .
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. " PUERTOS Y FAROS.
| EX CONSERYACION| EX CONSTRUCCION ' TOTALES.
N - ' ' roR PROVINCIAS. | POR DISTRITOS,.
DISTRITOS. PROVINCIAS.
: : : - | Pucrtos.} Fares. | Puertes. | Faros. | Puertos.| Faros. |Puertos. | Faros.
Niumero. N&mera. “Namero.| Nemero. Namero.' Numero. | Némero, | Numero,
. (Barcelona.. .. .| » 2 i » 1 2 (-
Barcglona. ** " *1Gerona. . ... .| 1 1 » 1 1 1 2 g 2 14
Bargos. . . . . .|Santander.. . . . 1 2 1 111 2 5 2 3
Cordoba.. . . . .|Malaga. . . ... » 1 ] 1 » 1 1 1 i
‘{Granada.. . . . . Almeria.;. “ e e e » n 1 A 1 1 1 1. 1
Islas Baleares. . .|Islas Baleares.. .| 2 5 i 5 | 3 [ 10 3 10
Leon. . ..... Oviedo. .. .. .| » 2 1.5 13 5 |5 5 "5
Lugo., . ... . .|Corufia. . . ... 1 7 3 » & 7 4 7
Murci 3Murcla ...... 4 » » 3 1. 3 2 9 8
WUPCIA. o o+ o« Alicante.. . , . .| » 4.1 1 1 5
Orense. . .. .. |Pontevedra 1 5 |2 » |3 5 1 3 5
: - (Sevilla. .. ... 1 ] » » » i » _
Sevilla. . ..., . 2Cadiz.. .. ...! 3 | 3 2 4 5 4 1 9 4
o Huelva, . . . . .| » 2 » 13 »
Tarragona,. . .. . '{‘rall'ragona.. U i i i 14 2 1 1 2
cT, " Valencia. . . . . » 1 1 1 i 2 .
Valencia.. . . . .3 gastelton. . . . . S A S S R I S A T
T Vizeaya.. . .o .| 3 2 1 » 4 2
Vitoria. . . ... ;Gmpuzcoa.. ... » 3 3 ' 3 3 2 7 5
I . 15 |39 l26 |20 |41 359 | 41 |59

(Se continuarég.)

'BREVES CONSIDERACIONES
ACERCA DE LA NECESIDAD DE VERIFICAR LA LIMPIA
. DEL PUERTO DE TARRAGONA.

C —

* En todo puerlo, ya sea natural 6 artificial,
deben’ considerarse como cualidades precisas
su segundad y la capacidad de su fondo. Una
v otra eslin intimamente umdas Y sallsfarén
i las necesidades de la mavegacion y del co-
mereio, siaquella esla’ miayor posible y ¢l fon-
do el suficiente para que puedan fondear en él
teda ¢lase de embarcaciones. Ademas de es-
1as - dos " cualidades capitales, mlluye pode-’
resamente en la bondad de un puerto 13 si-
tuacion y amplitud de s sn embocadura conside- ;
rada con refacion 4'la difeccion de los’ vientos ;
reinaites en'ta localidad. Aquella debc ser lal

que las embarcaciones en todo tiempo y eir-
cunstancia puedan verificar su entrada y sa-
lida con comodidad, sin riesgo de chocar en
las puntas mas avanzadas de sus nuelles y
contra-muelles 6 en las'coslas vecinas y barras
que con l'recuencxa se forman en la emboea-
dura de las babias, v -

La observacion y la esperiencia acreditan
que todo puerto artificial sufre alteraciones en
su fondo y estas alteraciones y acumulacion
de arenas, son tanto mayeres cuaalo mayor
es el gradu de segundad que ofrece. Causas
generales maritimas Y particulares locales in-
fluyen poderosamenle en el estado de su fon-
do. Las causas maritimas son delndas 4 las
comentes litorales que arrastran arenas Y las
deposnan en’ aquellas” lecalidades en que &
menor Ja velocidad de las aguas, eomo en las




