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vos estdn fundados sobre pilotes aserrados por de-
bajo del nivel inferior del rio, rodeados por tables-
tacas, cuyo -espacio estd relleno -de hormigon y
defendido con escollera de grandes dimensiones.

El puente colgado de Ponrs pE PeneY tiene 73
melros de abertura, esld cimenlado por una capa
de hormigon , conlenida por un tablestacado, y de-
fendida por una escollera de grandes dimensiones.

El puente de  SoviLLac sobre el Dordofia tiene
las pilas de silleria, fundadas sobre pilotes que ocu-
pan loda su base. Estos pilotes estan corlados casi
al nivel de las bajas aguas, pero es lal la profundi-
dad del rio, aun en este caso, que sobresalen del
lecho casi tanto como ancha es la pila. El espacio
entre los pilotes sc llené de hormigon sumergién-
dolo por medio de Lolbas, y todo se cerré con un
lablestacado, sostenido por fuera con una doble hi-
lera de piloles, protegidos por unafuerle escollera.
- En el puente de Rouex, sobre el Sena, las pilas
son de piedra, fundadas sobre hormigon, con La-
biestacado y escollera. Como la allura de la masa
de hormigon sobre el lecho ¢cra muy grande, antes
de acabarse las pilas se las some
prueba. ' :

En el puenle de Wester Voort sobre el Yssel,

las pilas, sobre el nivel de las bajas aguas, consisten
en una caja de hierro, forrada de un muro de_ladri-
llo de 1 metro de espesor, y rellena de hormigon.
Bajo este nivel consisten en placas de hierro clava-
das en elfondo, del cual se ha estraido despues la
tierra, yrelleno tambien de hormigon.
- El puente de MariexBURG, sobre un brazo del
Vistula, consta de dos Lramos tubulares de 116 me-
tros de luz, sobre pilas de fibrica. Los cimientos
estin formados de pilotes cortados bajo el nivel in-
ferior del rio, rodeados por un tablestacado que
llega precisamente & este nivel, en el cual enrasa
la masa de hormigon del relléno, que soporta las
pilas. El lecho se habia profundizado ¥ sus marge-
nes se revistieron de escollera, como las pilas.

E! puente-de Dorscuau, sobre el Vistula, cons-

truido por el ingeniero Lenge, liene 6 tramos de
120 metros, y los cimienlos son exaclamente igua-
les 4 los del anterior.
- El puente de AusterrLitz, sobre el Sena, en
Paris, estd fundado sobre pilotage, cortado entre
¢l fondo y las bajus aguas, y rodeado de tablestacas
aseguradas por dentro con una fila de pilotes y de-
fendidas por fuera con escollera. .

Lo mismo que este puente esld cimentado el
dé Texa, tambien en Paris. :

El puente de WroxkE, sobre ¢l Wartha {Polo-

ti6 4 una: fuerte

nia), es de piedra y iadrillo, con 6 arcosdz 18 me-
tros de luz y fué construido en 1845. Los cimientos
son de pilotage, corlado entre el lecho y las bajas
aguas, y relleno de hormigon. El tablestacado llega
hasla ese mismo nivel, y el espacio intermedio esld
lleno de snamposleria. Por [uera se defendié laobra
con silleria, -

El puente del CannouseL, en Paris, estd cimen-
tando sobre hormigon, contenido en un recinto de
tablestacas, que llega hasla el nivel de:las bajas
aguas, sobresaliendo algo por encima del de la
masa de su interior. Por la parte.superior, - las ta-
bleslacas estdn enlazadas por tirantes de hierro y
por fuera eslin rodeadas de escollera. La profuns
didad del rio, en bajas aguas, ¢s 3,3 metros.

"El puente sobre ¢l Lary en Plymouth, tiene 5
arcos de hierro de 30 metros cada uno, con pilas
de silleria. Estas estan fundadas sobre varias hileras
de pilotes, cortadas Dbajo- el nivel iuferior de las
aguas con buzos provistos de aparalos apropésito.
El espacio entre los pilotes se rellené de piedra,
se rodeé de tahlestacas, y luego se sumergieron las
pilas dentro de cajones flotantes. Para evitar las so-
cavaciones se cubrié el lecho del rio con arcilla y
hormigon.

El antiguo puente de Loxbres (0ld London
bridge) tenia 2) arcos de silleria de sdlida cons-
truccion y encima, como muchos puentes anti-
guos , muchas ypesadas constricciones parlicula-
res. Empezo la obra en 1176, se acabé en 1209, y
fué derribado en 1834, despues de 623 ailos de
existencia. Los cimientos consistian en tres hileras
de pilotes que corrian por todo el perimetro de la
base de la pila, hasta el nivel de las bajas aguas; el
espacio interior se habia llenado de piedra, y sobre
Lodo esto se habia levantado la fibrica de la pila,
Despues, con el objeto de proteger las pilus se ele-
varon tres filus de piloles esteriores, que cncerra-
ban un espacio que se ltend de piedra suelta.

-
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ES[‘LOSI‘T‘.\' DE i)NA LOCOMOTORA EN H;\NNOVBR. e

Las esplosiones de_las locomoloras son suma-
m- nle raras, sobre todo cuando estin en marcha.
El corto niinero-de sucesos de esta naturaleza que
se han presentado, en algunos aiios se refieren 3
méquinas paradas ¢ que se ponen en movimiento
despues de una prolongada detencion. .

El1 1.° de febrero de-4856 tuvo lugar una -es.
plosion ¢n la estacion-de Uelzen en la linea de
Hannover & Harburg. La mdquina sali¢ de los ta-
lleres de M. Egerstolf, de Linden cerca'de 1a capi- .
tal: servia cerca de tres afios 'y habia “recorrido
883500 kildmelros. Acababa de hacer un viage. des-
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de Harburg y debia volver & saliral dia siguiente;
por lo que se la apagé al-anochecer: al dia siguien-
te por io mainana se la encendi6 y cuando ya hacia
‘unralo que estaba en vapor se la llevé @ Ja grua
para llenar el tender. La csplosion se verifico en
cuanlo este estuvo lleno y la mdquina iba & romper
la marcha. -

Los ingenieros hicieron durante mucho liempo
tan solo congeluras sobre las causas de esle suceso,
El palastro presenlaba algunos defeclos en una jun-
ta; pero esto no bastuba para esplicar la esplosion
bajo la presion normal. Las valvulas estaban en
buen estado y nada hacia presumir que estuviesen
sobrecargadas: tampoco habia mas precisas indi-
caciones para imponer que hubiera bajado ¢l nivel.
Solamente al cabo de seis semanas al desmoutar la
méiquina se encontrd en la clipula de vapor una
cuila de madera que se adaplaba perfectamente so-
bre Ia palanca de la vilvula libre en la abertura que
le daba paso al esterior; v llevaba sefiales recientes
que no dejaban duda sobre la influencia que habia
tenido en la esplosion. El anillo del cuerpo cilin-
drico conliguo & la caja de fuego se separd por
completo dcl resto de la caldera, dividiéndose al
mismo liempo segun dos generatrices diametral-
mente opuestas. El fragmento inferior de este tro-
z0 proyectado sobre una de las ruedas la desvid
doblando el eje. Las lineas de rolura apenas coin-
cidian con las de m.nor resislencia tedrica, es de-
cir, con las de robladura, sobre todo cn el anillo
que une el cuerpo cilindrico con la caja de fuego, y
en la junta longitudinal. Para esta ultima pieza la
anomalia se esplica por la calidad enos que me-
diana del palastro; hecho confirmado por el aspecto
de la fractura, ¢ la qne se veian senales de una
oxidacion antigua. ' '
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Gaopavt, Tratado elemental y practico de las maqui-
nas de vapor. 2 t. 8.° Paris.

No existia hasta ahora una obra que tralase de un
modo elemental de la maguina e vapor bajo el punto
de visla practico; llamamos por esta razon la atencion
de nuestros lectores sobre el tratado muy complelo
de M. Gaudry.

Despues'de definir los princinios v tralar las cues-
liones mas elementales en el primer tomo, cl autor ha
dedicado el segundo a las maquinas de vapor conside-
rando sus.cualro grandes divisiones en waquinas hjas,
locomotoras, locomoviles y maritimas. L

Los capitulos concernicntes & estas cuatro divisio-
nes, precedidos de un campendio histérico de'las md-
quinas de que tratan , comprenden ademas de las leyes
cientificas, las administralivas referentes -d su uso é
instalacion y las reglas generales y usuales para ma-
nejar las miquinas de cada clase. T
’ na de las seccivnes mas interesanles y mas nueva
del tratado de M. Gaudry es la que trata de las miqui-
nas locomoviles; estrapamos que no se haga mencion
euella de M. Boulfet, que débe su reputacion d lucons-
truccion de esta clase de maquinas, y fué uno de los
primeros que las establecieron en Francia en huenas

condiciones; pero esto no disminuye en nada el -méri- |.

to de las consideraciones que el aulor ‘emite én dicha
seccion, en la que ha reunido documentos muy-intere-
santes, : . . - o

El capitulo dé las’ miquinas. marilimas manifiesta

ue el autos ha hecho un estudio particular de las de cieno Bonsoins v D. Juan Rivas, para conslruir una

esta ‘eluse: en -6l trata con estension no solo de’las

maquinas sino lambien de las proporciones de los
buques. ‘

M. Gaudry ha terminado su ohra con una serie de
tablas comparativas de lus principales dimensiones de
las miquinas de vapor de varias clases, tanto francesas
como estrangeras, Es difi¢il formarse idea de las dili-
cullades qune se-ofrecen para formar estas tablas,

Por lo que hemos podido juzgar, estas tablas se han
hecho con cuidado, y son documentos muy utiles en
que se pueden hacer buenas comparaciones. Seria de
desear que M. Gaudry hubiera podito completarlas,
afudiendo un capitulo’especial, destinado § indicar las
consecuencias pricticas que se pueden deducir de 1a
comparacion de los mimeros que conlienen.

Cierto es que mnchas de estas comparaciones se
hallan en el cuerpo de Ia obra con referencia i dichas
tablas; perdde todos modos se hubiera en nuestro con-
ceplo aumentado considerablemente el iuterés que
ofrecen, con un ligero resimen de los hechos mas no-
tables. : .

No hemas querido en este ripido eximen de la obr
de M. Gawdry, sealar algunas ligeras omisiones é im-
perfecciones que se encuentran cn toda obra de gran
estension, y que el antor corregivi en su segunda edi-
cion. .

En resiumen , esta obra es de una verdadera mili-
dad, los hombres cientificos encontrarin en clla dtiles
documentos, y los practicos buenos y ililes preceptos
para la construceion, establecimiento y direccion de
las miquinas de vapor de los diversos sistemas

Sensible es que la obra de M Gandry no coulenga
mayor nimero de grabados, que_como se sahe tienen
la ventaja de patentizar la disposicion de las miquinas;
aunque es muy cierto que para atenuar este inconve-

niente ha procurado indicar las obras especiales donde -

existen dibujadas. . .
S (Genie industriel.)

Premiens ELEMENTs de mecanique appliquée; par
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ronnel; pzrﬂ Il)'l P. Brelon {de Chump). Nouvelle t!cll-.
tion. 1 t. 4.7 Paris, i o

Discussiox:sur le n:ode de construire e port de Te
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- 44 de Enero. Real decreto subdividiendo en 20
distritos la Peninsula. (Gaceta del 16). . .
{4 de Enero-- Real orden autorizando & D. L_mf}:
Maria Ferrer y D. Félix Permanyer, para que eu ¢
término de 12 meses veriliquen los estudios e un
canal de navegacion y de riego. que, p:\mendf).de los:
criaderos de carbon mineral de San Juan ‘tle I.u‘ .zb'a-:
desas, pueda fertilizac los campos de Vich y de Gra-
g ’ 2 -
"":‘I’:ﬂi Enero. Real drden -autorizando & D. ‘x\e‘me-
sio Fernandcez, para que, sin perjuicio-de los tlcmclfl;‘s
de propiedad de cualquiera otro ullcrg{s:a“!ot P““:‘:‘
utilizor las aguas del rio Llamas ‘con (‘eslll'lf) au l.l‘
forja catalana sque intenta _construiren el término e
Llamas Cabrera, de la provincia de 'Lcon.' Manuel
14 de Enero... Real orden concediendo i D. Manue
Brucart ‘12 meses de préroga para verificar el apro-
vechamiento de aguas del'rio Llobregat, con ‘des‘lm‘u
a una fabrica de hilados'y tegidos que intenta cons-
{ruic en él°términe de San Franciseo de/Bagés. Fean-
16 de Enero. Real orlen; autorizando @ . Fran-




