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res dificultades de ejecucion estin entre Logroiio.
¥ Miranda, por lis condiciones de topogralia del
terreno; y entre Calahorra y Logrofio por la necesi-
dad de atender i las condiciones estratégicas de
esla via.

FERRO-CARRIL DE JATIVA A ALMANSA.

- Este ferro-carril , que ha de completar la un’on
de Valencia con la corte, tiene 71 kilémetros, de
los que estin esplanados 16 entre Almansa y la
venla de la Encina y 7 entre Jitliva y Alcudia de
Crespins, y & medio esplanar 20 entre este ul-
timo punto y Mogente. Se ha empezado un tinel
en la confrontacion de Fuente la Higuera, y aun
hay otro por empezar. Tres puentes, cualro pon-
tones, veinte y cinco alcantarillas y ochenta y una
tageas hay concluidos , y empezados diez puenles,
un ponton y una alcantanija.

Se ha sentado la via en 4 546 metros, ¥ dentro
de unos tres meses eslara corriente el trozo de
Jaliva & Alcudia de Crespins, en « | que se va i con-
cluir el puente sobre el rio Montesa, de 22 metros
de altura y un tramo de hierro de 56 metros de luz.

Linga pe Conrpona 4 Capiz.

~ Cuatro concesiones distintas forman esta linea:
la primera de Cérdoba d Sevilla, de 130 kiléme-
tros; la segnnda de Sevilla & Jerez, de 103 kiléme-
tros; la tercera de Jerez al Trocadero, de 27,5
kilémetros, y la tiltima de Puerto-Real & (‘adlz, de
30 kilémetros. -

En el trozo de Cérdoba & Sevilla hay 20 kilé-
metros concluidos de esplanar y 2 en trabajos,

En el trozo de Sevilla 4 Jerez, la concesion
Sanchez Mendoza dejé 40 kilometros empezadoa
para una via; ahora hay que hacer la esplanacion
para dos vias, de la cual hay ferminados 12 kllo-
metros.

La totalidad dé fa seccion de Jerez al Trocade-
ro estd esplotandose hace liempo y se estdn cons-
truyendo dos puentes definitivos sobre los rios
Guadalete y San- Pedro que-ahora se cruzan con
obras prowsnonales el prinzero tendrd 160 metros
Y cualro tramos, y el segundo 80 metros y dos
tramos. De las cuatro eslaciones de Jerez, Puerto
de Santa Maria, Puerto Real y Trocadero,” solo
quedan por acabar algunos detalles de esta ultima:
en las dos primeras se-estin colocands nuevas vias
de’ servicio. Recientemente sé ha aumentado el.
material de la seccion del Puerto de Santa Maria al
Trocadero con - cuatro maquinas locomotoras, dos
coches de primera clasé, ocho de segunda y doce’

de tercera. Espemn os dar en breve i nuestros
leclores una menioria que sobre estos trabajes es-
ta formando el Ingeniero director D. Angel Mayo.

En el trozo de Puerto-Real &4 Cidiz no hay to-
davia ningun- lrabajo emprendido, come tampoco
en ¢l ramal de Coérdoba & Belmez.
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PUENTES CIMENTADOS

SIN EL USO DE ATAGUIAS.
~ El puente de ALma en Paris, construido en
1855, en el espacio de cinco meses, por M. Mi-
chal, tiene tres .arcos de 43 melros de luz, y 143
metros de longitud total. Tanto los arcos como las
pilas se hicieron de manposteria menuda, y estas
se fundaron sobre pilotes distribuides por toda ]
drea de la base, salientes sobre el lecho del rio. Ei
espacio gne dejan los pilotes estd relleno con hor-
migon y mampuestos, rodeado por un recinto de

tablestacas, y defendido por escollera.

El puente de Savmur, sobre ¢l Loire, tiene 12
arcos de 20 metros de ‘luz, y una longitud total
de 323 metros. Se empezd en 1756 y se terming
en:4770, y no ha sufrido el menor dafio apesar de
las estraordinarias avenidas que aquel rio liene, y
han’causado la. ruina de infinidad de obras cons-
truidas en su cauce. Todo el puente es de silleria,
Y sus cimientos son de pilotes distribuidos en toda
la superficic.de fa base, serrados & maquina 4 un
nivel menor .que el de las bajas aguas. La base se
recinlé-con una fila de pilotes en contacto, y se re-
llené con piedra y fué defendida con un enl‘agmado,
sujeto eon otra fila de piloles y cargado de esco-
llera. Los zicalos se consiruyeron en cajones flo-
tantes, que se sumergieron hasla apoyarse en las
cabezas de los pilotes. : -

El viaducto de NEvers, sobre el Loire, eons-
truido en 1850 por M. Boucammont y otros in-
genieros, tiene 7 arcos de 42 metros de luz y su
longitud es de 380 metros. Los arcos son de hierro
y los apoyos de piedra, fundados -sobre una capa
de hormigon, conlenida por un tablestacado y que
casi llega al nivel de las bajas aguas. El -cimiento
esld defendido de Ja aceion del agua por una ‘masa
de hormigon y escollera.

El puente de Lapensurca sobre e} Necker (Wur-
temberg) tiéne 7 arcos de 27 metros de {uz, es de
piedra, fundado sobre pilotes como los anteriores.
y defendido con escollera.

El puente colgado de GaneBRA ; sobre el Boda-
no, tiene 5 arcos de 15,5 "‘“’03_ de luz, y-los apo-
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vos estdn fundados sobre pilotes aserrados por de-
bajo del nivel inferior del rio, rodeados por tables-
tacas, cuyo -espacio estd relleno -de hormigon y
defendido con escollera de grandes dimensiones.

El puente colgado de Ponrs pE PeneY tiene 73
melros de abertura, esld cimenlado por una capa
de hormigon , conlenida por un tablestacado, y de-
fendida por una escollera de grandes dimensiones.

El puente de  SoviLLac sobre el Dordofia tiene
las pilas de silleria, fundadas sobre pilotes que ocu-
pan loda su base. Estos pilotes estan corlados casi
al nivel de las bajas aguas, pero es lal la profundi-
dad del rio, aun en este caso, que sobresalen del
lecho casi tanto como ancha es la pila. El espacio
entre los pilotes sc llené de hormigon sumergién-
dolo por medio de Lolbas, y todo se cerré con un
lablestacado, sostenido por fuera con una doble hi-
lera de piloles, protegidos por unafuerle escollera.
- En el puente de Rouex, sobre el Sena, las pilas
son de piedra, fundadas sobre hormigon, con La-
biestacado y escollera. Como la allura de la masa
de hormigon sobre el lecho ¢cra muy grande, antes
de acabarse las pilas se las some
prueba. ' :

En el puenle de Wester Voort sobre el Yssel,

las pilas, sobre el nivel de las bajas aguas, consisten
en una caja de hierro, forrada de un muro de_ladri-
llo de 1 metro de espesor, y rellena de hormigon.
Bajo este nivel consisten en placas de hierro clava-
das en elfondo, del cual se ha estraido despues la
tierra, yrelleno tambien de hormigon.
- El puente de MariexBURG, sobre un brazo del
Vistula, consta de dos Lramos tubulares de 116 me-
tros de luz, sobre pilas de fibrica. Los cimientos
estin formados de pilotes cortados bajo el nivel in-
ferior del rio, rodeados por un tablestacado que
llega precisamente & este nivel, en el cual enrasa
la masa de hormigon del relléno, que soporta las
pilas. El lecho se habia profundizado ¥ sus marge-
nes se revistieron de escollera, como las pilas.

E! puente-de Dorscuau, sobre el Vistula, cons-

truido por el ingeniero Lenge, liene 6 tramos de
120 metros, y los cimienlos son exaclamente igua-
les 4 los del anterior.
- El puente de AusterrLitz, sobre el Sena, en
Paris, estd fundado sobre pilotage, cortado entre
¢l fondo y las bajus aguas, y rodeado de tablestacas
aseguradas por dentro con una fila de pilotes y de-
fendidas por fuera con escollera. .

Lo mismo que este puente esld cimentado el
dé Texa, tambien en Paris. :

El puente de WroxkE, sobre ¢l Wartha {Polo-

ti6 4 una: fuerte

nia), es de piedra y iadrillo, con 6 arcosdz 18 me-
tros de luz y fué construido en 1845. Los cimientos
son de pilotage, corlado entre el lecho y las bajas
aguas, y relleno de hormigon. El tablestacado llega
hasla ese mismo nivel, y el espacio intermedio esld
lleno de snamposleria. Por [uera se defendié laobra
con silleria, -

El puente del CannouseL, en Paris, estd cimen-
tando sobre hormigon, contenido en un recinto de
tablestacas, que llega hasla el nivel de:las bajas
aguas, sobresaliendo algo por encima del de la
masa de su interior. Por la parte.superior, - las ta-
bleslacas estdn enlazadas por tirantes de hierro y
por fuera eslin rodeadas de escollera. La profuns
didad del rio, en bajas aguas, ¢s 3,3 metros.

"El puente sobre ¢l Lary en Plymouth, tiene 5
arcos de hierro de 30 metros cada uno, con pilas
de silleria. Estas estan fundadas sobre varias hileras
de pilotes, cortadas Dbajo- el nivel iuferior de las
aguas con buzos provistos de aparalos apropésito.
El espacio entre los pilotes se rellené de piedra,
se rodeé de tahlestacas, y luego se sumergieron las
pilas dentro de cajones flotantes. Para evitar las so-
cavaciones se cubrié el lecho del rio con arcilla y
hormigon.

El antiguo puente de Loxbres (0ld London
bridge) tenia 2) arcos de silleria de sdlida cons-
truccion y encima, como muchos puentes anti-
guos , muchas ypesadas constricciones parlicula-
res. Empezo la obra en 1176, se acabé en 1209, y
fué derribado en 1834, despues de 623 ailos de
existencia. Los cimientos consistian en tres hileras
de pilotes que corrian por todo el perimetro de la
base de la pila, hasta el nivel de las bajas aguas; el
espacio interior se habia llenado de piedra, y sobre
Lodo esto se habia levantado la fibrica de la pila,
Despues, con el objeto de proteger las pilus se ele-
varon tres filus de piloles esteriores, que cncerra-
ban un espacio que se ltend de piedra suelta.

-
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ES[‘LOSI‘T‘.\' DE i)NA LOCOMOTORA EN H;\NNOVBR. e

Las esplosiones de_las locomoloras son suma-
m- nle raras, sobre todo cuando estin en marcha.
El corto niinero-de sucesos de esta naturaleza que
se han presentado, en algunos aiios se refieren 3
méquinas paradas ¢ que se ponen en movimiento
despues de una prolongada detencion. .

El1 1.° de febrero de-4856 tuvo lugar una -es.
plosion ¢n la estacion-de Uelzen en la linea de
Hannover & Harburg. La mdquina sali¢ de los ta-
lleres de M. Egerstolf, de Linden cerca'de 1a capi- .
tal: servia cerca de tres afios 'y habia “recorrido
883500 kildmelros. Acababa de hacer un viage. des-




