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cuanto podia adelantar aun Ja construccion de lal
locomotora, despues de la perfeccion que se lia al-
canzado hasta el dia. Para eslo se consideran suce-
sivamente los tres elemenlos de la locomotora; la
caldera, la méquina y el carruage. -

Respecto de la caldera, el autordijo que la com-
bustion del coke era tan complela como se podia
pedir, segun lo habia demostrado en olra memoria,
Y lo habia corroborado un analisis de los gases de la
combustion, hecho por M. Ebelmen en laslocomo-
toras del ferro-carril de Paris aLyon; pero que con
el carbon no sucedia lo mismo, porque el hidrd-
$eNno que conlienese apodera en seguida deloxige-
ho y arrastra al quemarse las parliculas de carbon
que se precipilan y forman el humo espeso. Para
obtener la combustion complela del carbon, son,
pues, indispensables dos condiciones: que haya vna
suficiente cantidad de oxigeno para la combustion
de todo el carbon, lo que exige un fuerte tiro de
la chimenea, y que la lemperatura, siendo alla, va-
rie entre limiles estrechos. ’

Como comprobante, el-autor reficre los esperi-
mentoshechos por él en 1850 y 4831, y por Messrs,
Woods y Marshall en 1854, que moslraron que Ila
potencia'de evaporacion del carbon era los dos ter-
cios de la del coke, A] principio de 4856 hizo nue-
vos esperimentos en el ferro-carril de Londres al
S. 0. con la locomotora Canuite, de pasageros, del
sistema Beallic, construida espresamenle para con-
sumir carbon y calentar el agua de alimentacion,
Para regularizar la lemperalura se coloc6 una pila
de ladrillos refractarios en el espacio intermedio
entre los tubos y la caja de fuego, y se cubrié el
comparlimente poslerior de esta con un arco de
ladrillo de la-isma elase, que recogian el calor so-
brante para devolverlo cuande no hubiera suficien-
te. El aparato de calefaceion estaba compuesto de
dos parles: por fuera del cordensador, en el cpal
se inyectaba ¢l agua de alimentacion para mezclarla
con el vapor, y por la parte interior de la caja de
humo el calentador, porel cual pasaba toda el'agua
antes de entrar en la caldera. Los cilindros tenian
15 pulgadas de didmetro, 21 pulgadas de carrera,
las ruedas motrices 6 1/, pies de didmetro, la par-
rilla 16 pies cuadrados, la superficie de calefaccion
769 p. c., yel pesode losladrillosera de 53/, quin-
lales. Sc observé que consolo el cuidado Y aten-
cion ordinarios se conseguia quemar el humo, que
se habia anmentado la potencia evaporativa del’
carbon, y que no habia duda en los venlajosos efec-
Los del aparato de calefaccion. Hé aqui los resu}-
tados obitenidos:

Tren espre-  Tren
so ordinario. espe-
cial.

Niimero de carruages. {término
medio. . . ., . . |10, 28

Peso. . . . . . [ . . 66ton. 203
Velocidad media (sin paradas)
por hora.. . . 34 mill. 303/,

Agua vaporizada por hora de »

trabajo efectivo. . . . . 82 pi c. 130

ido ) Por-hora. . 547 lib. 915

Carbon °°"s"""d°§por milla,. 151b. 9283,
Agua ecvaporada por libra de

carbon. . . | 9,55 lib. 8,87
Temperatura media del aguade .

alimentacion. . | 7 4g7° (Fahr) 242°

De esto se ha deducido que en el sisteing de

Beallie se verificaba una economia de carbon de
56 por 100,.en comparacion con las méquinas or-
dinarias, lo que las colocaba al nivel de las que con-
sumen coke, respécto del peso de combustible
gastado. ‘

La calidad del agua influye de tal manera en la
duracion de las calderas, que al paso que duran
L. s tubos de ocho & nueve afios con agua buena,
no llegin & durar ties con aguas impuras. Por esto
cree venlajoso depurar el agua en unos depdsitos,
lanlo quimica como mecéanicamente, anles de que
la reciban Tas locomotoras. :

Respecto de la maquina, manifest$ que aunque
la supresion dcl vapor se hacia 4 los 0,4 6 0,5 de
la carrera del énibolo, podia llevarse con mucha
facilidad hasta los 0,2 con los aparalos aetuales
ultimamente adoptados. Tambien cree que puede
recalentarse el vapor, cubrirse los cilindros y con-
trapesarse las vilvulas.

Con respecto al carruage, la practica ha deci-
dido por el sistema de seis ruedas, con las motri-
ces en ¢l medio, cuya principal ventaja consiste en
que esld casi equilibrado lodo el peso sobre el eje
motor, y esto al paso que produce la mayor pre-
sion sobre las llanlas de estas ultimas ruedas, eco-
nomiza una considerable cantidad de combustible,
segun se-ha probado esperimentalmente.

De todo esto resulta que la economia de com-
bustible que puede obtenerse por las mejoras y
adelantos indicados'en la construceion de locomo-
toras, lo cual es la mejor medida del grado de per-
feccion que aleanzan esla siguiente:

Por la sustitucion del carbon por el coke. 0,33
Por el uso del agoa caliente. . ., . . 0,15
Por la depuracion del agua. . . . . 0,40
Porrecalentar el vapor y cubrirlos cilindros. 0,10
Por el aumento de la ‘espansion. . . . 0,25
Por el correcto equilibrio de la masa. . 0,10

Estas cconomias parciales producirian reunidas
una lotal de 70 por 100, pero para prevenir el
efecto de algunas causas imprevistas, el antor la
limita al 50 por 100, como la que realmente puede
obtenerse cn las locomotoras., en el estado actual
de la ciencia. ,

Segun los. mejores dalos, el producto de los
-caminos de hierre se reparte del’ modo siguiente:
A los gastos del camino. . . . . . 0,465
Para pago de inlereses del capitat. . . 0,285
Para dividendos enire los accionistas. . 0,250

1,000

De la primera partida, 0,293 representan los
gastos de Lraccion, per consiguiente si se hace la
economia de 50 por 100 que el autor sipone, se
podrén reducir 4 0,15, y las ganancias de los aceio-
nes elevarse por consiguiente & 0,40, es decir des-
de el interés medio de 3,14 por 100 que ahora dis~
frutan, al 5 por 100.

FERRO-CATRILES LSPANOLES.

. 'FERRO-cARRIL DE TUDELA A Minanpa pE EBRO.

Este ferro-carril ‘esli en estudio : comprende
160 kilometros. Se hallan ejecutados los trabajos’
de campo y empezacios los de gabinele. Las mavo-
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res dificultades de ejecucion estin entre Logroiio.
¥ Miranda, por lis condiciones de topogralia del
terreno; y entre Calahorra y Logrofio por la necesi-
dad de atender i las condiciones estratégicas de
esla via.

FERRO-CARRIL DE JATIVA A ALMANSA.

- Este ferro-carril , que ha de completar la un’on
de Valencia con la corte, tiene 71 kilémetros, de
los que estin esplanados 16 entre Almansa y la
venla de la Encina y 7 entre Jitliva y Alcudia de
Crespins, y & medio esplanar 20 entre este ul-
timo punto y Mogente. Se ha empezado un tinel
en la confrontacion de Fuente la Higuera, y aun
hay otro por empezar. Tres puentes, cualro pon-
tones, veinte y cinco alcantarillas y ochenta y una
tageas hay concluidos , y empezados diez puenles,
un ponton y una alcantanija.

Se ha sentado la via en 4 546 metros, ¥ dentro
de unos tres meses eslara corriente el trozo de
Jaliva & Alcudia de Crespins, en « | que se va i con-
cluir el puente sobre el rio Montesa, de 22 metros
de altura y un tramo de hierro de 56 metros de luz.

Linga pe Conrpona 4 Capiz.

~ Cuatro concesiones distintas forman esta linea:
la primera de Cérdoba d Sevilla, de 130 kiléme-
tros; la segnnda de Sevilla & Jerez, de 103 kiléme-
tros; la tercera de Jerez al Trocadero, de 27,5
kilémetros, y la tiltima de Puerto-Real & (‘adlz, de
30 kilémetros. -

En el trozo de Cérdoba & Sevilla hay 20 kilé-
metros concluidos de esplanar y 2 en trabajos,

En el trozo de Sevilla 4 Jerez, la concesion
Sanchez Mendoza dejé 40 kilometros empezadoa
para una via; ahora hay que hacer la esplanacion
para dos vias, de la cual hay ferminados 12 kllo-
metros.

La totalidad dé fa seccion de Jerez al Trocade-
ro estd esplotandose hace liempo y se estdn cons-
truyendo dos puentes definitivos sobre los rios
Guadalete y San- Pedro que-ahora se cruzan con
obras prowsnonales el prinzero tendrd 160 metros
Y cualro tramos, y el segundo 80 metros y dos
tramos. De las cuatro eslaciones de Jerez, Puerto
de Santa Maria, Puerto Real y Trocadero,” solo
quedan por acabar algunos detalles de esta ultima:
en las dos primeras se-estin colocands nuevas vias
de’ servicio. Recientemente sé ha aumentado el.
material de la seccion del Puerto de Santa Maria al
Trocadero con - cuatro maquinas locomotoras, dos
coches de primera clasé, ocho de segunda y doce’

de tercera. Espemn os dar en breve i nuestros
leclores una menioria que sobre estos trabajes es-
ta formando el Ingeniero director D. Angel Mayo.

En el trozo de Puerto-Real &4 Cidiz no hay to-
davia ningun- lrabajo emprendido, come tampoco
en ¢l ramal de Coérdoba & Belmez.

——= mb—-—‘

PUENTES CIMENTADOS

SIN EL USO DE ATAGUIAS.
~ El puente de ALma en Paris, construido en
1855, en el espacio de cinco meses, por M. Mi-
chal, tiene tres .arcos de 43 melros de luz, y 143
metros de longitud total. Tanto los arcos como las
pilas se hicieron de manposteria menuda, y estas
se fundaron sobre pilotes distribuides por toda ]
drea de la base, salientes sobre el lecho del rio. Ei
espacio gne dejan los pilotes estd relleno con hor-
migon y mampuestos, rodeado por un recinto de

tablestacas, y defendido por escollera.

El puente de Savmur, sobre ¢l Loire, tiene 12
arcos de 20 metros de ‘luz, y una longitud total
de 323 metros. Se empezd en 1756 y se terming
en:4770, y no ha sufrido el menor dafio apesar de
las estraordinarias avenidas que aquel rio liene, y
han’causado la. ruina de infinidad de obras cons-
truidas en su cauce. Todo el puente es de silleria,
Y sus cimientos son de pilotes distribuidos en toda
la superficic.de fa base, serrados & maquina 4 un
nivel menor .que el de las bajas aguas. La base se
recinlé-con una fila de pilotes en contacto, y se re-
llené con piedra y fué defendida con un enl‘agmado,
sujeto eon otra fila de piloles y cargado de esco-
llera. Los zicalos se consiruyeron en cajones flo-
tantes, que se sumergieron hasla apoyarse en las
cabezas de los pilotes. : -

El viaducto de NEvers, sobre el Loire, eons-
truido en 1850 por M. Boucammont y otros in-
genieros, tiene 7 arcos de 42 metros de luz y su
longitud es de 380 metros. Los arcos son de hierro
y los apoyos de piedra, fundados -sobre una capa
de hormigon, conlenida por un tablestacado y que
casi llega al nivel de las bajas aguas. El -cimiento
esld defendido de Ja aceion del agua por una ‘masa
de hormigon y escollera.

El puente de Lapensurca sobre e} Necker (Wur-
temberg) tiéne 7 arcos de 27 metros de {uz, es de
piedra, fundado sobre pilotes como los anteriores.
y defendido con escollera.

El puente colgado de GaneBRA ; sobre el Boda-
no, tiene 5 arcos de 15,5 "‘“’03_ de luz, y-los apo-




