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Velocidades. Distancias.
YD)
Viageros. . . . .. ; gg Ié§ ,
Mistos. . .. .. .. 40 128 Para R="/,
Mercaderias.. . . .. 30 80

. 'Tales son los limites & que se puede llegar con { en las estaciones, puede disminuirsc la velocidad
los medios actuales. \has’la 30 6 40 kilémetros por hora; aplicando las

En la marcha ordinaria, para detener los trenes

" Velocidades.

férmulas precedentes d estas velocidades resulta:

Distancias.

Espresos y viageros. 3 gg

Un tren bien dirigidoe se podria detener 4 100
metros disminuyendo convenienlemente la veloci-
dad: esle resnitado ha sido comprobado por la es-
periencia. Tales son las consecuencias de un auto-
motor distribuido de cualro en cuatro carruages,
cualquiera que sea la disposicion de las partes que
lo conslituyen. »

(Annales des mines.)

PRESERVACION DE LAS PIEDRAS.

Yamos & dar cuenta & nuestros lectores de dos
procedimicntos ensayados uno en Francia y otro
en Inglaterra, y con los que se ha dado un gran
paso para la resclucion de este problema.

Las piedras calizas, tan apropdsilo para las
“conslrucciones, ofrecen con [recuencia el inconve-
niente de deteriorarse en su superficie. M. Kuhl-
mann ha conseguido trasformar esta en una espe-;
cie de mdrmol duro é inalacable, cuando sc halla
espucsta 4 la accion del aire atmosférico.

1419 .
1:‘% g 1;3 sen numeros redondos.

de invencion, por un procedimienlo para preparar
las piedras.y olros materiales, de modo que resis-
tan & los efectlos destructores del aire y de la hu-
medad. - '

Consiste en revestir su superficie con una diso-
lucion de azufre en aceite de linaza i otro liquido
que no los ataque.

Cuando las piedras que se lratan de preservar
son poresas, hay que aplicar antes sobre la super-
ficie una disolucion de sulfato de zinc, alumbre ¢
cualquicr materia inorgénica, que lienando los po-
ros neutralice la tendencia -de dichas piedras 4 la
eflorescencia alcalina.

. He agui como esplicaba M. Daines su procedi-
miento ¢n 19 de abril del afo préximo pasado.

«Se disuelve una parte en peso de azufre subli-
»mado en-ocho de aceile de linaza ¢ de cualquicr
»olra clase, colocando dichos ingredientes en una
»vasija de barro, y calentdndolos en el baio de
»arena hasta la temperatura de 226 4 278 grados
»del termémetro de Farhenheit; y despues de en-
»[riarse la disolucion se aplica sobre los mmleriales
»piedra ladrillo etc. que se trata de preservar.»

El hecho fundamental que le ha servido de
punto de parlida, es que sminergiendo un trozo de’
caliza frigil, como la creta, en una disolucion de
silicato dg potasa, pierde una gran parte de su per-
meabilidad, y adquiere la dureza y consistenrja del
miérmol. Una parte de la silice en disolucion en la ‘
polasa se combina con la caliza, mientras que otra l
parte se interpone y solidifica’ enlre jos poros de
dicho material.

El procedimiento de M. Kuhlmann consiste en -
humedecer 1as piedras con un liguido formado con
‘una parte en peso de silicato de potasa disuelta en
cuatro 6 cinco de agna; se deja actuar alternativa-
menle ¢l aire almosférico con la disolucion, y
cuando la picdra cesa de absorver el silicato, se la-
va con agua para evilar que se¢ forme un barniz si-
liceo en la superficie. - o

La cantidad de liguido necesaria para preservar
un volimen determinado de piedra depende de la
porosidad y fuerza absorvente de esta. M. Kuhl-
mmann evalua el coste-de la preservacion en lres 6
cuatro maravedis por-pie cubico.

Esle procedimicnlo que .se ha empleado en
Versalles, Fontainebleau, en la'catedral de Chartres
v en la casa de Ayunlamicenlo de Lyon, se esld em-
pleando aclualmente para la preservacion de-las es-

Se ha ensayado este procedimiento en el pala-
"cio de Westminsler en una estension de mil cuatro-
cientas yardas cuadradas. -

Sir Charles Barry, despues de reconocer esle
ensayo, dijoal autor en carta particular, quesu pro-
cedimienlo preserva bien las piedras, en las que no
se-veian sefales de eflorescencia; que la superficie
¢ra susceptible de pulimento y estaba lan dura que
no se podia rayar con el cincel; pero que debia
cuidarsede que lanto la disolucion como las pie-
dras, esten bien limpias, para que no queden estas
manchadas de un color-oscuro. ‘ :
. El invento de Daines esta llamando aclualmente
la atencion en Inglalerra, donde se trata de em-
plearle en gran escala. :

.

'SOCIEDADES CIENTIFICAS.

_ INSTITUTO
DE INGENIEROS CIVILES DE INGLATERRA.

Sesion del 20 de mayo de 1856. .

| .~ Seleyé en estracto una'memoria de Mr. DanieL

tatuasdel Louvre; y ha merecido la aprobacion de
"M.M. Lassus, Lefuel, Violet-Leduc.y otros arqui-
tectos. - ’ -

M. Daines ha obtenido en ing\alebrﬁ una patente ;~ Elobjeto principal de

Kinsear CLank, sobre los progresos en la construe-
cion de las locomutords y en la reduccion de log

1 gastos de traccion. . : o
la-memoria_cra indicar
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cuanto podia adelantar aun Ja construccion de lal
locomotora, despues de la perfeccion que se lia al-
canzado hasta el dia. Para eslo se consideran suce-
sivamente los tres elemenlos de la locomotora; la
caldera, la méquina y el carruage. -

Respecto de la caldera, el autordijo que la com-
bustion del coke era tan complela como se podia
pedir, segun lo habia demostrado en olra memoria,
Y lo habia corroborado un analisis de los gases de la
combustion, hecho por M. Ebelmen en laslocomo-
toras del ferro-carril de Paris aLyon; pero que con
el carbon no sucedia lo mismo, porque el hidrd-
$eNno que conlienese apodera en seguida deloxige-
ho y arrastra al quemarse las parliculas de carbon
que se precipilan y forman el humo espeso. Para
obtener la combustion complela del carbon, son,
pues, indispensables dos condiciones: que haya vna
suficiente cantidad de oxigeno para la combustion
de todo el carbon, lo que exige un fuerte tiro de
la chimenea, y que la lemperatura, siendo alla, va-
rie entre limiles estrechos. ’

Como comprobante, el-autor reficre los esperi-
mentoshechos por él en 1850 y 4831, y por Messrs,
Woods y Marshall en 1854, que moslraron que Ila
potencia'de evaporacion del carbon era los dos ter-
cios de la del coke, A] principio de 4856 hizo nue-
vos esperimentos en el ferro-carril de Londres al
S. 0. con la locomotora Canuite, de pasageros, del
sistema Beallic, construida espresamenle para con-
sumir carbon y calentar el agua de alimentacion,
Para regularizar la lemperalura se coloc6 una pila
de ladrillos refractarios en el espacio intermedio
entre los tubos y la caja de fuego, y se cubrié el
comparlimente poslerior de esta con un arco de
ladrillo de la-isma elase, que recogian el calor so-
brante para devolverlo cuande no hubiera suficien-
te. El aparato de calefaceion estaba compuesto de
dos parles: por fuera del cordensador, en el cpal
se inyectaba ¢l agua de alimentacion para mezclarla
con el vapor, y por la parte interior de la caja de
humo el calentador, porel cual pasaba toda el'agua
antes de entrar en la caldera. Los cilindros tenian
15 pulgadas de didmetro, 21 pulgadas de carrera,
las ruedas motrices 6 1/, pies de didmetro, la par-
rilla 16 pies cuadrados, la superficie de calefaccion
769 p. c., yel pesode losladrillosera de 53/, quin-
lales. Sc observé que consolo el cuidado Y aten-
cion ordinarios se conseguia quemar el humo, que
se habia anmentado la potencia evaporativa del’
carbon, y que no habia duda en los venlajosos efec-
Los del aparato de calefaccion. Hé aqui los resu}-
tados obitenidos:

Tren espre-  Tren
so ordinario. espe-
cial.

Niimero de carruages. {término
medio. . . ., . . |10, 28

Peso. . . . . . [ . . 66ton. 203
Velocidad media (sin paradas)
por hora.. . . 34 mill. 303/,

Agua vaporizada por hora de »

trabajo efectivo. . . . . 82 pi c. 130

ido ) Por-hora. . 547 lib. 915

Carbon °°"s"""d°§por milla,. 151b. 9283,
Agua ecvaporada por libra de

carbon. . . | 9,55 lib. 8,87
Temperatura media del aguade .

alimentacion. . | 7 4g7° (Fahr) 242°

De esto se ha deducido que en el sisteing de

Beallie se verificaba una economia de carbon de
56 por 100,.en comparacion con las méquinas or-
dinarias, lo que las colocaba al nivel de las que con-
sumen coke, respécto del peso de combustible
gastado. ‘

La calidad del agua influye de tal manera en la
duracion de las calderas, que al paso que duran
L. s tubos de ocho & nueve afios con agua buena,
no llegin & durar ties con aguas impuras. Por esto
cree venlajoso depurar el agua en unos depdsitos,
lanlo quimica como mecéanicamente, anles de que
la reciban Tas locomotoras. :

Respecto de la maquina, manifest$ que aunque
la supresion dcl vapor se hacia 4 los 0,4 6 0,5 de
la carrera del énibolo, podia llevarse con mucha
facilidad hasta los 0,2 con los aparalos aetuales
ultimamente adoptados. Tambien cree que puede
recalentarse el vapor, cubrirse los cilindros y con-
trapesarse las vilvulas.

Con respecto al carruage, la practica ha deci-
dido por el sistema de seis ruedas, con las motri-
ces en ¢l medio, cuya principal ventaja consiste en
que esld casi equilibrado lodo el peso sobre el eje
motor, y esto al paso que produce la mayor pre-
sion sobre las llanlas de estas ultimas ruedas, eco-
nomiza una considerable cantidad de combustible,
segun se-ha probado esperimentalmente.

De todo esto resulta que la economia de com-
bustible que puede obtenerse por las mejoras y
adelantos indicados'en la construceion de locomo-
toras, lo cual es la mejor medida del grado de per-
feccion que aleanzan esla siguiente:

Por la sustitucion del carbon por el coke. 0,33
Por el uso del agoa caliente. . ., . . 0,15
Por la depuracion del agua. . . . . 0,40
Porrecalentar el vapor y cubrirlos cilindros. 0,10
Por el aumento de la ‘espansion. . . . 0,25
Por el correcto equilibrio de la masa. . 0,10

Estas cconomias parciales producirian reunidas
una lotal de 70 por 100, pero para prevenir el
efecto de algunas causas imprevistas, el antor la
limita al 50 por 100, como la que realmente puede
obtenerse cn las locomotoras., en el estado actual
de la ciencia. ,

Segun los. mejores dalos, el producto de los
-caminos de hierre se reparte del’ modo siguiente:
A los gastos del camino. . . . . . 0,465
Para pago de inlereses del capitat. . . 0,285
Para dividendos enire los accionistas. . 0,250

1,000

De la primera partida, 0,293 representan los
gastos de Lraccion, per consiguiente si se hace la
economia de 50 por 100 que el autor sipone, se
podrén reducir 4 0,15, y las ganancias de los aceio-
nes elevarse por consiguiente & 0,40, es decir des-
de el interés medio de 3,14 por 100 que ahora dis~
frutan, al 5 por 100.

FERRO-CATRILES LSPANOLES.

. 'FERRO-cARRIL DE TUDELA A Minanpa pE EBRO.

Este ferro-carril ‘esli en estudio : comprende
160 kilometros. Se hallan ejecutados los trabajos’
de campo y empezacios los de gabinele. Las mavo-




