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ESTACION DE VALENCIA.

No estando Lodavia completamente resuello
el problema de la mejor disposicion de las es-
taciones de los caminos dehierro, creemosque
serd de alguna utilidad & nuestros lectores la
siguiente descripcion de la construida en Va-
lencia , para el servicio del ferro-carril de
Jativa, .

En la laminaadjunta estin representadasla
fachada principal y planta de dicho edificio con
su distribucion y la disposicion de las vias.

El espacio comprendido entre las fachadas
interiores esld abrigado de la intemperie por

- una cubierta de dos vertientes, cuya armadura

de hierro forjado se represenla en su conjunto
y detalles en la misma lamina, asi como tam-
bien la de madera que sostiene la cubierta de
Ya parte habitable.

El taller parala reparacion de locomoloras

. esld provisionalmente en un pequeiio edificio

inmediato & la estacion, hasla que se concluva
el que se construye en la union de la via del
Grao con la de Jativa, '

No hay en la estacion talleres para cons-
truir y reparar los carrnajes, porque estas
operaciones se hacen en la del Grao, ni alma-
cen para depositarlos porque se aprovechan
para ello las vias C y D.

L+ sala de equipajes conligua al vestibulo
sirve para la entrega de los correspondientes
i los viajeros que parten de Valencia, y enla
denominada registro de equipages reciben los
snyés los que llegan al mismo punto.

Las vias principales para la llegada y salida
de los trenes son A y B. En la primera se hace
el servicio de viageros y mercaderias de Jativa
y la alimentacion de las locomotoras, para lo
que hay fuera de la estacion laleralmente 3 la
via, una grua hidraulica y depésitos de coke,
El servicio del Grao se verifica con iguales
condiciones en la via B.’

Los trenes se forman pasando los carrua-
Jes de las vias £ y D 4 las principales, por me-
dio de las cuatro-plataformas que se represen-
lan en la planta de la estacion. La méquina se
trasporla de los lalleres & la cabeza de los tre-

Tomo V.

nes, cambiando de via en las diferentes agujas
que hay fuera del edificio.

Para dar una ideadel servicio de esplota-
cion & la llegada de los trenes nos fijaremos
en los det Grao, asi porque este es sumamente
activo en algunas épocas del ato, como porque
el de Jativa se hace de un modo anilogo. Pa-
rado el Lren, se desengancha la macquina, que
cambiando de via en E marcha por C 4 entrar
en la via A, y despues de lomar agua y coke sj
es necesario, se coloca 4 la cabeza del tren.
Como se ve, esta maniobra seejecula con rapi-
dez, lo cual es una circunstancia necesaria cuan-
do se trata de la esplotacion activa de una li-
nea de cortalongitud.

Las salas de espera y de equipajes estan si-
tuadas convenientemente para el servicio del
Grao, pues los viageros pueden ir directamente
d los carruajes y los equipajes estinlo mas
cerca posible del tren; pero no sncedelo mis-
mo respecto del servicio de Jativa: los primeros
para loimar los carruajes han de dar la vuelta a
todo ¢! anden de la eslacion, ylos segundos
ticnen que ser trasporlados en carrelones si-
guiendo el mismo camino, lo que entorpece la
circulacion. '

La estacion de Valencia salisface a los
principios de sencillez y economia, ha sido su-
ficiente durante algun tiempo para la esplota-
cion, pero va dejando de serlod medida que

aumenta el Lrafico, y habra de ensancharse sise

ha de ejecutar el servicio sin maniobras peli-
grosas y con desahogo y prontitud, cuando
ademas de la esplotacion de los trasportes del
puerto del Grao y de la ribera del Jicar haya
de hacerse la de Madrid al Mediterraneo.
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DESCUENTO

DE LOS JORNALES DE LOS PEONES CA!L‘\'IRO,S.

Cuando reconocida la verdadera importan-
cia de las vias de comunicaeion pensé el Go-
bierno en la necesidad de conservar convenien-

lemente las carrreteras, se establecieron de.
Lrozo en trozo peones-camineros con este oh-

jeto ycon el de que al propio tiempo cuidaran
Medrid 1.° de Febrero de 41857,




