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los gastos de trasporte, que en el de Caminos:
eslos gaslos vienen representados por la in-
demnizacion de caballo, y los Inspectores de
este ramo no disfrutan en ninguna situacion
de dicha indemnizacion : por consiguienle es
indudable que las asignaciones eorrespondien-
tes 4 los Ingenieros de Minas son superiores a
las de los individuos del Cuerpo de Caminos.
Despues de cuanto hemos manifestado en
esle asunto y .de la copia de dalos numéricos
«(ue hemos presentado, no necesitaremos como
nos habiamos propuesto estender nuestras con
sideraciones 4 otras carreras 6 cuerpos, per-
lenecientes & nuestro pais 4 4 olros eslraiios:
1o nos lo permite tampoco la estension de este
articulo, y la indole de los trabajos que han
de formar parte de nucstra publicacion. €Con-
cluiremos pues con dos observaciones capila-
les: 1.* que no juzgamos escesivamente relri-
buida ninguna de las clases o individuos con
los cuales hemos comparado los Ingenieros de
Caminos, Canales y Puertos de Espana; por
cousiguienle que de la comparacion solo dedu-
citnos y solo puede resultar a la luz de la ra-
zon imparcial que los Ingenieros de Caminos
estian mezquinamente dotados Y que en propor-
cion it las dificultades que ofrece la carrera Y

@ la importancia de las funciones que ejercen, |

su_porvenir no ofrece grandes alicientes para
alraer a la parte mas escogida de la juventnd
estndiosa: 2.* que por lo que suele acontecer
cutre nosotros debiamos de haber reconocido
como permanente el descuento del 13 por 100
(que & lodas las clases del Estado se hace , 1o
lo hemos tomado en consideracion Y hemos

presentado en los datos numéricos los sueldos’

integros que.ningua Ingeniero percibe ; y para
hacer resaltar mas la fuerza de nuestras razo-
nes y datos, hemos despreciado esta circnns-
lancia imporlante que lan favorable nos era;
pero suponiendo lo espuesto con relacion & una
situacion normal; para la actnal que lleva ya
larga fecha y que es de temer que se prolongue
aun mas, nos limilaremos a decir que con el des-
cuento Lodas las clases de Ingenieros de Cami-
nos de Espaiia perciben suellos notablemente
inferiores a los Ingenieros franceses » resultan-
do estos por término medio en

Francia. . . . .. . 13570
Espana, . . . . . 12120

N
1 450

Y que contando con las indemnizaciones las

asignaciones totales medias. son en

Frapcia. . . . . . 22720
Espaia. . . . . . 16500
6220

Y por ultimo, sin entrar en el exdmen de

otras ventajas, 4 la dé las diferencias de suel-
dos debe agregarse la que reporta el gran ny-

moro de Ingenieros de Puentes Y Calzadas que
durante plazos de larga duracion Y que pueden
prorogarse , se dedican al servicio de las em-
presas sin mas pérdida de los derechos que les
da la organizacion del cuerpo que la del sueldo
que no pueden cobrar del Estado & qunien no
sirven. - e

Creemos haber cu: plido la primera parle
de nuestro propésito, que es demostrar que la
organizacion.econémica del Cuerpo de Ingenie-
ros de Caminos esmuy ventajosa al pais bajo el
aspectlo de lo poco que le cuesta, con relacion
a los servicios que dicho cuerpo presia y a las
condiciones que han de reunir los individuos
que la componen ; pero que esta economia lle-
ga-aun limite estremado que no_remunerando
debidamente dichos. servicios pucde llegar a
afectarlos, alejando al mismo tiempo de esla
carrera las personas que mas podrian honrarla
al ver la situacion actual "de los Ingenieros.

- M
TR E———

CAIDA DEL ANTIGUO PUENTE

" bE PoxT-DE L*AncuE.

La caida repentina ¢ inesperada de una
obra antigua ofrece siempre observaciones cu-
riosas. Por eslo nos apresuramos & inserlar las
noticias que M. Emmery que ha presenciado
la de esle puente, se ha servido comuni-
carnos,

El puente de Pont-de 1‘Arche que se com-
ponia de veinticualro arcos muy antiguos, unos
de medio punto y olros ogivales, de 10 metros
por lérmino medio de luz, ha sido el objeto de
unareconstruccion parcial para hacer sobre el
brazo derecho (lado opuesto 4 la cindad) cua-
tro arcos para la navegacion de forma eliptica
y 30,62 de luz cada uno, en reemplazo a los
nimeros 15 & 24 del antiguo puente. Este tra-
hajo se ejecuts en 1855 por el servicio hidrau-
lico, quedando completamente terminado en los
primeros meses de 1856 ; se estaban haciendo
los ‘dragados necesarios para que dos de eslos
arcos a lo menos sirvieran para este objeto,
cuando el sibado 12 de julio dltimo ocurrid
una grave calistrofe en la parte del antiguo

‘puente situado sobre el brazo izquierdo, de

cuya reparacion se habia ocupado desde algun
tiempo el servicio ordinario.

Hicia la una de latarde y sin que ocurriera
nada que pudiese hacer presentir este accidente.
no hallindose las aguas mas que 4 0,73 so-
bre su nivel mas bajo y siendo el desnivel sola-
mente de 0,75, el tajamar de arriba de la
pila derecha del arco nim. 10, conocido con
el nombre de arco de la Croix, se desprendic

de pronto y eayd con estrépito en el rio : desde

entonces, vy de una manera casi conlinua, se
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declararon un asienlo aguas arriba enla pila
nim. 11 y un descenso paralelo en la cimbra
del arco del mismo nimero de una manera
lenta y casi regular, pero sin embargo, crecien-
le dec tal modo, que & las siele y cuarte de la
misma tarde, esla pila y la lotalidad del arco
s¢ destruyeron hicia la parte de arriba, si-
guiéndoles en este movimiento la pila y el ar-
eo nim. 10, que cayeron sobre los primeros
escombros, llevindose de un golpe Loda la cal-
zada del arco num. 9.

Los nuevos arcos para la navegation no se
~movieron, y el resto de los antiguos de los dos
lados de esta hrecha quedaron en pié aunque

causada por la caida de enormes masas de mam-
posteria, que giraron enleras sobre sus cimien-
los por efecto del mas singular movimiento. En
Ltos tres dias siguienles la intensidad de la cor-
rienle y el aumento de 0,"25 de desnivel que
llegd 4 1 melro, ocasionaron nuevas socava-
ciones debajo de los tajamares de los arcos pro-
. ximos, y la mitad de los arcos 7 y 8, lamados
del Moulin se separaron, cayendo igualmente
hacia la parte de arriba. '

Desde enlonces se ejecutaron escolleras y
tablestacados por delante de los otros arcos
del lado de la ciudad, y ningun olro movi-
miento ha interrumpido los trabajos de demo-
licion que prosiguen en la actualidad.

En cnanto & la causa del aecidente en si
mismeo, no puede ser atribuida evideniemente
mas que & una falla absolula de cimientos.

Las primeras hiladas de las pilas se hallan
establecidas al mismo nivel de las bajas aguas
sobre escollera de pequeiia dimension, for-
mando de una 4 otra orilla del rio un zamnpea-
do general casi al dicho-nivel. o

Estas escolleras, que tienen que resistir al
arrastre de una calarala permanente de 0,50
4 0,75, se hallan solamente soslenidas por un
sistema poco esmerado de pilotage de encina
de 0,30 40,40 de diametro y de 1,50 4" 2 me-
tros de longitud, clavados irregularmente en
.cada pila para afirmar y consolidar su base. La
primera hilada que forma zécalo, se halla sen-
‘tada en cada pila sobre una fuerte yancha so-
‘lera de encina que corre al rededor de tedo el
cimiento; sefiales de mortero con teja malida
‘indican por otra parte que se ha debido hacer
servir 4 esta hilada esterior como alaguia, pa-
ra fabricar, mas 0 menos en seco el macizo de
relleno que la enrasa.

resse hallan algunas veces reunidas por fuer-

tes y numerosas grapas. -
Como en casi todas las construcciones de

feeha antigua, los morteros han adquirido una

ma de.la fibriea superior.
Con estas condiciones, el anliguo puente
de Pont de 1' Arche, al eual se atribuyen

muy grieteados, apesar dela violenta sacudida.

Las piedras de esta hilada y de las superio-.

dureza 4 veces mayor que la de la piedra mis-

‘cerca de diez siglos de existencia, no debiape-.
recer mas que por los cimienlos y socavacio-
nes. Eslas socavaciones han sido enormemente’
aumenladas porla caidaescesiva y permanente
que presenla este paso. Los dragados que se
han practicado hace ya mucho tiempo en el
arco de la Croix, con objelo de proporcionar
en caso necesario un paso para la navegacion,
no habran ignalmente contribuido poco & so-
cavar las pilas. Las escolleras incompletas que
se han hecho parcialmenle en algunas pilas,
han aumentado el choque de las agnas cuntra
las inmediatas, concurriendo asiindirectamente
4 preparar desde larga fecha la calastrofe de
que este puente acaba-de ofrecer un ejemplo
felizmente bastante raro; pero por eslo mismo
notable. '
(Annales des Ponts et Chaussées.

SOCIEDADES CIENTIFICAS.

REAL ACADEMIA DE CIENCIAS DE MADRID.

Sesion piblica del 11 de enero de 1857.

El objeto de esla sesion {ué. recibir como aca.
démico numerario al S. D. FeLipE NaRaNIO ¥ Gan-
za, Ingeniero de minas y Pro(:esor de la Escuela
especial, que leyd con esle motivo un discurso so-
bre la necesidad de una descripcion complete de la
cordillera de Sierra-Morena con relacion d.los tres -
reinos de la Historia natural. -

Empez6 el aulor por sefialar ¢l aspecio y cardc-
ter singular que ofrece esta cadena de monlafas,
dando en seguida una ligera idea de la floray dela
fauna vivientes que la pueblan; despues de lo que
se deéluvo mas prolijamente ¢n su descripcion res-
pecto de los cuerpos’ inorgdnicos. Hizo notar la
grande abundancia de especies minetales que com-
ponen su masa, gran nimero de las cuales propor-
cionan no utilidad escasa, como las arcillas de
Valdepeiias,. las calaminas de Riopar, el plomo de
Linares, ¢! cobre deRio-Tinlo, el azogue de Alma-
den, la plata de Guadalcanal y los carbones de los
abundanles criaderos del Huesna y de Espiel.

No fué el discurso menos abundante en dalos
respecto dc la distribucion y cronologia de las ma-
sas minerales. Segun el aulor, en una estension de
treinta leguas de largo por doce 6 quince de ancho,
aparecen Llan solo capas de'sedimento primarias que
manifiestan la exislencia antigua de un continente,
cuyos limiles por el Norte marcan una faja secun-
daria paralela al Tajo, y al Sur un terreno terciario
marino paralelo al Guadalquivir. EI rdpido declive
de las laderas, la confusa distribucion de cerros y
colinas de agudas y culminantes aristas, indican que
las sublevaciones plutonicas debicron ser violentas
y no simultanecas , presentando indicios de tres eda-
des diferentes inarcadas por la composicion -mine-
ralégica bien distinta de los pérfidos y granitos. Ter-
mind la descripcion con una resciia de los principa-
les géneros de crusldceos y moluscos (osiles gue
hasla el dia se han podido hallar, .

Antes de concluir, el autor indicé las mejoras
maleriales de que eran susceptibles las llanuras que




