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los puntos por donde se puede entrar en sus pose-
siones asidticas, o :

Asi, pues, mientras el atrevimiento del pueblo
americano le lleva al otro lado de las Cordilleras,
hicia el gran Océano Pacifico , los ingleses tienen

fija su atencion en el Medilerrdneo y en el Océano

de la India. Inglaterra y los Estados-Unidos son dos

naciones hermanas , porque proceden de una mis-
ma familia; y, sin embargo, caminan en opuestas
direcciones. Las hoslilidades que eslallan’ entre
ellas, porlo general con frivolos prelestos, no tie-
nen fundainento én la naturaleza de sus verdaderos
intereses. Inglalerra ha podido hacer grandes con-
cesiones en el asunto de 1a América Central, no
solo porque Lrataba de evitar una guerra que hubie-
ra sido una calamidad paratodas las naciones, sino
porque en realidad ninguna ventaja le producia el
ocupar un punto cualquiera en aquella parte del
Nuevo-Mundo. Lo qne hoy importa es mover &
aquellos Estados, tan agilados por sus incensantes
discordias , & que respeten la legalidad, desper-
tando de nuevo en ellos ¢l sentimienlo nacional
nltrajado p«)r los norte-americanos. Esta politica

garantizard mejor que Lodas las promesas la neutra-

lidad de las grandes vias que se trata de abrir en-
tre ambos Océanos, v defenderi el Istine mas efi-
cazmente que Lodos los tralados. :
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Descripcion del canal del Ganges, por T‘ox{us'v
Losty, Esq., ingeniero civil é ingeniero del Pegii.
Despues de mostrar grandes y bien ejecutados
plands de la obra, el dutor advirtio que como los
canales de la India son principalmente de riego,

aunque sirven tambien parala ‘navegacion; dismi--

nuyen de ancho en'su’ curso- coriforme alimentan
los ramales que salen dé ellos.’ Por esto ‘el ‘¢atal
del Ganges, aunque Liene 450 pics de anchio en su
origen, solo liene veinle al terininar en la union
del Ganges con el Jumna. Las principales- dificul-
tades ocurrieron en las primeras veinte millas, en
que cruza los desagiies del Sewalick ¢ Himalaya in-
ferior. Estas corrientes se -dispusieron. de este

modo: 1.° haciendo entrar én el canal los torren-
les menores; 2:° haciende pasar dos rios sobre el
canal; 3.° haciendo entrar en él al rio ‘Ratmis
vy 4.° pasando el valle de Solani por encima del rio.
Despues el canal corre por la divisoria cntre el
Ganges y €l Jumna, llamada Doab y riega las dos
verlientes con sus derivaciones, que son paralelas
al lalweg. De esle modo, no solo se riegan lodos
aquellos campos, sino que cuando convenga se
pueden tambien ‘desaguar, Yy se espera por esto
qie mejore aquel clima. Para dar una idea de la
magnitud de este canal, que mas bien podria lla-
marse rio, pues lleva tanta agua como el Tay, el
Clyde y el Forlh reunidos; copiaremss 4 su pre-
senle director, el coronel B. Smith:» ol canal, con
sus ramales, ‘'es navegable en 890 millas, entre las
que hay distribuidos 17 desagiies, de 800 4 18 pies
de via de agua, 202 puentes de 200 4 20 piesdeid.,
297 entradas de menor imporlancia, 16 esclusas de
desnivel, 31 esclusas de ‘navegation para olros
lantos canales, 282 cabezas de canales de riego, 49

-casas de gunarda de primera clase y 122 de segunda,

seis lalleres, dos pasos sobre el canal de 200 4300
pies de via de agua, y por fin, ¢l grande acueducto
del Solani. '
Respeclo de la magnitud de algunas de estas
obras, se puede afiadir que todos os ladrillos de
las obras de Paltri y Ratniti, puzstos en fila ocupa-
rian cuatro mil millas, ylos del acueducto del So-

lani darian mas de una vacha al globo. La escava-

cion sola del canal formaria un cubo de 1565 3/,

 pies de lado, y si toda la tierra desmontada se cs-
 tendiese sobre Edimburgo, que liene 2 Y/, millas
- cuadradas de superficie, se encontraria la ciudad

enterrada & 50 pies del suelo. E] coste de esla

-obra, hasta el 8 de abril de 1854, en que se inau-

gurd oficialmente, 'fuébde‘ 1.400,000 libras, y pro-

'bab,lAeme_nte, se habrin gastado 600,000 mas antes
de entrar en esplotacion corriente; pero por gran-

de que parezca esta cifra, no podia hacersels mis-
ma obra en Inglaterra por menos de 7.006,000 de
libras, aun con grande baratura en &l"terreno deu-
pado. Solo'en las primeras veinté niillas s¢ ¢mplea-
ron 50,000 obreros indigenas, ¥ ninguno’ podia re-
clamar sy paga hasla que se despidiese, avisando
quince dias ‘antes. Cerca de dos tércios de esta
gente era de Uda, y si se hubiése reanido esle pais
algunos ailos antes, no se hubiera tardado tanto en
la obrani hubiera dado resultados tan médicos. .
El gasto del canal se-calcula en 6750 pies’ ct-
bicos  por segundo, que pueden dar ‘tiego: para
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4.500,000 acres y aplicando el agua como fuerza
motriz no daria menos de 50,000 caballos de fuer-
za. Gomo negocio mercantil, se espera que en ple-
na actividad produzca el 7 por 100, y.un deble in~
directamente, poniendo en cultivo terrenos baldios
ahora, y con csto se cree que se evitaran las ham-
bres comio la de 1836 al 37, en que el Gobierno
dié un mwillon de libras, y-sin embargo perecian
millares de habitantes de inanicion. Como medida
politica no es de menor importancia, porque hace

ver al natural del pais el deseo del Gobierno inglés.

de ayudar & su bieneslar, y tambien-producird-un
poderoso efecto en el Brahmanismo, . probando- ak
Hindd que su rio sagrado se puede distraer como
cualquier arroyo. La India debe -al coronel
Sir P. T. Cautley la primera idea de desviar un rio
tan inmenso para fertilizar un pais (yno solo dié la
lraza, sino que dejé hecha casi toda la-obra), 4
Mr. Thomason, ltimo Tenicnte de Gobernador, el

haber ayudado al pensamiento con toda su- antoris-

dad, y & Lord Dalhousie, que durante la guerra de
Punjab ordenase la prosecucion de la obra, & pesar

de haber dectenido todas las demas por algun

tiempo.
Ebpuarpo Saavesra..
DS A ———,
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Nouvcau manwel' complet de la construclion de
chemins de fer, por Eniio v Witn, 2

vohiinenes v
un atlas.—Paris, 4857, Precio 7

- franeos;

La escelente coleecion de manuales de Ja enciclo-
pedia-Roret carecia de un manual de construccion de
caniinos de hierro. La obra de Mr. With ha venido 4
llenar este vacio.

Mr With, conocido va por un libro sobre los acei-

dentes de los caminos de hierro, no ha querido en su |

nueva obra hacer uu tratade completo para la cons-
truccion de esta clase de vias. Su objeto ha sido reunir
en poco volumen las nociones generales relativas 4 to-
das las partes de que secompone un ferro-carril, y los
formularios'y datos pricticos mas indispensables para
el ingeniero constructor,

La primera parte de su obra estd dedicada 4 la des-
cripcion del camino de hierro y del material que para
su esplotacion s emplea, yila esposicion de los di-
ferentes métodos relativos al estahlecumcmo de estas

vias de: commxcacmn. desde las opomcxoncs prelimina-
res del proyeclo, hasta que se ahren al trinsito pu-
blico.:

Empleza esta. prnnera parte con lma l)gerlsuna re~
sefia historica de los ferro-carriles. Sigucn 4 esta re-
sefta algunas md]cauones sobre 1 influerviz que lam-
1o en los métodos como en'los matcrisles, Genen: ol
elima y.demas condiciones naturales de cada comarca
det globo, comiprobada con una curiosa, aunque sticin-
ta deseripcion de.1ds trabajos ejecutados-en el camino
de hierro de:Alejandria-d Suez, y termina’ este segundo
capitulo con Ja-clasificacion- de los: dnferentes servicios
'Y.operaciones que deben consnderarse en la ejecucion
de un ferro-carril,

La primera operacmn, que cnnsnsle en el esludxo
del proyecto sobre el terreno, es el ‘objeto del tercer
capitulo, donde se encuentra una interesante descrip-
ciotr deb perfiligrafo de Pumeulin » que tanto llamo la
atenclon enla Esposicion:universal de 1855,

“El capitulo 4.° se ocupa de los principales medios
de reconocer la naturaleza del terreno por medio de
las'sondas,. y el 5.* de la resistencia- de los- materiales
de coustrnccion. - ) _

Eun el 6.° trata el autor de las fundaciones de las
obras, deteniendose & dar algunas moticias sobre los
piloles-roscas yla apIicacion del'sistema tubular 4 lus

_fundamonea, Y enel-7.° se espone y describe la'ejecu-

cion de los movimientos de tierra:

Elcapitulo 8.° es uno de los' mas importantes det
Manual y esta dedicado i k- construccion: de los puen-
tes, viadurtos y tuneles. El autor examina- todos
los sistemas lasta el dia empleados en esta clase de
 obras, Y acompana sus observaciones con la relacion
[ de los resultatlos de’ a\lgunos esperimentos: hechos so-
bre la resistencia de los tramos de hierro ; dedicando
por ultimo algunas lineas a las costruceinnes que lla-
ma peligrosas, entre las que "considera los puentes

. colgados, de una manera en nuestro concepto, demasia.
' do terminaute. Esta matetia no-estd todavia bien estu.
diada, y nos parece arriesgado pronunciar una senten-
 cia definiliva. La esperiencia del puente construido por

Steplienson en el camino: de Stokton i Darlington, es
sin duda alguna contraria 4 esta clas¢ de construccio-
nes, pero.en los Estados-Unidos hay muchos puentes
colgados enferro-carriles, v las disposiciones adopta-
das para darles'mayor rigidez y. disminuir sus inconve-
nientes merccen atento estudio. -
El capitulo 9.° trata de la via en lodos sus delalles
y es lambien muy. interesanle. Hemos tenido el placer
de ver que en ¢l se pronuncia el autor en favor de un
ancho de via entre 1,m 70 y £, m 80, que es proxima-
wente igualal adoptado en Espana desde 1844, siguicn-
do el consejo de nuestros mas distinguidos ingenieros,
Comprende el capitulo 10.° varias consideraciones
acerca de los inventores en materia de ferro-carril es®
que 10 nos parecen muy justas.




