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DE ZARAGOZA A ALSASUA.

{ Concluston. )

El sistema de via propuesto para el camino de hierro de Zaragoza 4 Alsasua es el de Barlow : el
peso é importe de las barras carriles v de las demas partes del material fijo por un kildmetro son los

siguientes. .
PRESUPUESTO DE UN KILOMETRO DE VIA.
PESOS. Precio de

Por unidad Totales. la tonelada. Importes.
Kilogramos. Toneladas. Reales vellon. | Breates vellon.
2000 metros lineales de barra carvil. . . . . . 48,00 96,000 920 88520,00
166,66 bridas de enlace. . . . . . . . . . .| 52,00 5,333 - 920 " 4906,66
335,55 sillones de junta. . . . . . . . . || 25,50 8,500 -620- 7820,00
4000 redoblones. . . . . ., . . | | e 0,35 1,400 1910 2674,00
Sumas. . 111,253 103720,66
Flete desde Inglaterra 4 San Sebastian 4 109 rs. 1a tonelada. . . . . . . . 11125,50
Trasporte & la linea 4 razon de 250 rs. tonelada. . . . . S I SR 27808,25
Comision, seguro, embarque desembarque, etc. 5 por 100@ valor material de hierro. 5186,01
Importe total del material de hicrro. . 147838,25
1595 metros ciibicos de arena para el balasto 4 9.25rs . . e e e e 14753,75
Arreglo de la esplanacion y estension de! balasto 4 8,5 rs. por metro lineal . . . 8500,00
Colocacion de la via y refino del balasto 4 14,5 rs. por metro lineal . . . 14500,00
lmpox:le total. . . . . 185592,00

Las locomotoras, coches Y wagones para esleferro-carril, junlo con cinco depésitos para el agua,

importan 27,204000 rs., segun se vé detalladamente en el cuadro que sigue :

Precio por '
unidad. Importes.
Reales vellon.| Reales vellon.

RESUMEN.

40 locoinotoras con sus ten-

= Material de traccion. . . . 12.000000
ders. . ". . SR oggggg 12’200000 Id. de trasporte. . . . . 10,470000
40 coclies de 1. clase. . . 1,600000 Depésitos de acua 200000
70id. de 2. clase. . . . . 280001 1,960000 Flate comision , etc. . 4,534000
120id. de 5.* clase. . . .| 22000 2640000 PR O
240 wagones cubiertos. . . 12000 2,886000 .
160 id. descubiertos . . . 8500( 1,360000 Total. . . . 27,204000
50 Truks. , . . . . . . ' 3000 50000 '
5 depdsitos para el agua con ‘ .
sus bombus, gruas hi- Resulla 3 por kildmelro.. . . . 195538
driulicas, etc.. . . . . 40000, 200000 ¢ porlegua.. .. . .. 699,499
Flete, comision, seguro, . 4
embarque, desembarque, La relacion entre las locomotoras Y carruages
trasporte, etc.20 por 100.. » 4.534000 | ge 10das clases ¥ 1a longitud del camino es la que

T omoﬁ V.

Total. ., . . JI27,204000 espresa -el cuadro que insertamos 4 continuacion:
Madrid 35 de Setiembre de 1857.
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1 locomora por 5,4
coche de 1.* clase por 5,4
idem de 2. clase por 3,1 ®
idem de 3.* clase por 1,8 s
wagon cubierto por 0,9 »
1 idem descubierto por 1,4 »
1 truk por 4,3 »
Por ultimo el resimen general del presupuesto
de esta linea arroja un total de 166.675,855 rs.y
los detalles que espresan los cuadros’siguientes:

por el cual se vé que el material de traccion. los kilometros.
carruages deslinados al trasporte de viageros, y los
wagones para las mereancias se presupuestan en
nimero suficiente para que el servicio se haga con
las buenas condiciones que exige el inlerés del pu- |
blico, 4 la par que el bien entendido de la empresa
que haya de esplotar esta linea.

o e

SECCIONES. : : : -
Primera. Segunda. Tercera. Cuarta. - TOTALES.
Espropiacion. 1,737688 548834 486606 447173 3,220301
Esplanacion. . 6,583587 3,564232 | 13,261660 | 12,566514 55,775993
Obras de fibrica. 3,396270 { 12,075108 8,754005 8,180709 32,405182
Pasos a nivel. . 738000 75500 62500 80000 296000
Estaciones. . 4,259505 1,206568 6,982503 1,021928 13,450304
Obras accesorias. 916604 809598 80113 1,862457 4,368772
Telégrafo. 213762 174545 128555 158580 655442
Via. . . . . . . . 13,958924 | 11,561571 8,355909 9,025710 42,682114
Material de esplotacion. . - 7,761431 7,685204 5,652174 6,105191 27,204000
Direccion y administracien. . 1,547557 1,490747 1,940947 1,636694 6,615745
Sumas. , 40.212928 | 58,991507 | 46,405062 41,064956 166,673853
COSTE MEDIO POR KILOMETRO.
1. 2.° 3.° 4. .
Seccion. Seccion. Seccion. Seccion. an todala tinea
Espropiacion. . . . . . . . 28106 8965 10808 9125 14861
Esplanacion. e e e 103252 58222 294549 258310 165396
Obras de fabrica. . . . . . . 54935 1972351 194433 168216 149541
Pasos amivel. . . . . . . . 1262 12335 11388 1645 1366
Estaciones, . . . . . . . . 68569 19708 155240 21013 62201
Obras accesorias. . . . . . . 14874 13225 17527 38297 20174
Telégrafo. s e e 5458 2851 2856 2849 3025
Vide o . . o e e e e .. |- 228457 186255 185686 186097 196564
Material de esplotacion. L. 125584 125988 125603 125880 125538
Direccion y administracion. . . . 24996 24353 43109 33625 30520
6500901 638031 | 1,030999 845057 769186
RESUMEN.
Espropiacion. . . . . . . o 14861
Esplanacion y obras de fabrica. .1 314957
Pasos 4 nivel, esltaciones y ‘accesorios. v ‘ 83741
Telégrafo. . . . . . . 3025
Material fijo y movil.. .« .. .1 322102
Importe total por kilometro. . i! 769186 .
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Hemos indicado ya que los estudios de las li-
neas de ferro-carril del valle del Ebro desde Tude-
la 4 Miranda, y de este punto & Bilbao, y la de Za-
ragoza 4 Alsasua se habian hecho en diversas
épocas por distintos ingenieros, y bajo puntos de
vista diferentes : asi es como ha resultado que el
ferro-carril de Alsasua que pasa en Tudela 4 la iz-
quierda del Ebro sigue por esla orilla hasta el valle
del Aragon, en unos 25 kildmetros de distancia,
paralelamente a lalineca de Miranda, que recorre
la mdrgen derecha de aguel rio desds Tudela por
Alfaro , Rincon de Soto, y Calahorra. Con el fin de
no invertir un doble capital en la construccion de
eslas dos porciones de [erro-carril, que recorren

una misma zona de pais, se ha mandado que los |

ingeniéros estudien el modo de economizar la
construccion de los referidos 25 kilémetros de ca-
mino : para esto es necesario que lalinea de Alsa-
sua no pase el Ebro en Tudela; que en esta cindad
se vna d la de Miranda ; que sigan reunidas hasta
frente d la desernbocadura del Aragon, y en estle
punto elegir el paso mas convenienle para atrave-
sar e} Ebro, separindose los dos ferro-carriles: a
causa de esle nuevo estudio en la subasta de la li-
nea de Tudela a Bilbao ha quedado indeterminado
su punto de partida que provisionalmente se ha
dispuesto entre Alfaro y Rincon de Soto.

Esta modificacion reune ademas de la ventaja
econdmica antes espresada, la de facilitar el movi-
miento general de Zaragoza & Bilbao, haciendo
desaparecer desde luego la interrnpcion de la via
que con los dos proyectos presentados resultaba en
Tudela ; obtener tal vez mejor emplazamiento para
el gran puente sobre el Ebro, cuyas ciccunstlan-
tancias desventajosas en Tudela no es probable
que puedan agravarse & 25 kilometros aguas arri-
bas de aquel emplazamiento; ypor otra parte gque.
pueda suceder que la disposicion del terreno en Ja
confluencia del Aragon con el Ebro permita alra-
vesar esle ultimo por mas arriba del punto donde
recibe las aguas del primero ; seguir la derecha
del Aragon hasta tomar el valle del: Cidacos , y su-
primir por consiguiente la construccion del puente
del referido rio Aragon., cuyas dificullades y cosle
gon como hemos dicho andlogas i las del puente.
sobre el Ebro. El buen resullado de estos: estudios.
es pues de suma imporlancia para la mayor facili-
dad del trifico, mas econdmica construccion de
la linea, y mas facil y pronla. terminacion.de los
trabajos.

Ademas de lamodificacion de que acabamos de

hablar es convenicnle que se disponga la bifurca-
cion de las lineas de Zaragoza d Madrid y 4 Pamplo-
na de wanera que los trenes directos de Madrid a
Navarra y Francia no se vean obligados & retroce-
der desde el punto de bifurcacion & Zaragoza re-
corriendo inttilmente de ida y vuelta los 43 kilé-
metros que hay del referido punto de empalme &
la capital de Aragon. Con eslas dos inejoras, y si
se logrira enlazar cn un prnlo mas conveniente las
lineas del Norte, y de Zaragoza 4 Navaira queda-
rian completadas las venlajas que el pais ha de
reportar de la construccion de este ferro-carril,
cuyo bien entendido estudio tanto honra & losIn-
aenieros del Cuerpo de Caminos, €anales.y Puer-
tos que lo han proyectado.
V. Marmi.

NOTA SOBRE EL ALUMBRADO ELECTRICO,

ror M. E. BECQUEREL.

Los reguladores de la luz eléctrica que se
construyen en la actualidad, funcionan con la su-
ficiente precision.para que sea posible utilizarlos
en aquellos casos en que pueda producirse la elec-
tricidad con las condiciones de conslancia y econo-
mia convenienles : resta ahora ﬁxejorar la fabrica-
cion de los conductorees de carbon destinados &
formar el arco, porque la fulla de pureza y de ho-
mogeneidad de estos eslacausa principul de las in-
termitencias que se observan en el loco luminoso.

E| punto mas imporlante es delerminar los
gaslos ocasionados por las pilas; evaluando el con-
sumo de zinc, de dcido sulfdrico y de dcido azéti-
co necesario para dar 4 un arco volldico una can-
tidad de luz delerminada, ¢n un nimero dado- de
horas. Los resultados oblenidoshan hecho ver, que
la intensidad luminosa del arco, medida por me-
'dio de un: folémetro, disminuye muy répidamente
‘d poco que varie la intensidad de la corriente
eléctrica; lo que se esplica ficilmente reflexionan-
"do, que la intensidad luminosa debe ser funcion de
la cantidad de calor, Ja cual varia como el cuadra-
do de la electricidad que atraviesa el circuito en
‘un tiempo dado. B

No variando la intensidad luminosa del arco
volldico proporcionalmente al consumo de las ma-
terias que producen la electricidad de la pila, es
muy. dificil reconocer segun qué ley varian los gas-
tos necesarios para producir una. luz de intensidad
determinada; pero se pueden indicar los limites en




