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to proyectado. Con la campana de buzo comun
suspendida por un cable 6 cadena de un andamio
establecido sobre el agua, la operacion de colo-
car una piedra de la manera indicada solo se con-
sigue con sumo trabajo y pérdida de tiempo, com-
prometiendo ‘4 veces la seguridad de los buzos
con las oscilaciones que prodace el trasportar la
campana de un silio 4 otro. En tales circunstancias
la campana y el cable de suspension forman un
péndulo el cual, una vez en movimiento, conlinya
oscilando 4 uno y otro lade del punio en que se
quiso colocar y toda tentativa de parte de los bu-
£6s para desviar la campana de la posicion estable-
cida por los que la mancjan fuera del agua, produ-
ce el cfecto de inclinarla coinprametiendo el equi-
librio de todo el aparato: v

8.° El Nautilo puede levantar grandes pesos y
trasportarse con ellos bajo ¢l agua & voluntad de
los buzos y sin-ayuda ni comunicacion alguna con
el esterior, aparte del suministro continuo de
aire que le da por el tubo flexible, el depisito
de aire condensado. La fuerza de ascension del
Nautilo se obtiene por medio de dos cimaras colo-
cadas d uno y otro lado de la en que se opera, las
cuales pueden llenarse de aire 6 de agua segun se
quiera, haciendo depender por completo de la vo-
luntad del buzo la flolacion de todo el aparato, Pa-
ra ello no es necesario mecanismo alguno de cleva-
cion puesto que el mismo tubo flexible, por el
que se repone el aire necesario 4 la respiracion de
los buzos, conduce tambien bajo la forma de aire
condensado tanla fuerza cual pudicra prestar una
vadena 6 cualguier otro aparejo. :

9.° El Nautilo lleva consigo un medio de ac-
cion independiénte de la fuerza muscular de los
buzos. Esto se efectua, utilizando e) aire condensa-
do procedente del esterior en una méiquina de
aire provista de un aparato para serrar y taladrar.
De isla manera, casi toda la fuerza de la méquina
de vapor de fuera del agua, puede trasmitirse al
interior del Nautilo ¥ emplearla en producir tanto
efecto 1til bajo ‘el agua como fuera de elia, En
realidad el tubo flecsible de'goma elistica trasmite
Lajo el agua la: accion del vapor, cual si fuera una
barra de hierro 6 un tubo de vapor de la propia
materia. ' : )

Reseinadas las principales ventajas de este apa-

vato respecto de los andgolos 4 el usados hasta.

ahora y antes de’proceder 4 describir detenidamen-
le su construccion, vamos 4 enumerar las-aplica-
cienes que del mismo pueden hacerse:

1.* Suprimir el empleo de ataguias enla cons-
truccion de obras permanentes.
2.° Evitar el eslablecimiento de andamios y de-
mas aparalos de suspension que necesita la campa-
na de buzo comun. o
3.* Fundar obras con grande ahorro de costo Y
de tiempo. ) ,
4. TPracticar desmontes y remociones de rocas
en canales y puertos.
5.° Preparar las fundaciones artificiales para la
recepcion del emparrillado y del entablonado. .
6." Esplorar y reconocer el lecho de los rios Y
el fondo de los puerlos. -
7. Poner 4 flote buques que esten a pique y
recobrar tesoros sumergidos.
8.% Establecer alambres telegrificos , tubos de
gas y de agua en el fondo de rios, puertos, ete.
9.* Ksplorar el lecho de los rios y de otras
aguas en busca de oro y piedras preciosas.
" .10.  Practicar la pescade la perla, del coral, de
la esponja y otras que hoy requieren buzos de na-
turaleza. .
11.  Acelerar la ejecucion de obras sujetas 4
plazo, trabajando lo mismo de noche que de
dia ; y en general, para llevar 4 cabo cualquier tra-
bajo submarino en menos liempo , con menos cés-
le y con mayor seguridad que con cualquiera otro
sistema de los empleados hasta ahora.
’ _A. Vazquez.
(Se continuard.)

INAUGURACION

DE LA NAVEGACION DEL R10 EBRro EN LA PARTE COM-
PRENDIDA ENTRE MEQUINENZA Y EL Man, VERIFI -
CADA EN LOs n1as 20 ¥ 21 DEL MES DE JuLio

Una de las mayores desventajas de las Revistas
quincenales sobre los periddicos diarios es el re-
traso con que llevan & sus lectores.las mas impor-
tantes noticins. Todos nuestros célegas de la pren-
sa kan referido ya la cecemonia inaugural de la na-
vegacion de una parte considerable del rig Ebro,
al ocuparnos en la Revista de tan fausto aconteci-
miento, rnds esponemos, cuando menos, 4 la calii-
cacion de inoportunos. . : C

Todavia tendria algun interes 1a publicacion
de este articulo,.si en @l dieramos una’ exacta Y
completa descripcion de las obras ejecutadas, que
pudiera llamar la atencion, ya que nio del piblico
e general , para quien.seria poco entrenenida, de
los “ingenieros y hembres entendidos en el arte
gue counstituye el objeto, si no esclusivo, principal

¢ nuestra publicacion. Pero ni aun eso nos ¢s t;) .
do hacer por hoy, porque no es posible acometer
tamafla empresa con una rapidisima ‘inspeccion de
las obras hecha desde el puente de ‘un' barco - de
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vapor; y aun esa inspeceion, por muy detenida que
fuese, no seria baslante, sin poseer datos numero-
08 que la completdran y permitieran corrégir los
errores, & que es tan ocasionada la simple obser-
vacien en Lrabajos de la clase & que pertenecen los
de navegacion del rio Ebro. ,

La Revista, sin embargo, no-podia permanecer
en silencio acerca-de un suceso: que tanto ha lla-
mado la atencion piblica, y & pesar de la fuerza
de consideraciones espresadas, vamos 4 oCuparnos
Tambien de la inauguracion, evocando nueslros re-
cuerdos y valiéndonos de los pocos datos-que en el
dia_peseemos, y que Lrataremos de aumentar, para
poder dar cuenta inas adelante 4 los leclores de la
Revista del estado de una empresa, que tanta in-
Hluencia ha de ejercer indudablemnente en e} progre-
so de una de las comarcas de Espafia, que mas ele-
menlos encierra de riqqueza fulura.

No es nueva ciertamente Ia idea de ulilizar las
aguas del caudaloso rio Ebro para el establecimien-
lo de una gran via-de comunicacion. Todo el mun-
do sabe la historia de los muchos proyeclos que
con esle objelo s2 han hecho, y ‘que ya tuvieron un
principio de ejecucion en el reinado de Carlos III.
El canal imperial, desde Tudela & Zarvagoza, y las
obrascomenzadas del. de S. Carlos, desde Ampostla d
1a Rdpita, son muestras inequivocas del interds con
que la idea indicadase miré en el pasado siglo, que
dejo sin embargo su completa realizacion para el
siglo de maravillas en que vivimos, y en el que na-
da es ya dificil, gracias 4 los inmensos adelantos de
todas las arles uliles, y- principalmente, de las que
tienen por objelo aumentlar la facilidad de las co-
municaciones entre los hombres. )

La navegacion del Ebro desde el Mediterrinco
hasta Zaragoza, en union con el canal de Zaragoza
i Tudela y con el ferro-carril desde este punto has-
1a el Occeano, constiluye una linea de trasporte de
allisima importancia. Su gran estension, la circuns-
lancia de facililar la comunicacion entre los dos
mares, la abundancia y variedad de productos de
las comarcas que alraviesa, contribuyen a hacerla
beneficiosa para ios capitales que en ¢lla con acier-
lo se empleen y, por lo lanto, para el pais. Pero si
bien atribuimos grande importancia & la totalidad
de la linea, no estamos seguros de que la esplota-
cion de secciones aisladas produzca resultados

muy considerables, y al felicitarnos de la inaugura-

cion de la parte comprendida entre el Medilerra-
neo ¥ Mequinenza; al unir nuestra voz 4 las que han
celebrado enlusiaslas este acontecimicnlo, mas
hienlo hacemos en la prevision de un magnifico
porvenir, hacia el cual se ha dado el primer paso,
que por que creamos que con él hayan de obtencr-
se notables venlajas inmediatas.

El viaje de inauguracion no se ha estendido 4
loda la linca que se dice lerminada, y comprende
una longitud de 147,5 kilémetros proximamente.
Solo se ha recorrido en los dias 20 y 21 la distan-
cia que media entre S. Carlos de laRapita y el azud
de Cherta (42,5 kilémetros). Del resto no tenemos
sino algunas ligeras noticias, tomadas del proyeclo,
de que haremos uso para ifidicar las obras que
deben estar construidas entre Cherla y -Mequinen-
za. En la parte de Mequinenza a Zaragoza que
comprende las dos primeras secciones del proyec-
to, creemos que no hayen el dia mas que algunos
trabajos empezados. . o

Las obras desde:el azud de Mequinenza & Am-
posta ticnen por objeto facilitar el paso de dicho
azud y los de Flix y Cherta, proporcionando en todo
el curso del rio la profundidad que se juzga bastan:
le para la navegacion, y que se ha fijado en 1m, 50
en las aguas niedias y 0,m 80 en Jas ordinarias
del verano. En ‘cada uno de los azudes ha sido
necesario construir una derivacion con esclusas, y
eh varios puntos del rio se ha reclificado el dlveo
y defendido la ovilla, ahondando en otros y lim-
piando su cauce. ’

Desde Amposta al mar podia- seguirse el curso
del Ebro, que presenta calado suficiente, pero los
peligros'y dificultades & que se ven espuestas las
embarcaciones ' en la desembocadura, por lo mo-
vedizo dela barra'que en ella forman los depésitos
del rio, obligé & preferir, desde la primera vez que
se pensd en este proyeclo, la construccion de un
canal navegable desde Amposta & la rada de los
Alfaques. Esle.canal, lamado de 8. Carlos, fué co-
menzado en tiernpo de Carlos HI, y la direccion
que liene en cl dia es con poquisina dilerencia lu
misma que se le quiso dar entonces,

La deiivacion .de Cherta se halla establecida
en la orilla derccha. Consisten las obras: en la deri-
vacion que tiene 630 metros de longitud, con di-
que eslerior en el rio; en'una esclusa de 3,m15 de
caida, colocada & su estremo, y en la loma de aguas
de una acequia, que liene por objelo alimentar ¢l
canal de S. Cirlos al mismo tiempo que regar algu-
nos terrenos de la mirgzen derecha. La esclusa do
Cherta, como las demas ‘de! rio vy las del canal,
tiene 50 metros de longitud desde’el muro de cai-
da hasta la cdmara de las puertas inferiores v
10,30 de ancho. Afecta ta forma rectangular; es
de ladrilio guarnecida de silleria, y en cuanto puede
juzgarse de esla clase de obras, despues de termi-
nadas y oculla loda su parte inferior por el agua,
parece ¢jecutada con esmero, asi como los diques
de la derivacion. En este punlo se ha tenido que.
hacer un desmonle importantisime en roca para
colocar las obras, = -

Desde Cherta & Tortosa la pendiente media del
rio es de 0,m00033 y puede decirse ‘que no Lay
otro inconveniente que se oponga 4 la navegacion
que el poco fondo del cauce & corla distancia del
pueblo de Aldover. Por efecto de algunas obras he-
chas desacertadamente por los ribereiios de la iz-
quierda, se dirigia la corriente del rio & la opuesta
orilla, entrindose por ella hasta encontrar el ter-
reno firme, y al ‘ensancharse el dlveo de esta ma-
nera, se .formaron. considerables alerramientos,
que d la vez disminuian la profundidad del agua y
contrariaban y. perlurbaban el ¥égimen de la- cor-

{ riente. Para corrégir este desdrden se ha ejecutado

unarectificacion-en la mirgen ‘derecha. Consiste
esla obra en una linca principal de pilotes y esco-
llera de 900 metros de longilud para formar una

| orilla artificial 'y en otras Lrasversales de igual na-

turaleza, que enlazan la primera con Ta mirgen
natural y deben producir alerramientos que colnien
6 cieguen el seno segregado del rio. Este sistemna
se ha practicado con buzn éxito en el Garona y en
otros rios semejantes al Ebro. . .

Entre Tortosa y Amposta se ha llevado 4 cabo
otra reclificacion en frente dela torre de la Carro-
ba. Tambien alli se ensanchaba el rio y los bancos
que se formaban producianuna perturbacion’ en el
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curso de sus aguas, que se_dividian en dos brazos
y amenazaban deslruir la margen derecha. Esta
obraes en un todo semejante & la rectificacion de
Aldover, aunque de mucha mayorlongiwud, pues
liene la linea principal 4,000 metros. Segun nos
han infermado, ha producido ya como la anterior
el efeclo que se deseaba, obstrayéndose el “brazo
del rio que se inclinaba hécia la derechay formién-
dose grandes aterramientos entre la antigua y la
nueva orilla. »

En Amposta tiene su entrada ¢l canal de nave-
" gacion. Con él se abrevia mucho el trayecto hasta

el mar y se obtiene una seguridad de que carece la
navegacion en la desembocadura del Ebro, utili-
zéndose ademas ¢l magnifico puerto de los Alfa-
ﬂues . que puede con no grandes sacrificios ser uno

e los mejores del Mediterrinco, por su escelenie
situacion y ventajosas condiciones naturales.

La longitud del canal es 10,642 meltros. Tiene
20 melros de ancho en su solera, con taludes 4 45°
La altura de agua es 1,m50 yla cresta de los di-
ques estd situada & 4,m98 sobre el nivel de las
aguas bajas del Ebro en Amposta, para poner
el canal al abrigo de las mayores crecidas del
‘Ebro. C : T

Aliménlase el canal de S. Cérlos por medio de
la acequia que loma las aguas del Ebro en el azud
0 presa de Cherta. o
.. En un principio hubo otros dos proyeclos; se-
gun el primero debian lomarse directamente y sin
obra alguna las aguas del Ebro, y el otro proponia
tomar Lambien las aguas en Amposta, pero clevan-
do su nivel por medio de una presa. Preiiriése con
razon el proyecto que-se ha llevado 4 cabo, y que
no exige lanlo gaslo de agua como el primero, ni
una obra de tanta importancia como la dificilisima
presa en Amposla, perinitiendo ademas regar ina
gran estension de lerrenos con las agnas de la ace-
quia de alimentacion y poniendo  cubierto el canal
por la mayor elevacion que puede dérsele, de los
efectos de las avenidas del Ebro. '

Ademas de la esclusa de salida al mar en los
Alfaques, que Lliene una caida de 2,20 hay en este
canal otras dos; una en Amposta, con 3,178 de
caida, y una intermedia con-1,m50, que hubiera po-,
dido evitarse , pero haciendo mucho mayor el mo-
vimiento de tierras del canal. Cada una de estas
esclusas, 2cerca de cuya construccion repetiremos
lo dicho de la de Cherla, lleva-un precioso puente
giratorio de madera y hierro,

Los diques eslin construidos de tierra con un
revestimienlo de piedra en seco. En una gran parte
de sulongitud el canal alraviesa terrenos de turba,
que, contra lo que de ellos'se temia, no-han dade
lugar 4 filtraciones. Estos diques, sin embargo, tie-
nen el inconveniente de disminuir mucho de‘altura,
lo que exijira frecuentes recargos para conservar-
los. En la aclualidad se estd haciendo uno, que. se-
gun se nos ha dicho, llega en algunos puntos
a 0,m30. . o ) ‘

Del canal de alimentacion solo hemos ‘visto en
nuestro viaje la entrada y algunos lrozos en que
marcha por el mismo édlveo del rio, separado de
este por medio de diques de Llierra, revestidos de
piedra en seco y reforzados con escollera en_ su
parte inferior. Hay dos troz6s asi'en las inmediacio-
nes de Cherla; uno de 905 metros de longitud y
otro-de 1912; y en las cercanias de Aldover sigue

tambien el canal de-alimentacion por el lecho del
rio en una distancia de 1416 metros. La longitud
total de este canal es de 29. kilémelros , con una
pendiente de 0,m 000113. Tiene 10,m de ancho en
la solera hasla la huerta de Torlosa. donde em-
pieza el riego. El ancho disminuye despues gra-
dualmente hasla 8 meltros, que es el que Liene en
Amposta. i

_ Los revestimnientos de los diques que hemos
Visto estan espuestos 4 las fuerles avenidas del
Ebro y no seria dilicil que exigicesen en lo sucesivo
frecuentes reparaciones. Su altura-permile ademas
que quelen en las grandes avenidas complelamen-
le sumergidos, y parece espueslo por lo lanto el
cauce del canal & ser obstiuido por los depésitos
de las materias que las aguas del Ebro llevan en
suspension. : :

Ademas de las obras citadas hay otras, que aun
que no lienen por objeto la navegacion, son
lainbien de grande importancia, como la acequia
de regadio desde el canal de San Cavlos & la Punta
de la Buna, que ha de alimentarse de la deri-
vacion de Cherta, y la de la orilla izquierda del
Ebro, que parte del mismo punto y debe prolon-
garse hasta Tortosa. :

La cantidad de agna que se proyectd tomar
para esla acequia es de 10,m cabicos por seguu-
do, yde 16 4 47 para la de alimentacion del canal
de Sun Girlos y riego de los Lerrenos de la margen
derecha.

Descritas las obras, si bien muy ligeramente
poco hablaremos de las ceremonias de la inaugura-
cion, cuyos detalles conocen los lectores de la
Revista por las mil relaciones que de ella han pu-
blicado plumas mas habiles que la nuestra. Solo
diremos que la espedicion fue felicisima y que Ja
empresa obsequié con suntuosidad & los convida-
dos, atendiendo & su conduccion y alojamiento
todo lo bien que cabe en un pais de tan pocosre-
cursos como aqueclla comarca. .

El vapor Ebro que nos llevé desde los Alfaques
4 Cherla es un barco magnifico, adornado con tanto
lujo como buen gusto, pero tiene el defeclo de
ser demasiado grande para la navegacien en que
va-4 emplearse. Su longitud y su ancho cxijen
un cuidado escesivo al pasar las esclusas y puen-
tes, y en el canal de San Cirlos produce su mar-
cha nna perturbacion motable , que puede causar
algunos danos en él.fondo , coyas lierras remueve
profundamente. Segun tenemos entendido,. los
seis vapores que se estan construyendo en el dia
son de dimensiones mucho mas pequefas y no
ofrccerdn eslos inconvenientes. - -

Como se vé, porlo que precede, aun no con-
tando con ‘la parte comprendida enlre Cherta v
Mequinenza ;, que no se ha visitado en la espedi-
cion, se han hecho para la navegdcion del Ebro
trabajos importantlisimos E. que represcntan un in-
menso capital invertido. La empresa liene: ya por
consiguiente raices profundas , y hay motivos fun-
dados para confiar en la realizacion del vasto plan
de una linea ficil y continua de ‘lrasporte entre
el Mediterrdneo y el Occéano. La sociedad conce-
sionaria esld autorizada para esludiar el empalme
del Ebro con cl canal de Tudela 4 Zaragoza , y si,
como ofrecié en su nombre:el Sp. Grimaldi, pue-
de inaugurarse la navegacion-hasta dicha ciudad

el dia de la-Virgen del Pilar del afio 1858, ha-
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Lrd merecido el aprecio publico Y prestade un
gran servicio al pais. ‘
_ Terminaremos manifestando 4 1Ia Sociedad
niestro agradecimiento por la parte qne nos toca
¢n las muestras de- deferencia que ha dado § la
prensa periddica, y los deseos que abrigamos de
que lleve d pronlo vy feliz término la. obra em-
prendida. A ello cooperarin seguramente con to-
do su celo los - ilustrados ingenieros dal cuerpo
francés de puentes Y caminos, que tlienen a sy
cargo las obras, y qie vemos con el mayor gusto
-#h nueslro pais. Enlusiastas por la facilidad de las
comunicaciones y de los cambios, deseamos la
mas completa libertad para la entrada de lodo lo
que en el estranjero pueda sernos ;| » pero nada
vemos con mas placer que la importacion de la
inteligencia y de la instruceion . cualidades que
bosee en allo grado el cuerpo de ingenieros de
Francia.
Gasrier Robpmicuez.
T N e -
PARTE OFICIAL.

16 de Julio. Real érden antorizande i D. Santiago
de Galvez Padilta y b, Mizuel Redondo y Eseorial, ra-
ra verificar los estudios Jel proyecto de canalizacion

de Jos rios de Castril Y Guardas” que banan los cam..

pos de Huesca en la provincia de Murcia, protongando
¢l canal de dichos rios haeia 4 parte de Segura,

16 de Julic, Real 6raen autorizando & D™ Ramon de
Manjurrés v Bofarall ¥ I, Eduardo Garcia Perez ve-
cinos de Sevilla para verificar los estudios del proyec.
o de un canal de rirgo, que tomando aguas del rio
Guadalquivir y particndy de Lora del Rio, de aguetla
provinera siga’la margen iztluierda regando las tierras
eatre dicha villa y la capital,

17 de Julio. Real érden autorizando i D, Mareel:.
uode Ros, para construir un inoline harinero en terre-
10 de su propiedad, pago Hamado del Pularejo, téemino
de la villa de Gergal, aprovechando las “aguas que
bajan de los arroyos de la siorra inmediata,

22 de Julio. “Ley autorizando al Gubierno para
proceder desde luego & anuneiar y celebrar |
de la construccion de los trozos 4 secciones del cami-
no de hierro cuvos estudios estén concluidos v apro-
bados, que pactiendo del de Mudrid i Almansa en la
seceien de Alcazar, y pasando por Maszanares, Dai.
miel, Almagro, Cinda -Real, Mérvida Badujoz, vaya i
terminar ceu la frontera de Purluga{ liiciendo en sy
virtud la concesion definitiva. Autorizando asimismo
al Gobierno para proceder a la subasta Y adjidicacion
ea iguales términus de log Llrozos 6 sceciones cuyos
estudios estén peudientes tan luego como hayan sido
aprobados.

22 de Julio. Real érden autorizando 4 D. Jorge
Ricken para que eu el tériino de seis meses ejecule
los estudios de una via ferrea, que partiendo de lag
minas de cobre llamadas la lberie, ta Mutualidod, y
la Evidencia, siluadas al S, 0. de Valverde, proviscia
de Huelva, termine ¢n ef punlo mas conveniente para
¢l establecimiento de yn cwbarcadero en las orillas
del 1io Riotinto 6 del Odiet, )

22 de Julio. Ley dividiendo en vias del servicio
tublico v en vias de servicio Patticular los caminos
ordinarios 6 carreteras de la Peninsula é islas adya-
centes,

22de dulio.  Real decreto declarando que los inge-
nieros de caminos, canales ¥ _pucrios pueden pasar g
ejereer su profesion al servicio de corporaciones, ems
presas 6 particulares, siempre que para ello obtengan
la_correspondiente real autorizacion espedida por el
Ministerio .de Fomento.

a subasta |

23 de Julio. Real 6rden disponiendo que se ejecute
por administracion la construceion de las lineas clec-
tro telegrafivas de Rioseco 4 Gijon pur Leon.y Oviedo,
Riosceo'd la Coruna y Ia Coruna al Ferrol, en atencion
4 no haberlas concluido sus contratistas en los plazos
que se les habia prefijado,

23 de Julio.  Real orden autarizando i D. dosé Gal-
vez, para que en el término de un ano verifique los
estutios de una via férrea que, partiendo de Tarrago-
na, vaya por Valls, Montblanch, Santa Coloma, lgua-
ladda, San Vicente de Castellet, confluencia del rio
Llobregat, y pasando el del Segre termine en Puig-

cerdd,

23 de Julio. Real drden autorizando  D. José Gal.
vez para que en el término de seis meses verifique
los estudios de una via férrea, que partiendo de la
general de Zaragoza 4 Barcelona en Tarragona, termi.
ne en el punto mas conveniente entre Tarragona ¢
Igualada. . X

24 de Julio. Real drden autorizando i D. Joss Gat-
vez, para que en el término de seis meses verifique los
estudios de una via ferrea, que partiendo de la pro-
yeetada de Tarragoua 4 Puigcerd, en ¢l punto mas
conveniente, vaya i las minas de San Juan de las
Abadesas.

SupasTas,

10 de Agosto. De las obras de los trozos 7.0 y 8.°
Yy purte del 9. de a carretera de Infiesto 4 Rivadese-
Ha, en la provineia de Oviedo. Presupuesto 1.144,4638
reales. ’

20 de Agosto. De las obras de 1a torre y edificio
de un faro de cuarto érden en el cabo de Dartuch, en
Menorea, bajo la cantidad de 162,019 rs. en que se ha
hecho proposicion. .

29 de Agosto  De las obras de la carretera genera)
de Zaragoza i Huesca, en ol trozo comprendido entre
Zuera v Almudebar, Presupuesto 2.468,573 rs, 45 eén,

29 de Agosto. Do las obras del-lrozo @ © de la ear-
retera de Sevilla & Huelva. Presupuesto. 810,913 rs.
con 14 cént. .

3t de Agosto.  De un ferro-carril que partiendo del
punto situado entre Alfaro y Rincon de Soto, 4 25 ki-
lémetros de Tudela, se dirija por Logrono ¥ Miranda
al puerto de Bilbao.
- Por el estracto, A. MoxTERDE,

Rt 2 70 e,
NOTICIAS VARIAS.
Las obras del camino de hierro de San Peters-
burgo & Varsovia se ejecutan con la mayor activi-
dad: d fin de acclerar la conclusion de esta linea,

¢l Gobierno ruso ha destinado 6000 soldados para
ocuparlos en los trabajos de esplanacion.

A. MonTERDE.
S—CUCC/ R D D

SUMARIO.

Memoria sobre el coste de las obras del cenal de Isabel 11, por
D. Lucio del Valle . Conclusion.)—El vapor Gran Oriental, por

* D. V. Marti.—El Nautilo, por D. A, Vazquez.—Inauguracion de la
navegacion del rio Ebro, por D. Gabrie) odriguez,—Marte oficial.
—Noticias varias.
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