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ANO V.

Habiendo tenido que llenar las
prescripeiones de la nueva ley de
imprenta nos hemos visto obliga-
dos @ repartir juntos los n¥imeros
del A5 de Julio y 1." de Agosio.

A. Mo~TERDE.

FERRO-CARRIL DE BARCELONA A ZARAGOZA.
‘SECCIONES DE MANRESA A LERIDA.

En el nimero 9 de la Revists dei
sado escribimos unos apuntes sobre el ferro-
carril de Barcelona & Zaragoza en su parte
comprendida entre Tarrasa Y Manresa, cuya
linea como saben nuestros lectores se ejecuta
bajo la direccion del Ingeniero de Caminos,

ano pa-

Canales y Puertos D. Pedro de Andres Y Puig-'

dollers que se halla al servicio de aquella
Empresa. Dimos entonces una idea de las con -
diciones del trazalo de aguella seccion, ¢ hi-
cimos una indicacion de las obras mas nota-
bles que estaban en construccion, entre las
cuales ocupaban el primer lugar un tanel de
600 metros de longitud, y el viaducto de Tor-
rella de 17 arcos, 280 metros de largo, y 56
de altnra media. Las obras de la seccion de
Tarrasa & Manresa segun los términos de la
concesion debian hallarse ya concluidas, pero
los obsticulos y dificultades escepcionales ¢ue
laEmpresa no ha podido vencer a pesar de
sus recursos y de su buen deseo, y mas que
todo 1a naturaleza y magnitud de las obras que
se habian de ejecutar, no han permitido que
¢sla seccion se concluyera dentro del plazo
estipulado. En efeclo, si por una parte se con-
sidera la entidad del viaducto y del tinel de
‘jue se ha hecho mérito, es indudable que por
la falta de personal aplo y por la carencia de
recursos y de medios de loda clase con que
en nuestro pais se tropieza al tratar de ejecu-
tar estas grandes obras, nuevas casi para nos-
otros, se vera que no era facil concluirlas cn

el plazo de afio y medio contado desde 1a fecha
Tomo V.

de L ley de concesion. Por olra parte, la es-
traordinaria magnitud de los desmontesy ter-
raplenes que se han tenido que hacer;la na-
turaleza de los primeros, cuya casi lotalidad
s¢ ha de abrir en roca y el gran nimero de
cortaduras y terraplenes que ticne la seccion,
la enal siendo de 52,500 metres de longitud
solo tiene 88 en que la rasante vaya con el ter-
reno, y que comprende 85 desmontes-y terra-
plenes que pasan de 410 metros de altura, 6 lo
que es lo mismo que resultan 5 de esas gran-
des masas de movimiento de lierras, por eada
2 kilometros, no podian estas condiciones per-
mitir facilmente la rdpida construccion del
camino. Pero si esto se hubiera tal vez logra-
do enel caso de que la Empresa, que no ha ca-
recido de recursos, hubiese podido disponer de
suficiente personal facullative superior y su-
balternv, y del nimero nccesario de ohreros,
era imposible alcanzarlo cuando la referida
Empresa no ha podido obtener los Ingenieros
de Caminos ue deseaba para dar todo el des-
arrollo posible & los trabajos y para acelerar
el estudio del resto de la linea a Zaragoza;
cuando no hay aun en el pais aparejadores o
auxiliares de los Ingenieros en namero bastau-
te y con los conocimientos necesarios para cu-
brir las atenciones del servicio de Obras pa-
blicas confiado 4 las companias; y cuando &
pesar de agolar todos los medios de publici-
dad, de enviar la Empresa comisionados reclu-
tadores & los pueblos, de pagarjornales creci-
dos, y hacer otros dispendios no han podido
llegar 4 3,000 hombres los empleados en la
seccion de Tarrasa & Manresa, sumados los
ocupados en las obras que ejecula por su cuen-
ta la Empresa y las que tiene contratadas.

En vista de estas contrariedades de primer

{ orden que no ha podido dominar la compania

y considerando que esta primera seccion hajo

el punto de vista de la dificultad de ejecucion

es la mas complicada, y que mayores obsti-
culos epoue & su rapida Lerminacion, ha soliei-
tado del Gobierno una préroga, pero con la
condicion de que por esto no se altere el plazo
total fijado para la conclusion de todo el ferro-

carril desde Barcelona a4 Zaragoza. En medic de
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estas dificultades y complicaciones , el Inge-
niero Sr. Puigdollers, mientras secundando los
deseos de la compaiiia ha dado la mejor orga-
nizazion y el mayor desarrollo posible & los
trabajos de Manvesa para adelantarlos cuanto
fiera dable, ha proseguido los estudios defini-
tivos del resto de la linea, habiendo presentado
@ la aprobacion del Gobierno el proyecto de
tas seccionasde Manresa & Lérida que com-

prenden 124 kilomelros, el que le ha sido

aprobado y del caal vamos & dar una idea.
Barcelona: se halla situada- en: k. cuenca del
rio Besos que nace e las vertientes del N. O:
del Monseir; pero por la-direccion. al Norte: de
st curso en ningun caso: s¢ hubiera podido se-
guir una gran estension: de su- valle para dirigir
el trazado del ferro-carril de aquella capital &
Zaragoza; y como la divisoria qne al S 0% de
Bareelona separa la ciudad de la euwenca del
Llobregat formada por la estribacion que wne
tas montanas de San: Pedro Martir y Monjuich,.
es de muy corta elevacion , puede sin incon-
veniente suponerse @ la capital del antigno
prncipado situada en 2! valle de! Llobregat,
v fijado Lérida como: punto de sujecion re-
sulta ya que la dificultzd principal que se ha
de vencer en esla primera parte del trazado
es el paso de la divisoria entre los rios:Llobre-
gat y Segre,. en: cuyas mirgenes se encuentra
aquella ciudad. Esta divisoria es-una ramifica-
cion del Pirineo que pasa por Baga, Solsona,
Calaf, La Panadella y Santa Coloma de Que-
ralt, estemdi¢ndose despues hasta el Ebro por
Prades y la Sierra de'la Llena. En la falda me-
ridional de esta divisoria nacen los rios Carde-
per y Noya, afluentes principales del Llobre-
gat, y cuyos valles si solo se atendiese & las
condiciones generales de la configuracion del
terreno serian las direcciones que & priwmera
vista se ofrecerian para llevar el camino de
Barcelona & Lérida; pero otras consideracio-
nes de trascendencia en el orden econdmico
Licieron que se adoptasen las poblaciones de
Sabadell, Tarrasa y Manresa, centros indus-
triales de gran importancia, de considerable
riqueza y que reunen mas de 40,000 almas
como puntos de snjecion para el trazado, v de

este modo el problema del paso de la divisoria
en cuestion pierde su generalidad y queda li-
~mitado 4 la eleccion del punto mas convenien -
te para verificarlo en una estension reducida
de la espresada divisoria.

Hallandose Manresa estremo de la primera
seccion del ferro-earril sobre el Cardener
cerca de su confluencia con el Llobregat po-
dian entrar en-estudio las direcciones siguien-
tes: subir-a Cardona por-el rio Cardener, to-
mar- el valle del rio Negre su alluente , y pa-
sando por- Solsona atravesar la- divisoria, v
por-la riera Salada Bajar-al Segre 6 bien buscar
algun paso-entre las dos poblaciones citadas, v
llegar al mismo rio- Segre por- el rio Llobre-
g0s; pero estos trazados aun suponiéndolos
posibles- y aceptables ofrecen los gravisimos
inconvenientes de dar um gran rodeo anmen-
tando el desarrollo- de la linea, y de Hevar el
camino de- hierro por un terreno sumamente:
montuosn- y quebrado-, escaso en poblaciow
y riqueza, y falto de- movimiento comercial.
El pasar desde: Manresa al valle del rio Novw
para enlazar al camino la poblacion industriak
¢ imporlante de Igualada subiendo despues
la divisoria por la- depresion: que presenta en:
la- Panadella , y en algum otro punto inmedia-
to era preciso atravesar con: un tunel de muy
-nolable comsideracion. la estribacion que se
desprende de la divisoria. principal , sigue por-
Monserral que es su punto mas culminante,
y se pierde en Martorell er la confluencia del:
Noya con el Llobregat; v vencida esta gran:
-dificultad , se ofrecia 1a de dominar los obsta-
culos que la disposicion del terreno presenti
para subir & la. divisoria por el Noya o por
.cualquiera de los afluentes principales que
‘tiene' mas-arriba de Igualada. Los inconve-
nienles que acabanios de apuntar son sin-duda:
‘superiores & las ventajas que ofreceria el ¢n-
_Qlazar al ferro-carril de Barcelona a4 Zaragoza,
Cardona, notable como puntomilitar y por sus
' montes de Sal, ¢ Igualada importante por-sw
_poblacion vy por su industria , cuyas localida-
des, por oira parle pueden servirse satisfacto-
riamente por un ramal de Cardona 4 Manresa:
y por otro desde Igualada & Martorell 4 univse
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con la linea en esplotacion que de este ultimo
punto va 4 Barcelona.

El Ingeniero Puigdollers despues de varios
estudios y lanteos oplo por la direccion que
subiendo por la izquierda de la riera de Reya-
dell la cual desemboca en el Cardener por
cerca de Manresa, va 4 pasarla divisoria en-
tve el Llobregat y ¢l Segre, en la depresion

_yne presenta cerca de Calaf, y despues por
unos valles que se encuentran al Sur del ori-
gen del rio Llobregos , y dejando tambien a la
derccha la riera de Sio llega la traza a Cerve-
ra, en cuyo punto quedan ya vencidas las
graves dificultades que en todas direcciones
presenta la salida del valle del Llobregat , ¥
entraya la linea en la dilatada llanura de Urgel.

El trazado pues que principia en Manresa
en el kilometro 65 contados desde Barcelona
siguc la orilla derechadel Cardener en la lon-
gitad de 4 kilometros, y describiendo despues
una gran curva retrocede en parte 4 buscar el
valle de la riera de Reyadell en el cual entra
teniendo ganada una parte dela altura de la
divisoria: desde el kilometro 76 hasta el 97
cerea del origen de dicha corriente en la pro-
ximidad de S. Pedro de Salavinera se desarro-
Ha la traza por sus vertientes occidentales,’ Y
llega & su punto culminante en la divisoria cn
cl kilémetro 103 pasando por el Sur de Calaf
poblacion que corresponde al kilometro 105.
Desde este punto pasando por cerca de algu-
nos pueblos y caserios de escasa importancia
como son 8. Martin, Segur, La Rabasa y otros
llega lalinea dala ciudad de Cervera poblacion
de alguna importancia aun despues de trasla-
dada su universidad 4 Barcelona de cuya ciudad
lasaco Felipe V despues de la guerra de suce-
sion: en esta ciudad entra el ferro-carril en el
Urgel estensa llanada hoy poco feraz y de es-
casa riqueza y que dentro pocos afios seri una
de las comarcas mas productivas fecundando su
suelo por el gran canal de riego que esta en
construceion, y facilitadas sus transaciones vy
¢l desarrollo de su movimiento mercantil con
¢l establecimiento del camino de hierro que

ha de atravesar esta parte importante de la

provincia de Lérida.

El terreno que recorre lalinea desde Man-
resa & Cervera es muy accidentado, y pre-
senta todas las complicaciones importantes que
pueden hacer dilicil el trazado de un camino
de hierro; sin embargo, el Ingeniero ha sacado
el partido mas ventajoso posible de la disposi-
cion del terreno, y sin duda alguna el trazado
quedara con todala perfeccion apetecible le-
chas las mejoras que se obtendran en los es-
tudios que se haran para verificar el replan-
teo. De Cervera a Tarrega el terreno es algo
desigual, pero despues hasta Lérida es entera-
mente Hano.

Desde aquella ciudad la linea sigue hasta
Belloch por el Norte de la carretera general de
Madrid a Barcelona y Francia por Zaragvza y
Lérida: en aquel pueblo pasa el ferro-carril al
Sur de esla carretera general para atravesar
de nuevo & la parte opuesta en el kilometro
186, tres antes de llegar 4 Lérida; sin embar-
go creemos que el mismo autor del proyecto,
a fin de evitar los inconvenientes que ofrece-
rian estos dos pasos, ha estudiado ¢l modo de
evitarlos lo cual seguramente podra lograr sin
dificultad vistas las buenas condiciones de la
linea: esta pasa ademas por la derecha de los.
pueblos de Tarrega, una de las poblaciones
mas importantes de Urgel, Villagrasa, Bellpuig,
Golmes, Mollerusa y Belloch.

V. MaigsT.

(Se concluird.)
—— e ) I

Accediendo 4 les deseos de muchos
de nuestros suscrilores insertamos en
esle nimero la Memoria sobre el coste de
las obras del canal de Isabel I que ha
publicado su director el distinguido inge-
niero D. Lucio del Valle.

M. Riavo.

MEMORIA
SOBRE EL COSTE DE LAS OBRAS DEL CAMNAL
oE Isasen Il

La Memoria que acaba de publicarse por
acuerdo del Consejo de Administracion da una



