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Solo nos resta examinar para dar_ fin a nuestra
farea el capilule 7.° y ilimo de 1a memoria del se-
fior Montesifie, que estd dedicado d tratar de h or-
gatnizacien general de las obras pablicas. = .
_Asunle es este de gran imporlancia Y que cono-
ce perfeclaménte e} autor de la Memoria, como lo
‘prueban ks alinadus observaciones gne & su exa-
men dedica: De la organizacion que se dé al servi-
cio de obraspublicas, dependen en gran parle los
buenos ¢ malos resullades que han'de oblener los
esfuerzos heehos, y puede sin empacho asegurarse
que nuesiro alra:o en esta materia hasta los altimes
liempos ha dependide de la fulla de una buena or-
ganizacion, lanlo por lo menos como de laescasez
de recursos. .. .. .

Da principio ¢l Sr. Montesino &este capitulo es-
poniende ki actual organizacion de la adinistra-
cion ceplral 6 superior, que existe desde 1847,
tpoca en que se separd acerladanente el ramo de
obras pablicas, con algnnes elres, del ministerio de
la Gobernacion, encouendindolo & uno especial,
que llevé el nombrse de minisierio de Comercio,
Instruccion y Obras publicas, llamado ahora de Fo-
mento. Hay en este uma dircccion de obras pabhi.
cas eon varios negeciados 'y una junta facultativa
compuesta de los empleados superiores del cuerpo
de ingenieros. La creacion de esta Junta fué ulili-
sima para_dar unidad y acierlo d los trabajos de
#sle ramo,-que se distinguian antes por el mas las-
timoso-é-inconcebible desorden. . .

--De Ja direccion gencral.como centro se esiien.
de la‘accion a- los' demas puntos del territorio por
medio de los gefes de los distritos de obras piibli-

ras,.qae. comprenden dos O mas. provineias, y en-

cada una de estas hay un ingenicro al frente de los
trabajos. Esles ingenieros, con los gefes de disiri-
10’y los' individuos de la Junla facultativa forman un
ciierpo -especial, a4 las ordenes del ministerio de
Femento. .- .

La creacion de este cuerpo, comola de la Junta
facultativa, ha sido-una medida de alta conveniencia,
§ esla medida, en varias ocasiones y por muchos in-
justamente atazada, no ha tenido nunca un c}e[‘ensor
mas elocuente é ilustrado que el Sr. Montesino, que
dedica & probar las ver.lajas que al Estado reporta
l cuerpo de ingenieros la segunda parle del capi-
tulo que examinamos. ‘ .

Cuando escribia el Sr. Monlesine la memoria,
varios individues de la comision de presupuestos de
las Cdrles habian apoyado la cenveniencia de la
supresion del cuerpo de ingenieros. La defensa de
uste era pues necesaria’y oportuna, y el Sr. Mente-

sino.no solo la emprendié con éxito en las Cortes, |

sino que creyo wlil repetir en'ta Memoria Tas prin-

cipales razoncs que abonaban la-existeneia del cuer-

po. Estas razones incontestables, y perfeclanente
presentadas, son de tal imnportancia para la RevisTa,
- que & riesgo de eslendernos nas de o que quisié-
ramos; vamnos a citar alghnas; ‘

. El Sr. Montesino clasifica los trabajos que exi-
jen del Gobierno las obras publicas, del modo si-
guiente: S
- 4.2 Trabajes de consulta 6 consejo.

. Esludios 6 proyectos.
Construccion.
€onservacion.

- Esplotacion.

Insneccion. .

De estos.trabajos, que las ideas dominantes ex
el dia encargan al Goblierno para cierlas clases
de obras, algunes pedrin dejar con ¢} liempo de
eslar 4 su cuidado, y otros puweden disminuirse
disminuyende la centralizacien administrativa, que
en obras piblicas. como en los demas rames, do-
mina en nuestio pais; ‘pero hay otros que cualquie-
ra que fuese el adelanlo de las ideas, por mucho
que se desarrolle el ejercicio de la liberlad indus-
trial, no debemos esperar que pucda el Gobier-
no.en muchisimo tiempo descarlarse de ellos.

Pues bien, admitido el hecho d que el Gobier-
no ha de llevar 3 cabo lodos 6 parte de eso. traba-
jos, es absotutamente indispensable que tenga fun:
ciomarios que los ejecuten, v lu cuesiion queda re-
ducida al exdmen de la organizaeien que habra ‘de
darse 4 esos funcionarios. €onvendri-que el Gobier-
no Lenga empleados permanentes, 6 serd mejor que
para cada.inforime, para cada trabajo ajuste un fa-
eullativo? Y si se prefiere lener empleados perma-
nentes; convendra que formen un cuerpo. especial,
bajo determinadas reglas, é deberd ser completa-
mente arbitrario en €l Gobierne el nombramiento y
separacion de estos empleades, como en olras car-
reras del Estado sucede? :

Tales son los problemas que hay que resolver
para decidir sobre la existencia del cuerpo de jn-
genieros, dada la premisa de que el Gobierno haya
de hacer por si cierlos. .y determinados trabajos.
La cuestion no est4 en si conviene que el Gobierno
lenga mayores 6 menotres alribuciones; ensi ha de
ejercer.un monopolio mas 6 menos “estenso en” el
ramo de obras publicas; si dberd 6 no.ser cons-
lructor 'y propietario de estas6 de las ofras vias de
comunicacion. Si‘se admile que la intervencion déi
EGobierno en este ramo ha de ser nula, nada hay
fque decir, ¢k caerpo de ingenieros .es completa-
mente 100til; pero si ¢l Gobierno ha de intervenir
en las obras piblicas, por algun medio ha de ejer-
cer esa intervencion, y-ese medio eslo que hay que
estudiar, buscando cual sea el inas seguro, el mas
econdmico, el que mnejores resultados propor-
cione.. : '

El Sr. Montesino se decide per el medio adop- .
tado en la actualidad de tener wn eierlo namero de
agenles d sucldo fijo: sistema segnido tambien en
Francia, Bélgica, Cerdena, Prusia, Rusia y hasta én
Inglaterra, gne sucle presentarse como ejemplo
por los adversarios del cuerpo de ingenieros, que
confunden la cuestion de accion y atribuciones dét
Gobierne, con la de los medios de ejercer esa. aes
cion, cuando exisle, grande ¢ pequeda, estensa ¢
limitada. e .

" La razon mas importante para la creacion de
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€s10s cuerpos especivles,-es la garantia, - la seguri=
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dad casi del dcierto, que por este medio puede ob-
tener el-Gobierno, 4 quien noes facil como 4 los
particulares, hacer una‘buena eleccion pma cada
obra 6 trabajo que hubiera de llevar 4 cabo. Su
confianza en el agenle podré ser tambien mucho
mayor, porque no estara este lan espuesto a sucum-
bir 4 cierlas tentaciones, contra las que le deficn-
de sumisino interés y la vigilancia de sus gefes y
companeros. Ademas, hay con estos cuerpos Ia
ventaja de poner limites & 1a arbitrariedad del Go-
bierno, que si fuera completamente libre jara qui-
tar y poner sus funcionarios en esle ramo, con.ele-
ria los mismos errores y abusos que“en olios ve-
mos, y el-favor llegaria 4 constituir el mejor titulo
para ser ingenicro; mientras que-ahora no se pue-
- de obtener este cargo, sin sujetarse 4 ciertas con-
diciones de capacidad, ni perderlo, sin hiber co-
metido una falta grave.
* ~Lejos de nosotros la idea de suponer que ¢l
cuerpo de ingenieros, com:o los demas cuerpos fa-
cultativos especiales, no ticnen inconveniente algu-
no; los ticne seguramente, pero son menotes en
una proporci n innensa que las ventajas, y eslo
es lo finico que puede conseguir en sus obras el
hombre. - :
No es un sistema perfecto, pero es superior al
opuesto, aun suponiendo que no pudiera. coma
- puede, mejorarse la organizacion actual en algunos
de sus detalles. :
. Alaseguridad, i la confianza que proporciona
el cuerpo a los intereses pablicos, bay que adadir
1a economia, la baratura de sus servicios, El sefior
Montesino prueba esta econiomia con dalos que
no dejan lugar 4 la duda. Compara el coste de los
proyectos de ferro-carriles hechos por el Gobierno
Y por particulares; 156 leguas han costado & estos
3.420,000 rs., mientras que 259 leguas solo han
costado al Gobierno 1.560,000.
© 24,000 rs. cuestan por provincia los servicios
del cuerpo deingenicros, para todo lo relativo & fa-
Tos, puertos, carreteras, elc. Cuales serian los as-
tos de este ramo, si se adoptara el sistema de nom-
brar funcionarios especiales para cada obra y pira
¢ada caso? Basta citar algunos ejemplos presenta-
dos por el Sr. Monlesino. 365.950 rs. anuales
coslaba. al E:tado solo. el personal 'dei canal de
Manzanares, 'y 836.050 el matemal; desde que
esli & cargo del cuerpo-de ingenieros solo cuesla
70,000.rs. el personal y 96,000 el material, econo-
mizindose mas de 1.000,000 rs. todos los aios.
Unos 180,000 rs. anuales se economizaron tam-
bien desde que se cncargé al cuerpo el canal de
Aragon. Otras muchas obras se podrian citar en
que se han oblenido resultados semejantes, Y pue-
de asegurarse que lodo {o que cuesla 4 fa nacion
-el cuerpo de-ingenieros, no llega ni con mucho 4
la mitad de las sumas que anualmente se han cco-
nomizado con su establecimiento. ;
Combale tambien el Sr. Montesino otra obje-
cion vulgar que al cuerpo de- ingenieros se hace,
suponiendo que monopdlizan- la: ejecucion de las
obras publicas en_la Peninsula.. No hay en efeclo
otra carrera en Espafia que sea mas libre que la
del.ingeniero. A nadie'se exije titulo , ni examen,:
ni gaiantia de ninguna clase para proyectar'y eje-
cutar las obras que levanji cabo los particulares, y
=10 no sucede en ‘ninguna-otra” de las profesiones
anélogas ;. como por ejemplo en la del acquitecto.

Despues de esta complela defensa del cuerpo
faculialivo que durante dos afios ha tenido i FuS
6rdenes , y estudiado'con el mejor celo por los in-
tereses publicos, ¢l Sr. Monlesino examina la orga-
nizacion del personal de obras publicas de las de-
mas haciones, y hace ver que es muy semejante i
la_de nuestro pats, ocupindose luego de lus vicisi-
tudes del cuerpo de ingenieros de Espaia . creado
en 1799 para desaparecer en 1814, vuelto d crear
en 1820, disuello en 1823 y organizado por tin
en 41836, tal poco mas 6 menos como se encuen-
{ra en ¢l dia. En 1847 y 1853 se aumentd el nime-
ro de.individuos, que podra legar liasta 200 scgun
la planta aprobada, pero que es en la actualidad
de 145. Estudiando los servicios que lienen estos
4 su cargo y comparindelos con el nimero de in-
genicros de otros paises, el Sr. Montesino deducc
que se ha hecho en Espafia por ese nimero, exi-
guo evidentemente para las necesidades, muchisimo
mas de lo que podria esperarse de un personal ma-
yor, pero con olra organizacion.

Ocupase luego el Sr. Montesino de la Escueln
especial , sin la que no liubiera sido posible crear
en Espafia el cuerpo facultativo, narrando igual-
mente su historia y esponiendo su orgarizacion

~actualy y aqui disentimos del Sr. Montesino en el

juicio que forma del 1ltimo reglamento de 1855,
reglamento que en nuestra opinion peca de rves.
lriclivo y exigenle, y que contribuird a dificultar el
aumnento del personal de ingenseros , tan escaso ¢
el dia. L )

_ . Termina el capitulo y con é| la memoria ¢l se-
fior. Montesino ocupandose del cuerpo-subalterno
de caminos, cuya historia y vrganizacion aclusal
espone acompanada de atinadas reflexiones. Va
tambien esle capitulo ilustrado con Lres- apéndi-
ces (73, 74 y 75). Kl primero es una relacion del
numero de'aspirantes al ingreso en ta Escuela‘es-
pecial desde su restablecimiento en 41834 ; de los
admitidos & estudiar en ella y de los aprobados
para entrar en el Cuerpo, hasta diciembre de 1855.
El apéndice 74-es una lista  de los individuos que
en dirho mes componian el cuerpo de. ingenieros..

_con los destinos y ocupaciones que lenian, v el 75:

un estado de las ensefanzas de la Escuela y de:
las materias que cada una comprende. Tambien,
por ultimo, acompafia‘d la memoria (primer apén-
dice) el célebre informe dado por la comision de
Caminos y canales en 1820, del que apenas se
encontraban ya ejemplares y con cuya reimpresion
ha prestado el Sr. Monlesino un sefalado ‘servicio..,

Hemos llegado al Lérmino de nuestra tarea si-
gutendo paso @ paso al Sr. Montesino. El eximen

"que de su obra hemos hecho basta para justificar

el juicio que habiamos de ella formado, y que
emitimos al empezar esle escrito. Rica en datos
Yy nolicias bien espuestas en general, _lav memo-
ria representa , teniendo en cuenta las dificultades
con que ha habido que luchar para formarla, un
trabajo inmenso, de grandisima utilidad y ensefian-

' za para el pais. En ella podemos aprénder, aunque

en compendio , con.gran 6rden y claridad , la his-
toria de los progresos de nuesiras obras pilliéas,
de que apenas se lenian algunas pocas y desorde-
nadas molicias ; ella nos ensefia las ventajas y-los
vicios de' su organizacion acfual; indicando -como
puede -mejorarse , y es, en una palabra, gl'lrabalo:
mejor y:mas complelo que tenemos sobre 'las obras:
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piblicas, y aun'uno de los mejores que poseemos

sobre un ramo especial de la administracion.
Danwos . pues, la mas cordial enhorabuena al

Sr. Montesino, que ha -probado con Ia Memoris

una vez.nas su celo por los intereses pablicos, asi-

comd sus especiales conocimientos en el dificil ra:
mo que por desgracia solo durante dos afios ha
tenido d su cargo. :

_En la parte de este articula, que vié la luz en
nuestro nibnero antetior, se han deslizado las si-
suientes ervalas iinportantes. ' ,

Pig. 142, column 2.%- linea 2., donde dice
Segre, léuse Segre y Cinea. R

Paz. 142, columna 2.%, linea 36; donde dice
1855 léuse 1856.- o

Pax. 144, columna 1., linea 1., dice 26,35

-

léase 2635.

PARTE OFICIAL.

5 de Junio.  Real drden aprobando el proyecto rre-

sentado por D Placido Suavez Valilés pava la canaliza-
cion del rio Veral desile su aacimiento hista sn de-
semhoccliora en el Aragon, autorizindole preea Hovar
d eaho las obras design olas en @l y establecer despues
el Mote de maderas por el wisimo rio,

4 de Junio, Real orden autorizanda’d D, Ignacio de
Nestar, para que constraya un -woline havinero en el
termino de Quintanatello, provineia de Pajeacia, apro-
veehiklo fas aguas de Lo acequia de Olmos derivadas
del rio Burejo.

4 de Juwwso. Real érden autorizando a D Nuinesio
Fernamlez; para que constraya un furja catalana en
el términn de Paradasalona, provineia de Leon, apro-
vechalo s agnas el arrayo Tejeiras, ¥

19 de Junio,  Real drden antarizando i D, José Rie-
ra para qae emistraya g moline asercnlor y una fi-
brica e hilados de algodon en el término de Merola,
provineia de Burceloua, aprovechando las agues del rio
Llobregat, - ’

19 de Junin. - Real drden antorizando 4 D, Diego Ar-
sid para que aproveche las agnas de la gargata del
Hornillo, despues de ser uthzadas en el molino de Bo-
t2fuegos, restableciento al efecto el cauce de condue-
cion con arveglo al plana aprohado por 8, M. :

20 de Junio” Real decreto al Ministre de Famento,
para proceder a ta ojeencion de las obras de ensanche
de li nlizo degominada Paectaqlel Sul, en Madend,

29 de Juain. Rl orden nanhirando Direetor facnl-
tativo y econdnico de las obrasde ensanche y embelle-
cimiento de La Puerta del Sol al ingenmero - jefe de 1.
elase D. Lucio del Valle, :

- : SuBAasTAS,
8 de Julio. Do la navegacion del Canal Imperial des-
de Zavagoza al Rizal ¥ viceversa. !
22 de Julio.  De$u'limpia del puerto de Santander.

RS B DD DI
NOTICIAS VARIAS.

La Direccion hia aprobado el proyecto de repa-
racion y m-jora del puente de San Fernando, situa-
do en fa carretera de la Coruiia, del cual una aveni-
da esteaordinaria del Minzanaces destenyd una par-
te el invierno pasado: Lis obras que han de- ejecu-
tarse sonla conslruccion de un arco mas, la recons-

trurcion de olvo y el encauzamiento del rio por un
sistetna de delensas de pilolage y- enfaginados: el
cosle total de estas obras esde 526 940 rs.: y van
iejecularse por administracion bajo ta direccion
del Ingeniero jefe de 2.2 clase Sr. Boguerin, autor
del proyeeto de las mismas, por cuyo trabajo per-
lectamente estudiado y presentado con Lodos los
detatles, datos y noticias que puadan apetecerse, la
Direceion le ia manifestado el-aprecio con que lo
ha examinade. Se-ba dado ya principio a estas
obras.

Los diez asp'rantes primeros que esle afio han
roncluido la carrera en la escuela especial de ca-
minos han sido de-tinados d los distritos sigunien-
Les: D, Carlos Monddjar al de Murcia, D. Ramon
Garvcia al de Tareagona, D Juan Lavoulide al de
Tolédo, D Juan Garaizabal y D. Nurcizo Aparicio
al de Orense, D Manuel Paslar al de 1is Islas Ba-
leares, D. Luis Corsini al de Zaragoza, . Fran-

cisco Durban y D. Manuel Hernandez al de Granada.

y D. Inocencio Gowmez Roldan al de Salsmanca.

Los aspirantes segundos alumnos dei 5.° dfio de
la wencionada escuels especial divididos en tres
secciones i las drdenes respectivas de los Ingenie-
ros . Edaardo Saavedra, D.-Prixedes Sagasta y
D. Jox¢ Almazan, van i las proviacias’ de Cadiz,
Almeria y Milaga para proyectar los faros que se
han de establecer en aquellas costas,

. El Inspector D. Ramon drl Pino sale para As-
Lurias para visitar las ¢bras de aquella provincia.

L) Inspector D.'Cdrlos Maria de Casiro ha side
nombrado para cstudiar y proyectar el ensanche
de esla capital. A esle ingeniero auxiliavd en dichos
rabajos durante la época de las practicas una see-
cion de alumuos de la cscuela especial del cuerpo.

—_—— :

Bijo Ia direccion del inzeniero Sr. Gil se ha
montado la_cinbra estudiada con mucho acierto
para la demaolicion de los arcos del puente de Vi«
nuelas en ki carretera de Trun en la seccion come.
prendida en I provineia d: Madrid;-el derribo ha'
principiado. despues del cual se procederd 4 ta
reedificacion’ que el estado de esta obra importante
reclama. ' ‘ . ‘
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