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Uunion fondos para Tormac una linea desde América
4 Europa. )

En 1848, el teniente de fa actilleria prusiana
Siemens colocs un alambre lelegrifico, aislado con
gulla-percha, a través del Rin, desde Deulz 4 Colo-
nia, en dislancia de media milla; vy en enero de
1849, Mr..C. V. Walker levé un dlambre seinejan -
ted des millas en alta mar, desde Dover, y euvio
sefales 4 Ldndres.

En agoslo de 1850, Mr. Wollaston echd un
alambre cubierto con gutla-percha desde Dover 4
Calais, por el cual se enviaron despachos perfecta-
wente, pero no durd en Lal estado veinte y cualro
horas.

El 25-de setiembre de 1831, Mr. Cramplon,
auxiliado por Mr. Wollaston, eché desde Dover &
Calais un cable compuesto de cualro alambres ais-
lados, encerrados en un paquele de diez alambres
de hierre nim.. 1, que desde enrlonces sigue en
‘perlecto estado.

Dicese en 1a memoria que este resultado se
debe 4 1a eaergia y habilidad de Mr. Crampton,
que tomd sobre si la empresa de llevar adelante
aquel proyectd, mirado con desaliento hasta’enton-
ces por fos mas notables ingenieros, y como impo-
sible por el piiblico. Se da luego una relacion por
menor de la construccion del cable de Calais, que
la sido el primero sumergido, y el sistema seguido
en la conslruccion de los principales télégrafos sub-
marinos de Europa, con tedas las particularidades:
se presentd en una tabla sindplica.

El autor discule el wérito relalivo del sistema
del cable compueslo, ¢ sea una reunion de alambres
aislados dentro de un solo cable, como en los Lelé-
grafos de Calais y Ostende, y de cables sencillos,
en que cada uno no conliene mas que un sols alam-
bre, como en las lineas de la compaiiia telegrafica
internacional 4 Holanda é Irlanda; espresa la venta-
jade este dliune mélodo por la gran facilidad de
las reparaciones y menor peligro de que la corres-
pondencia se interrumpa, y hace ver que el cosle
de ambos sistemas difiere apenas.

Despues invesligh Ledricamente el poder con-
ductor de los alambres sumergidos y manifesté la
gran diferencia que en este punto_exisle entre los
alambres suspendidos y los enterrados ¢ sumergi-
dos. Mientras que en los primeros no parece haber
mas limite praclico de velocidad que la facilidad
de descifrar los signos; en los ultimos la corriente
necesita un periodo apreciable para llegar & su
destino, y otro mayor para escapar del alambre 4 la

lierra, y que este liempo crece de una manera
regular con la distancia; y por tanto, en una linca
formada de alambres sumergidos de gran tongitud,
habria sietnpre un linite determinado del ndmero
de sefiales que pudieran lrasmitirse en un tiempo
dade. Atribuye estos efectos 4 la induccion lateral,
porque el cable obra como una botclla de Leyden
de grandes dimensiones, ¢n que el alambre de co-
bre representa la armadura interior, y la capa hi-
meda que rodea & la gulla-percha la esterior. Esta
ltima sube & mas de 520 pies cuadrados por milla.
El efecto prictico preducide por esta induccion
lateral es el retardo de las senales, y por consi-
guiente se eslablece un limite al nimero de despa-
chos que se pueden (rasmitjr por una linea subma-
rina. Este cfecto es sensible en cualquier linea de
mas de 10 millas de largo, y aun en algunas mas
corlas,

iste relardo no ofrece inconvenientes en las
lineas construidas hasta el dia, aun las mas largas,
y no podrd producirlo mientras no pasen de 700
millas. De algunos esperimentos practicados por
Mr. Lattimer Clark en’Lothbury. sobre 1600 millas
de cable sublerrinco; se deduce que las sefiales que
se trasmilan por el cable que se trala de echar en-
tre Irlanda y América necesitaran unos 21/, segun-
dos para llegar d su término, y que despues de ca-
da una, otros 4+/, segundos se necesilaran para que
el alambre sea capaz de recibir una nueva onda
eléetrica. Cada palabra de mediana longitud ocupa-
réd asi un minuto y cada despacho de veinle pala-
bras cerca de media hora, por las dilaciones y re-
peliciones inevitables; dando asi un limile de posi-
bilidad de cincuenta despachos en veinte y cnatro
horas.

El autor termina diciendo que va que las lineas
submarinas son mas costosas que las suspendidas
y son capaces de menor trabajo, no deben perdo-
narse medios ni fatigas para tratar de disminuir es-
ta induccion lateral y sus consecuencias; aunque
segun las leyes de la naturaleza sea imposible anu-
larla completamente.
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Ocipase en el capitulo 3.° el Sr. Montesino del
. 2 :
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aprovechamiento de aguas; considerando en pri-
mer lugar cemo preferente el abastecimiento de
las poblacienes para los usos comunes de la vida.
En este capitulo, como en los dos sigaientes rela-
tivos 4 los puertos y faros, ha adoptado el Sr. Moo-
tesino una marcha’ distinta para la esposicion de
los progresos y siluacion aclual de esla clase de
obras. En vez de refegar 4 los apéndices los datos
estadisticos, clara y ecouvenientermente dispuestos
v clasificados como hizo para las carreteras ¥ los
ferro-carriles , dejando solo en el cuerpo de la
meinoria la historia y las consideraciones ledricas,
imcluye en ¢t todas fas noticias relativas i Jos gas-
tos y adelantos de cada obra en paslicular, hacien-
do menos ficil 1a lectura y el examen de los datos.
Nubiéramos preferido que continuara en estos ca-
pitulos con el sistema adoplado para los primeros,
(jue DoOs parece superior, pero eslo no  dismi-
nuye el mérito de esta parte de la Memoria, rica
tambien en preciosas nolicias.

La primera obra que el Sr. Montesino examina
s ¢l canal de Isabel 11, que indudablemente mar-
cha delante de lodas las de esta clase por su mé-
rito ¢ imporlancia. Presenla su dJescripcion, sus
progresos , los gastos hechos e etla ¥ kas diferen-
tcs medidas econdmicas y financieras que para su
ejecucion se han adoplado, y entre las que se dis-
tingue por su influencia para la terminacion de las
obras, por mas que no lo creanos en todo acer-
tado y Justo, el empréstito autorizado por la ley
de 19 de junio de 1855.

De las demas obras pendiéntes en olros puntos
ide la Peninsula , para abastecer de aguas 4 ks po-
Macienes , nada sc dice en la Memoria, porque
son del dominio del Ministerio de la Gobernacion
y ‘no de la Direecion general de Obras publi-
€as.

Pasa luego el Sr. Montesino 4 la navegacion flu-
vial, que por cierlo terecia en nuestro concepto
capilulo aparle , pues no nos parece bien clasifica-
da en el de aprovechamicnto de las aguas, dejando
vsla denominacion solo para cl abastecimicnto de
las poblaciones y ¢l empleo del agua para los ric-
¢0s y como molor en la industria.

La navegacion fluvial en Espaia, como la na-
vegacion por canales, esld sumainente atrasada y
asi debia ser, por las inmensas dificultades que pa-
ra esle objeto presenla la conliguracion de nuestro
territorio. No han faltade tentalivas desde tiempos
puy remolos , pero casi todas se han estrellado en
esas dificullades , v las que se han realizado no han
solido dar en gencral los resultados que de elis
se esperabzn. Kn Espaha ne se puede ni se debe
pensar , sobre lodo despues de la invencion de
los ferro-carriles, cn realizar un plan estenso de
comunicaciones por agua. Los esfuerzos deben ti-
initarse & lineas parciales, que puedan oblenerse
con poco coste. Otra cosa seria hacer un cmpleo
improduclivo de los medius, no muy considera-
bles por desgracia, de que dispone el pais.

En cuatro rios principsles se han hecho algunas
obras para permitir 6 facililar la navegacion ; Gua-
dalquivir, Tajo, Ebro y Duero. Da una noticia su-
cinta de esas obras el Sr. Monlesino, deteméndose
solo en las del Ebro, que son en efeclo las wnicas
nnportantes, y cuya navegacion desde Zaragoza al
mar se concedio por el Gobietno & una empresa
particular en 1851. En 1855 se olorgd tambien au-

Lorizacion a des sugetos para esludiar los proyec-
tos de navegacion de los rios Segre.

Ocipase luego el Sr. Montesino de los dos ca-
nales de navegacion de Aragon y Castilla, refirien-
do brevemente su historia. Tiene el primero, no
terminado aun, 16 leguas ¥ apenas basta su esplo-
tacion para cubrir los gastos ; el segundo esld con-
cedido & una empresa pariicolar.

De los riegos y aprovechamiento de Ias aguas
como fuerza molriz peco nes dice el Sr. Montesi-
no, que se finita & enumerar las concesiones he-
chas y el estudio que para la teriinacion del canal
de Guadarvama estd  praclicando el Gobierno,
anunciande la formacion de una legislacion orde-
nada, tan necesaria para el desenvolvimiento ‘de
eslos importlanies ramos.

V.

Eil capitulo relative & los puerlos presenta
mas eslensas y completas noticias que ¢l anterior,
si bien limitadas & los ultimos ailos, y eon el in-
conveniente ya indicado de intercalar en el testo
de Ja Memoria hasta los mas minuciosos dalos
relativos & cada obra. Esto hace muy dificil nues-
lro exdmen , porque no nos podemos ir detenien-
do aqui en cada uno de los pucrlos, sin bacer
interminables estos articulos. Resefiaremos tnica-
menle los resultades principales, valiéndonos del
unico apéndice que ucompaiia & este capiculo de la
Mcomoria (nim. 62, y es un resimen general de
los gaslos hechos en los puerlos y muelles de la
Peninsula ¢ islas adyacentes desde 1845 4 1835 in-
clusives, tanlo en obras de reparacion y conser-
vacion como de sueva conslruccion.

46.979,637 rs. vn. se han gastado en tolal du-
ranle los once ailos citados. El puerlo en que se
han invertido mayores sumas es el de Bareclona{}2
millones proximamente, mas de la cuarla parte del
total) ; siguen Grao de Valencia , Santander y Tar-
ragona, que han consumido de 5 4 6 millones ca-
da uno; San Scbastinn, cerca de 4 millones, Al-
meria , Malaga y Alicanle. de 24 3 millones, Bil-
bao cerca de 2 mitlones, y Santa Gruz de Teneri-
fe 1.200,000 rs. E resto de la suma se ha reparti-
do cnire los demas puertos, & que eorresponden
cantidades de poca consideracion.

La distribucion de la suma total por afios es
como’ sigue :

Reules  vellon,

A845. . . . . 1.680,105
1846. . . . . 1.194.220
1847, . . . . 1525162
1848, . . . . 2.169,275
1849. . . . . B3.642.469
1850, . . . . 5.977.637
1851, . . . . 4.669,666
1852, . . . . 5.141.580 :
1855, . . . . 7.908.475

1854. . . . . 8332076
1855, . . . . 6.738,963

Total. . . 46.979,637
Fi ndmero.de pucrios en cue se han invertido

algnnas cantidades ascicnde & 38, de los que
correspon-den : T ’ ‘
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Al distrito de Vitoria. 7 Aldistritode Murcia 2
al de Burgos. . 2 al de Valencia. 1
Leon . . . . G Tarragona . 1
Orense. . . . 4 Barcelona . . 2
Sevilla. . . . 7 Baleares. . . 1
Granada.. . . 2 Canarias. . . 3

Como se ve por lo que precede, los progresos
kechos en los puertos no son de gran considera-
cion.

YI..

No asi en los faros En este vamo se ha adelan-
‘tado muchisimo en los tltimos afos, hasta el pun-
to de que no habiendo casi wada en 1847, esté
en el dia proxima & completarse la iluminacion de
nuestras dilatadas coslas.

Empieza este capitulo ¢] St Montesino con una
erudita y curiosa resefia de los [uros mas nolables
en la antigiiedad y en los tiempos modernos, de-
teniéndose principalmente en los notabilisimos de
Cordouan, Eddystone, Bell-Rock y Carlinglord.
Pusa luego & ocuparse de los de nuestro pais, don-
de puede decirse que nada se hizo hasta que se en-
cargd d la direccion de caminos, canales y puertos
la ejecucion de los faros. Nombrose una comision
mista de oficiales de la armada y de ingenicros,
que propusieron el plan general de alumbrado ma-
ritimo, aprobado en 1847. Emprendidse con deci-
- sion la ejecucion de los faros, creando para su ser-

vicio una escucla practica de lorreros, que se esta-’
bLlecié en Machichaco.

Despues pasa el Sr. Yoalesino, como lo hize
en el capitulo de puertos, & presentar por distrilos
las obras y gastos de cada faro.

Los apéndices (nums. 63, 64 y 65) que corres-
ponden & este capilulo, presentan: 1.° el estado en
que se hallaba el alumbrado de nuestras costas an-
tes de 1847: 2.° su estado actual; y 3.° el restimen
general delas cantidades inverlidas enlos faros en
los once aios ¢ue terminan-en diciembre de 1855.

taba contratada la construccion de todala red, que
tiene de longitud 1,100 leguas proximamente y es-
taba presupuesla en 15.000,000 rs. vn.

"Los apéndices correspondienles a este capitulo
sou siete {del 66 al 72 inclusives.) Es el primero ¢l
preimbulo del proyecto de ley, que presento cl
Gobierno 4 las Corles para ¢l planteannento de un
sistema completo de lineas Llelegrificas; el 67 ¢l
dictimen de la comision de las Gértes sobre este
progecto; el 68 las instrucciones dadas & la direc-
cion de obras publicas al encargatle este servicio;
¢l 69 es un estado de las lincas cuya construccion

‘se hallaba contratada al terminar 1855; el 70 dos

leyes autorizando al Gebierno para continuar hasla
Cadiz lalinea qne segun el plan gencral debia ter-
minar_en Andujar, y para prolongar ¢l ramal de
Orense & Vigo hasta la frontera de Porlugal; ¢l 71
es una-circular dictando varias disposiciones para
el trazado de las lineas telegrdficas, y el 72 y dltimo
un-estado de los cam.inos de hierro que hacen uso
del telégralo clécetrico.

VIIL

Aqui termina la parte de la memoria relativa al
progreso de las olias piblicas. El capitulo siguien-
te estd ‘dedicado  tratar de la organizacion de este
servicio especial, y antes de entrar en su exidmen
1:08 parece oportuno ocuparnos de la nola relativa
al progreso de las obras en 1856 que cowprenda
desde ol apéndice 76 hasta el 94 inclusives.

Esta nola era indispensable por el retraso que
habia esperimentado la impresion de la memoria, y
esticnde hasla fines de 1856 las noticias presenta-
das en clla. Subsdnase tambien en la -nota alguna
ligera omnisien, como Ja.relativa al canal de Manza-
nares de que nada se decta en la memoria.

Las nolicias de 4833 son igualmenle curiosas
que las antéviores, aunque como era natural estén

Solo veinte luces habia en 1847 y de estas solo
tres eran del sistema lenticular; las dernas eran
aparatos de reverberos. En fines de- 4855 habia ya
treinta y nueve faros iluminados, diez y nueve en
construccion y muy adelantado 6 terminado el es-
tudio de lss restantes.

-Las sumas invertidas en Jos-once aitos ascien-
den en total & 9.976,904 rs.

VH. . ]

En ¢l establecimiento de las lineas -électroste-

legraficas que son el objeto del capitulo 7.° se_ha

hecho todo lo que hay en los 1llimos aios. Este

ramo solo ha correspondido d la direccion dé obras

publicas desde agoslo de 1855, habiendo estado
antes & cargo del ministerio de la Gobernacion.

_ E1Sr. Montesino hace en este capitulo la his-
toria de los lelégrafos eléctricos, y de su aplicacion
4 nuestro pais, que ¢s niuy reciente. Hasta 1854
solo teniamos telégrafos dpticos, y alguna corta li-
nea eldctrica para el servicio de los ferro-carriles.
Fn 1854 se emprendid por ¢l Gobierno'la construc-
cion de fa linea de Madrid 4 Francia por Zaragoza,
‘Pamplona y S. Sebastian. En 1835 se aprobé por
las Cortes un plan general de lineas Lelegrificas,
que empez6 & realizar el ministerio de la Goberna-

presentadas con menos estension. Las indicaremos
tambien ligeramente, para no hacer demasiado pe-
sados estos arliculos. -

Es ¢l apéndice 77 un estado de 1a Nuvia caida
desde 1.° de setiembre de 1833 4 31 de¢ agosto
1856, que tanto perjudicd por su abundancia i
nuestras carreteras. K178 ¢s una relacion de las
sumas consignadas ¢ invertidas en la.rgparacion -de
carreteras desde_enero hasta agosle inclus’ve; as-
.ciende 1o consignado a 42.376,210 y-4 26.869,205

lo invertido, sumas mayores que cn niaguna -otra
bpora.

1 apéndice 79 ofreee el nimero de leguas
consireidas en 1836 en las carreleras generales,
transversales.y provinciales cuyo .resimen es ¢l si-

guiente:

Hegras. Kilémetsos,
Generales. .. .. . .. . . 2297 124,088
Transversales. . . . . . -37,28 207,724

Provincidles. ., . . . . 8,59 47,863

Total. . . 68,44 379,676

_cion y ha continuado despues la direccion general

-Copiarémos lambien -el resimen del apéndice
80, que es una relacion de las obras conslruidas en

de obras publicas. Al terminar-el afo de 1855 es. | las diferentes carreteras durante 1856.
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Leguas. Kilometros,
Longitud de las carreteras. 26,35 14.683,006
(Construidas y en construc-

cion)

Construidas en 1856. . . 68,14 379,675
En construccion. . . . 991,35 1.625,402
Reparadas en 1856. . . 226,72 1.263,285
En reparacion. . . . 583,39 3.261,793

Los porlazgos (apéndice 81} han producido
en 1856 12.113,020.

‘De los apéndices 82 4 88 hemos hablado ya al
ocuparnos del capitulo delos ferro-carriles.

El 87 es un resumen de las obras hechas en el
canal de Isabel II, y el 88 unarelacion de las sumas
consignadas para canales, navegacion fluvial y con-
daceidn de aguas, puerlos, faros, boyas y bali-
zas. II¢ aqui su resamen : '

. Rs. vn,
Para Camales. . . . . . . . 1.259,862
Navegacion fluvial y conduccion de

aguas, . . . . . . . . . 5.397,740
Puertos. . . . . . . . . . 8.960,074%
Favos. . . . . . . . . . . 3.927.139
Boyas y balizas. . . . . . ., . 7,072

Total. ... . . . . 19.530,887

Et apéndice 89 es un estado de las lincas tele-
‘grficas terminadas en 1836, y cuya longitud as-
ciende & 1086 kilometros. En el 99 presenta el
Sr.- Montesino una nota de los pagos héchos por el
ram> de obras pablicas en los dos afios que estuvo
encargado de la direccion, y que ascienden en Lo-
tal & 235.554,223 rs. vn., de los que 31.670,816
corresponden 4 los cnalro ltimos meses de 1834,
90.595,445 rs. vn. al afio 1855 y 110.269,961 rs.
vellon 4 los siete primeros meses de 1856. Com-
plétase esle estado con el apéndice 91, que ofrece,
¢l resimen de los presupuestos de obras publicas
aprobados para 1835, 1836 y seis primeros meses
de 1857, y con el 92, que es una nota de las
sumas voladas por las Corles constituyentes para
obras pabiicas , que ascienden en total 4 2,233 y
medio millones de reales.

Los dos tillimos apéndices (93 y 94) que ticnen
por objeto como cl que precede poner en el lugar
que merecen los actos relativos 4 las obras publi-
cas de las Cortes constituyentes, presentan una
nola de los recursos que proporcionaba la desa-
morlizacion, y de las leyes de obras publicas
aprobadas por dichas Cértes. :

PARTE OFICIAL,

15 de Mayo. Real Grden previniendo d
concesionasia “del ferro-carril de Madrid &
dé i los trabajos el impulso necesario par
¢jecucion cn cl tiempo fijado y
Negard el caso de declarar 1a ca
la ley de ferro-carriles.

4 de Junio. Real orden auterizando i D, Joaquin
Maria Paz, para verificar en el término de 40 meses
los estudios de una via férrea, que particndo de la ge-
neral de Zaragoza i Barcelona y siguiendo la ribera del
Cinca, termine cn Mequinenza

4 de Junio. Real orden autorizando i D, Carlos
Green, para verificar en el término de un ano los esty-
dios de un ferro-carril que partiendo de !a linea del

la empresa
Irun, que
A su completa
ue de no hacerle asi
ucidad con arreglo &

Norte en Palencia, y pasando por el puerto seco’ del
Ponton, signicado el rio Sella por Cangas de Onis y las
Arriondas, termine en Rivadesella, y los del ramal
que;empahnando con esta linea en las Arriondas, va-
ya por Sama a Oviedo,

SupAsTAS,

6 de Julio.” De lus obras de la torre y edificio de un
faro de cuarto érden en el Cabo Dartuch, en Menorca,
hajo la cantidad de 162 0 reales i que asciende la
proposicion presentada por D. Andrés Rosés, la cual
servira de base para la subasta.

m—— - F e
NOTICIAS VARIAS.

Por disposicion de la Direccion general de
Obras pablicas se cncarga al Gele del distrito de
Madrid la inspeccion del ferro-carril del Norte
desde esla corte hasta Avila, al del distrito de Va-
lladolid, desde Avila 4 Burgos, al de Burgos des-
de este punto & Vitoria, y al de Vitoria desde

este a Irun.

Se va 4 principiar en breve el encauce del rio
Jarama en la inmediacion del puente colgado dec
Arganda, en la carretera de Valencia por las Ca-
brillas, para que las aguas se dirijan de un modo
conveniente respecto de la direccion de aquel;
pues en las crecidas de 1836 cambiaron completa-
menle su cauce socavando uno de los estribos.

Se ha concluido la parte de linea telegrifica
desde Tembleque 4 la Garolina, estando muy ade-
lantado el resto hasta Anddjar.

< —CU Y/ BT D

- ANUNCIOS.

Se halla de venta en Ia Administracion de
la Revista pe Osras pusLicas, el mapa de fer=
ro-carriles espaioles, al precio de 4 rs, en
Madrid y 5 en provincias. ’

COLECCION LEGISLATIVA.—1.° SERIE.

Acaba de publicarse ¢l tomo 4.° que com-
prende los afios 1849 y 1850. Se vende en di-
cha Administracion al precio de 33 rs. en Ma-
drid y 40 remitiendolo & provincias.

El tomo 5.°, que comprende los aios 1854
y 1852, esta en prensa y may en breve sera
publicado. :

T———ED D TR
SUMARIO.

Necvologia. El Ingeniero segundo D. José¢ Maria Meoro.—Comunica-
ciones interoceanicas por la América ceatral, por Mr. Augusto
Laugel. Art. 2.2 —Telégrafo pantografico de Caselli, por A. de R,
—M¢étodos para endurecer v conservar los edificios de piedra, por
C. H. Smith.—Telegrafia_electrica, por D. José de Monasterio, {n-
geniero de minas.—Sociedades cientificas, Instituto de ingenie-
ros civiles de lnglaterra.—Bibliografia.—Parte olicial.—Noticius
varias.

REDAGCION: Carrerade §. Geronimo, n° 22, segundo.

. Este periodico sale los dias 1.0 v 15 de cada mes, acompaiiado da
diez y seis r:‘lginas de una interesante coleccion de memorias, v de
la parte legislutiva correspondiente. El precio de suscricion es 8 reu-
les al mes en Madrid y 26 por trimestre en provincias, Se suscribe
en la redaccion, v en casa de los corresponsales.

MADRID.—1857.
Imprenta de D, José C. de la Pena, Atocha 149.




