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‘NECROLOGIA.

Con harta frecuencia nos impone la muer-
te el penoso deber de dedicar el ultimo re-
cuerdo & alguno de nuestros compaieros. Hoy
nos loca pagar este tributo de dolor v simpa-
tia al malogrado Ingeniero segundo D. José
Maria Meoro. Su prematuro fin, acaecido en
la ciudad de Cuenca donde se hallaba deslina-
do, ha sido vivamente sentido en todo aquel
distrito , cuyo alecto le habian grangeado sus
escelentes cualidades.

Nacié en Fortuna, provincia de Murcia,
en 7 de setiembre de 4828, siendo sus padres
D. Luis Antonio Meoro, Jefe politico y Gober -
nador civil que ha sido de varias provincias,
y Doiia Dolores Gonez, de distinguida familia.
Desde los primeros afios descubrio las mas re-
levantes prendas de caracler, v un talento
claro y despejade. A la edad de siele aios
habia aprendido las materias que son objelo
de la primera ensenanza, y conlaba apenas

nueve cuando se habia ya familiarizado con la-

lengua latina. Hizo rapidos progresos en el es-
tudio de la filosofia, cuyas cuesliones mas
abstraclas dilucidaba con tanto discernimien-
Lo, que admiraba al claustro de, catédralicos,
valiéndole su penetracion los constantes elo-
gios de su respelable tio, €l Ilmo. Sr. don
Anacleto Meoro, aclual Obispo de Almeria,
censor lan- inteligenle como severo, en cava
compaiia estaba el joven alumno. i

Bajo la direccion del Ingeniero hidraulico
del puerto de Cartagena, 1. Miguel Dutrux,
principi6 el estudio de las matemiticas, que
miraba con singular predileccion, y lo signié
despues en Madrid con toda asiduidad , siendo
su profesor el Sr. Rignelme. Cullivé simulta-
neamente el 1dioma francés, y perfeclamente
preparado, consiguié ser admitido de alumno
en la Escuela especial de Ingenieros de Ca-
minos, Canales, Puerlos y Faros, cuya car-
rera concluyd con el éxilo que era de esperar
de su aplicacion y talento.

Dos veces durante su carrera se viéo aco-
metido por la grave enfermedad. que le ha con-
ducido tan joven al sepulero y dos veces volvio
con infatigable ardor & continuar unos eslu-
dios 4 que tanta inclinacion ha mostrado en el
breve periodo de su vida.

Promovido al empleo de Aspirante del
cuerpo en 9 de oclubre de 1851 y ascendido
d Ingeniero segundo en 48 de agosio de 41854
fué deslinado al distrito de Vzlencia y conse-
cutivamente se le encargé de las obras publi-
cas de la provincia de Cuenca. , '

Amenazada de nuevo su existencia por la
enfermedad que acaba de arrebatarle d su vir-
luosa y joven esposa y i sus numerosos ami-
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gos y compaiieros, no por eso dejo de dedicar-
se con incansable afan &4 los trabajos de su
profesion, sostenido por la firmeza de su ca-
ricler, por su decidida vocacion 4 la carrera
que empezaba y por la estremada delicadeza
que reconocian en él cuantos han temido c¢l
gusto de tralarle.

" No ha dejado este ingeniero obras que in-
morlalicen su nombre , porque esto era impo-
sible & un joven que apenas ha tenido liempo
de dar principio 4 su carrera; sin embargo, en
la acerlada direecion de las pertenecientes
4 las carreteras de -Cuenca a Guadalajara,
de Cuenca 4 Teruel, en la tlerminacion de la
carrelera de Madrid 4 Valencia por las Cabri-
llas, en la reforma del provecto del gran
puente que ha de construirse sobre el rio Ju-
car ala entrada de Cuenca y enotros Llrabajos
de menor importancia, esta bien claramente
indicada la ervidiable reputacion que le espe-
raba si no tuviesemos que deplorar su lem-
prana muerte, acaecida el 3 de mayo proxinio
pasado.
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COMUNICACIONES INTEROCEANICAS

por la América central.
POR M. Avcusto LAUGEL.

I1.

El ticmpo yla distancia no son los unicos ele-
mentos que hay que considerar en la apertura de
nuevas vias comerciales. Muchos de los buques
que actualmente doblan el Cabo de Buena Esperan-
za y el Cabo de Hornos no abaudonardn estas lineas
hasta lanto que una nueva via permita trasportar
wias econdmicamente las mercancias & algunos de
los mereados mas importantes del mundo. Es in-
dudable que la apertura de un canal maritimo &
traves de la América central acortaria mucho ¢l
trayecto de los buques que desde Europa y desde
los Estados Unidos se dirigiesen a la costa occiden-
tal de América; pero tambien es cvidenle que no
reportarian venlaja alguna en seguir este via, si el
peage del canal escediese la suma que representa
el gaslo del buque unido al interés de los valores
trasportados durante el niimero de dias que se ga-
nasen de esle modo, y aun & gastos iguales los bu-
ques no seguirian el canal 4 causa de los inconve-
pientes de este modo de navegacion espuesios &in-
terrupciones inprevistas y accidentes debidosa la
casualidad 6 4 la negligencia. Se neecsila por lo
tanlo para atraerlos d la nueva via, que pueda rea-
lizarse, no lan-solo una economia de tiempo, sino
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