R

REVIAS'l‘A DIS OBRAS PUBLICAS. 129

gion raro es el punto donde no hay que cjecutar
algun trabajo. o

Por lo-demas, para convenccerse de Ia.impor-
tancia del puerto de Bilbao basta considerar que su
aduana es la tercera de Espana en rendimicnlos,
que hay un movimienta anual de 800 & 1000 em-
barcaciones de cntrada y olras tantas de sulida; gue
puede decirse que no pasa semana en que no se
bote al agua un buque de los astilleros establecidos

4 las orillas.de laria -y que este gran movimienlo

-comercialy de conslruccion.estd Hamado & adqui-
rir aun mucho mayor desarrolio cuando se enlace
Bilbao con un ferru«canril 4 la linea del N,

Y en.cuante & la necésidad de la ¢jecucion de
obras para mejora de la ria. convencen de ella el
obsticulo que das chorreras y bajos del lecho ofve-
cen é la navegacion, las icregularidades de las mndr-
genes, el enfangamiento de los fondeadceros y el no
tener.los buques donde guarecerse de las violentas
crecidas del-rio. Todas eslas consideraciones, aun
prescindiendo de los- obsticulos que presenta la
barra, son razones poderosas para proceder 4 la

construccion de los trabajos que comprende el pro-
yeelo.

Resta s_lo hacer mencion de que este, ademas

de una estensa memoria de presupuestos, muy de-
tallados y-del correspondiente pliego de condicio-
nes, consla de 38 hojas de planos entre los que
hay uno general de la ria en escala grande. Adeiras
hay numerosas secciones_Lrasversales de la misma
ria ¥ los correspondientes perfiles longitudinales.
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No era ni con mucho 1an dificil Ja tarea que se
habia impuesto el Sr. Montesino en el ramo de fer-
¥o-carriles. Nacida ayer .esta clase de vias en nues-
tra peninsula, y no muy considerable lodavia su
desarrollo, naturalnente habia de ser en este ramo
‘menor la confusion que en.el de caminos ordina-
rios, que liene un siglo mas de fecha. La historia

de los ferro-carriles podia hacerse mas ficilmente,

y los datos relalivos 4 sus vicisitudes y progreso
reunirse y coordinarse sin tanto trabajo y compli-
<acion. Eslo no es decir que el desconcierto ad-
ministrativo, de que hemos hablado,; no presen-
tara agni tambien sus dificultades; habia- ese des-

concierto dejado va en el ramo de ferro-carriles
sus huellas, pero estas no eran lan profundas como
en los olros, que tienen su origen en aguellos feli-
ces liempos en que corvian & cargo de una depen-
dencia los puentes y de olra los caminos, resultan-
do que se hicieran caminos sin puentes, y puentes
donde no habia, vy acaso donde nunca podria haber
camino. '

La parte de la memoria relativa 4 los ferro-car-
tiles {capitulo 2.°) debia pues presentar nalural-
mente mayor 6rden v daridad que la primera y
tiene en electo estas cualidades. Haremos una re-
sena de ella, siguiendo el plan que en estos ar-
ticulos nos hemos trazado. '

‘Divide el Sr. Monlesino en.cuatro épocas la re-
sefia historiea de nuestras vias [érreas: 1.* de 1830
4 18%4: 2.* de 18444 1851: 3.° de 1851 4 julio de
1834: y 4.° de julio de 18544 fin de 1855.

La elasificacion es acertada. Estas cuatro épo-
cas lienen coracléres perieclamente distinlos, no
lanto par los progresos que en cada una hayan he-
cho los trabajos de fervo-carriles, como por la di-
(erencia de principios y de sislema que han presi-
dido en elas d los aclos ded Gobierno, v hasta por
las . modificaciones y eambios de li opinton publica.

La pruncra {1850 a 1844) carece casi por com-
pleto de interés. Cualro concesiones unicamente
se hicieron en este tiempo y solo una de cllas (la
de Barcelona & Maltard) Ji6 resultado. Laa.otras ca-
ducaron apenas olorgadas.

La segunda época que empicza en fines de 1844
esta caraclerizada por la publicacion de ciertas
medidas generales para vegulavizar las concesiones
(31 de diciewbre). Estas medidas las hizo necesa-
rias la circunstancia de haberse pedido .en poce

Jtiempo la concesion de varias lineas, alguna de

gran importaocia, como la de Madrid i Cadiz. Ter-
minada la guerra-eivil y tranquilo el pais, el Go-
Lierno creyd que habia llegado €l mormento de que
pudicran reahizarse en Lispedia las mejoras de que
ya disfrutaban muchas de las demis naciones, y
acudié previsoramente @ fijar las bases a que la
concesion y cjecucion de los caminos de hierre
debian ajustarse en lo sucesivo. Aunque no inmejo-
rables, las adopladas eran racionales ¢ ilusttadas .y
habrian dado como dice fundadamnte el Sr. Monte-
sinomuy distinlo resullado. si el-Gobierno no hubie-
ra introducido una modificacion importante en la
propuesta hecha por 1a Direccion general de cami-
nos. Esla mcdificacion abrid la puerta a las.conce-
siones provisionales, y con.ellas al agio, dirigiende
los capitales inas bien en busca de primas, que cn
busca de caminos de hicerro. -

Concediéronse en 1845 y 4846 todos los cami-
nos de alguna importancia de Espafia, y caducaror
4 poco las mas de las concesiones, sin otro efecte
que el de desacreditar estas einpresas en.la.opinion
publica, produciendo el marasmo dedos afios 1847
y 4848, durante los cuales puede decirse que na-
die, & escepcion de los activos catalanes, sc acorda-
ba en Espaiia de los ferro-carriles, que se llegaron 4
creer punto menos que imposibles. ‘

La terminacion del de Matard (noviembre do
1848) y la subvencion otorgada por las Cértes al de

-Langreo, volvié & reanimar algo el espiritu_indus-

trial, que lomé mayores creces cuando, por-la ley
de 20 de febrero de 1850, vidé decididamente pro-
picio_al- Gobierno & amxiliar cc.m2 sus fondos estas
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-enpresas. Sin embargo no volvié i repetirse 1o su-

cedido en 1845 y 1846, hasta que con las desacerta-
das medidas del Sr. Reinosody de sus sucesores
acudieron los capitales, alhagados por la esperanza
de ganancias rapidas y seguras, & dar una vida ar-
tificial y escesiva & lo que, con arreglo al estado de

nuestro pais, aun no podia ni convenia que tuvie-

ra lanta.

El 8r. Montesino empieza la tercera época de
su resefia con el examen del famoso proyeclo de
Jey del Sr. Reinoso (diciembre de 1851), que sus-
tituyd-la ejecucion por el Estado 4 la ejecucion por
la industria privada. No llego & ser ley este proyec-
lo, pero cerradas las Cdrtes, lo planted ¢! Sr. Rei-
noso empeordndolo. Compréd un fervo-carril ya
construido; conlrald cineo sin proyectos ni datos
de ninguma especie; concedié olros muchos; cred
las acciones Hamadas de [ferro-carriles, y abris la
puerta con ¢stos aclos & los desdidenes que tanta
unpresion produjeron en la opinion publica, y gue
han hecho n as dafo a los caminos de .hierro de
nuestro pais, que un cataclismo gue hubiera arra-
sado todo lo que hasta entonces se habia construi-
do. Severamente juzga el Sr. Monlesino esta época,
que comprende el tercer periodo de su resena, y
con razon sobrada. Sus censuras son de todo punto
exaclas; sus juicios oportunos v acertados. E} ter-
cer periodo lermind con la revolucion de 4854.

La cuar'a épora comprande desde julio de
1854 hasla fines de 18535. En ¢lla el Sr. Montesine
se limita @ resedar los trabajos hechos por el Mi-
nisterio de Fomento y por las Cdrtes constituyen-
Les para regenerar ¢l desgracindo ramo de ferro-
carrites, ya dictando una ley donde conslasen las
medidas generales que exigia, ya regularizando las
concesiones hechas. Esta época, aunque no siem-
pre acertada, ha sido fecunda como dice con razon
el Sr. Montiesino, y se dislingue por el buen deseo,
por el patriotismo y por la aclividad que en el}: se
desplegaron para corregir los males anleriores. Se-
gun hemos dicho, no siempre hubo el acierto ne-
eesario; el buen deseo y la actividad deben tener
tambien sus limiles, y en nuestro humilde concep-
to estos limiles sc escedicron en la segunda legis-
latura. Cierto es que las Cértes y el Gobierno con-
taban para auxiliar lis muchas concesiones que se
hicieron con rerursos eslraordinarios, que no se
tiencn en el dia, prro esto no basta para impedir
que considerenios escesivo el plimero de concesio-
nes hechas desde noviembre de 1833 & julio de
1856. Ademas, el lumentable sistema adoptado de
subvencionar toda clase de lineas sin tasa ni me-
dida, era-ocasionado & que se emprendieran obras
de pora utilidad, obras verdaderamente destructo-
ras de riqueza, porque no todos los ferro-carriles
son buenos, v aunen passes como el nuestro, de
poca poblacion y por lo tanto de poco trifice, los
buenos, los uliles, los necesarios conslitujen el
menor nimero.

El Sr. Montesino no dizimula su opinion res-
pecto al esceso que hemos censurado. Tambien lo
censura en el apéndice, al dar noticia de las con-
cesiones hechas desde noviembre de 1835 4 julio
de 1856. No podian ocultarse 4 su ilustracion y co-
nocimien’os en el ramo los males que debia cansar
¢l 'F demasiado 4 priza. .

Pero insensiblemente hemos saltado del capi-
tulv 2.2 de Ja memeoria del Sr. Montesino al apéndi-

ce que la acompaia, y que comprende los progresos
de las obras publicas durante 1856. Tan intiinamen-
te, unidos estan, que casi era itmposible no exami-
narlos juntos. T

Antes de ocuparnos de los estados que acom-
pafian & esla parte de la memoria, la mas importan-
Le, porque ¢l ramo de ferro-carriles es el que mas
agita la opinion pablica y el que ha creado, aunque
en pocos aflos, mayores intereses, nos detendre-
mos un momento & cilar las reformas y medidaz
generales dictadas desde su origen en Espafa, de
que nos da cuenta en el capitulo 2.° el Sr. Mon-
tesino. - » .

Ya hemos mencionado las condiciones genera-
les de 1844 y el proyeclto de ley del Sr. Reinoso.
En 1846 se habia aprobado ademas un reglamento
6 instruccion para las inspecciones, v en 1847 y
1850 presentado dos proyeclos de ley, que como
el de 1831, no llegavon 4 ser disculidos por las
Cortes? En 1853 se presents un cunarlo proyecto de
ley que tuvo la misma Suerte. Despues de julio de
1854, y durante la administracion del Sr. Montesino
se ha hecho I ley general vigente, debida al sefior
ministro Luxidn, la de policia del Sr. Alonso Mar-
linez, el reglamento y condiciones generales de fe-
brero de 1856 y otras muchas medidas menos in-
portantes. Alsalir de la dircccion general el Sr. Mon-
tesino, dejaba preparados ademas un reglamento
de policia del servicio-de esplotacion y un formula-
rio de proyeclos de caminos de hierro.

Entraremos en ¢l examen de los apéndices que
acompaiian esle capitulo de 1a memoria. Es el pri-
mero un estado de lodas las concesiones hechas
desde 1830 a fines de 1833, con espresion de sus
longitudes aproximadas, los nombres de los con-
cesionarios, y su resultado. Creemos que nucstros
leclores verdn con gusto su curioso restumen.

| . Longitud Longitud
Aios. 1 oS | 0 oabine® | Subsistentes. |  de 108
Kilometros. tes,
Kilomatras
1850 ; Una. 490 » »
1834, Una. 11. » »
£845 | Una. 28 Tna. 28
1844 { Cinco. | 1287,5 » »
1845 1 Trece. .| 5001 Tres. 158,5
1846 | Siete. 13574 » »-
1847 Dos. 590 » »
1849 Dos. 145,5 Tua. 118,5
1850 | Ocho. 950,5 Tres. ~ 84,5
1851 | Sicte. 1042 Cuatro. | 240
1852 | Cuatro. G663 Cuatro. | 663
1854 Dos. 86 » »
1855 Tna. 507 | TUna. 307

El segnndo estado (apéndice 46; presenta una
lista de las concesiones solicitadas en 1845 y 1846
sobre que no recayé resolucion. Ascienden a 33
nada menos, y entre ellas hay muchos de gran lon-
gitud é importancia.

Elapéndice niin 47 manifiesta cl estado de las
concesiones subsistentes en 31 de diciembre de
1855. Sesun él habia en dicha fecha 1212 kilome-

, tros de lineas concedidas, sin contar la de Barce-
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lona & Zaragoza (no estudiada todavia), 308 kilome-
tros en consltruccion y 472 en esplotacion, aderas
de estar anunciada la subasta de dos lineas, cuya
longitud ascendia 4225,5 kildmetros. Estas nolicias
se completan con los apéndices 82, 84, 85 y 86,
correspondientes al afio 1856, donde se da cunenla
de las nuevas concesiones hechas en dicho aiio, de
las autorizaciones dadas al Gobierno pora conceder
varias lineas, y de las modificaciones que han espe-
ritnentado las subsistentes en diciembre de 1855.
En 1856 se han concedido 2782 kildmetros, de los
que hay 253,5 en construccion, y 586.000,000 de
reales proximamente de subvenciones; poniéndose
en esplotacion 49 kilometros de las concesiones
anteriores, con lo que asciende la cifra en esplo-
tacion & 521 kilémetros, que se distribuyen del
mado siguiente en los diferentes anos.

Se abrieron al trdnsito.

Kilémetros.
Lni848. . . . . . . 28
8L, . . . . . . . 49
1852, . . . . . . . 35
1853. . . . . . . . ©6>
1854, . . . . . . . 480
AR5, . . . . . . . A4
1856. . . . . . . . 49

Totul. ... 521

El apéndice nam. 48 presenta lus lineas cuya
ejecucion contral’ el Gobicrno, con espresion de
sus longiludes, precio y resullado.

El mim. 49 da cuenta de las cantidades pagadas
en el conceplo de subvenciones, y por compra y
vjecucion de lineas de ferro-carriles hasta fines de
1855.  Ascienden dichas cantidades & 38.067,064
reales 13 mrs. en metdlico y 222.650,000 reales e
acciones de carreteras y ferro-carriles. De l2 emi-
sion de estas acciones, y caminos para gite se emi-
lieron, se da cuenta delalladaen ¢l apéndice nu-
mero 50. .

El nim. 51 presenla los estudios hechos por
particulares que ha adquirido el Gobidrno, el 52
las autorizaciones de cstudios etorgados hasta 31
de diciembre de 1855 y sus resultados, y el 55 da
nolicia de los estudios en curso de cjecucion por
cuenta del Gobierno. El nimero de autorizaciones
de esludios asciende & 43. Durante 1856 (apindice
83) sc han otorgado otras 45 nuevas autorizaciones.

"Resumiendo (apéndice 86) presenta el Sr. Mon-
lesino el estado actual de los ferro-carriles y de las
sumas que para ellos Llienen ofrecidas el Gobierno
¥ las provincias por diferentes leyes, como sigue:

Longitud tolal de las lineas concedidus hasla
fin de 1836, calculando aproximadamente las qne
no han sido estudiadas aun. . . . 4500 kilom.

Longitud en construccion. . . 613
En esplotacion.. . . . . . 521
" CONCEDIDAS. .

SUBYENCIONES. Reales vo. Pacanpas.

Eu metdlico.. . . . . 67

Enacciones, . . . . A7

Se ha asegurado el 6 por
ciealo de interés mi-

0.130,249 ..84.483,353
8.742,425 350.000,000

nimo por un capitalde 95.252,000
Al camino de Sevilla &

Cérdoba 20 anualida- :

des de 42.500,000rs. 46.000,000

Las sumas que preceden, d escepcion de las dos
ultimas, se han de pagar, si las empresas cumplen
Sus compromisos, en cinco 6 seis aios. (1)

Otros apéndices relativos 4 los ferro-carriles lle-
va la memoria no menos importantes que los ya in-
dicados. El 54 es un indice de las disposiciones
generales de ferro-carriles. Los 56y 57 compren-
den los reales decretos de agosto de 1854 nombran-
do dos comisiones, una para proponer una ley de
ferro-carriles y otra para cl exdmen de los espedien-
tes de concesion, y las observaciones con que acom-
paié su trsbajo la primera; los 58 y 59 traen el pre-
ambulo con que el Gobierno presentd 4 las Cortes el
proyecto de ley de ferro-carriles y el dictdmen de 1a
Comision nombrada por eslas para examinar dicho
proyecto; el apéndice G0 inserta todos los preambu-
los de las diferentes leyes particulares propuestas
por el Gobierno 4 las Cortes pararegularizar las con-
cesiones ¥ contralos hechos hasta julio de 1854, y
el 61 y illimo, el presupucsto para 1856 y scis pri-
meros meses de 1837.

A esta purte corresponde la carla de los ferrs.
carriles que acompana & la memoria y hemny re-
partido a los suscrilores 'de la RevisTa cot nuestro
numero anterior. .

Para terminar la reseiia de este capitulo de la
memoria del Sc. Montesino s%io nos falta resumir
como liicimos para el pririero, el juicio que de 6l
hemos forimado. En este ramo, que es el que mas
llama la atencion del piblico de todos lus que
corren & cargy de la Direccion general, y que ade-
mas es el menos antiguo, habia derccho para exijiv
al 8r, Montesino noticias mas completas que en los
siros. El 8r. Montesino lo ha comprendido asi, v
cn nuestro concepto-hay en esla parte suficiente
claridad y érden en la presentacion de los datos,
y: noticias lan estensas como pueden descarse en
un trabajo de esta espceie. Los documentos que
acompanan 4 la reseia histdrica y 4 los datos son de
la mayor importancia y sirven para conocer la his-
toria de coda conecesion parlicular, que no podia
caber en la resefia general sin hacerla difusa y de-
sordenada. Una faita solo lamentamos, y es la no-
ticia de las cantidades gastadas por el Gobierno
hasla fin de 1855 en los estudios de ferro-carriles
que se han hecho por su cuenta; noticia que seria
de gran utilidad para que se pudiera juzgar de si
son 6 no cares los servicios prestados al pais por
el cuerpo de Ingenieros de Caminos, comparando
el coste de sus proyectos con el de los que han he-
cho las empresas, algunos de los cuales ha adquiri-
do el Gobierno. Esto serviria para acabar con mu-
chas preocupaciones dominantes sobre esle punlo.

Como ven pueslros lectores, el capitulo 2.° y sus
apéndices conslituyen un trabajo de la mayor 1n-
porlancia. En él hay como en el de carreleras gran
ensefianza para lo sucesivo y no dudamos que si
los legisladores y los gobiernos que rijan los desti-
nos del pais lo estudian y meditan, podrin evitarse

(1) En la nota segunda del apéndiue 86 haiv una
errata notlable; donde dice £1.972 015 rs., debe leerse
419.720,15 rs. ,
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en adelante con mayar facilidad los escollos, en que
nuestro atraso y desconcierto ha espuesto va a
naufragar por Lres veces la cuestion de [erro-
carriles.

e 22 Y, Vg VN

PARTE OFICIAL.

16 de Maya. Real drden aprobando la modificacion
prapuesta por 1a emeresa concesionaria el fervo - car-
ril de Madrid & lean, en la gnte de la tiaea compren-
dida entre esta corte vy el kilometra 55 del proyeeto
rimitive, cuyo trazado se diige por las Rozas y el
Bscorial,

16 de Mayo. Real orden antorizando 4 D. Andrés
Roig v Abrit para que en el téramo de un ane verifi-
que los estudios de un ferva-caretl, que partienda de
la orilla izquierda del Tordera, ¥ paando por los pue
blas de Blanes, Llarvet, Tora, San Felud de Guixols, Ca-
longe, Palamos, Palalurgdll, Bishal, Verges, Lu Bagala,
Figueras, Castellon de Ampuias, Rosas, Cadagues, La
Selva de Mar, v vLlausa, terwine en-la frontera de
Francia. -

16 de Mayo, Neal érden autorizando & D. Enrique
Hebert, para qie en el término e nueve meses verli-
que los estudios de un fevea-carril que partiendo de
Mora de Ebro termine en Reus, .

22 de Mayo  Real érden antorizando & D, Joaqnin
Tirrega, para que en el térmiun de ocho weses practi-
que los estudins necesarios para la habilitacion del
puerto de Benicasin, en la proviacia de Castellon de la
Ylana. )

22 de Mayo. Real orden autorizando a D, Pedro Ro-
drignez Cantero, para consteme un molivo havinera v
aceitero en el técmino de Baena, provineia de Corduba,
sprovechmdo las aguas del arroyo Carchena.

22 de Maya,  Real drden autorizando a D, Manuel
Maria de la Cueva, para que en el término de 12 meses
verifique los estudius de desecacion de los lerrenos
pantanosos de Patanra , provincia de Granada,

SuBAsTAS,

25 de Junia.  Delas obrasdel trozo quinto de Ia car-
retera provincial de Toledo & Santa Otalla, trazado por
el puente de Guadarrama, Presupuesto, 268202 rs. vn
rebajada la indemuizacion por espropiacion de terrenos,

27 de Jumo.  De fas obras de mejora del puerto de
Peva. Presupuesto, 665 864 rs. va.

——— R/ BB D
NOTICIAS VARIAS.

Han salido de Madrid los inspectores D. Valen-
tin Maria del Rio, D. Julian Noguera y D. José Ma-
ria Aguirre en direccion d los distritos de Valencia,
Sevilla y Ciceres que respeclivamente van & visitar.

Se han encendido cinco faros en el estrecho de
los Dardanelos.

El dia 16 de mayo ha fallecido en esta corte
D. Enrique Maureta y Aracil, aspirante 2.°- del
cuerpo de ingenieros de caminos, canales y pu.r-
tos, y alumno de 5.° aiio de la escuela espeeial,
Joven dolado de las mas relevaates prendas, habia
llegado casi al término de su carrera con el mayor
lucimiento y aplicacion, y era el orgullo y la espe-
ranza de su familia, habiéndose captado la mas
slla estimacion de sus profesores y la mas cordial

amistad de todos sus compaiicros. La muerte, tras
nna perosa y estrana enfermedad, vino & sorpren-
derle en su edad mnas flarida, arrebatandolo al cuer-
po «ue acababa de honrarse recibiéndolo en su se-
no. Seale la tierra leve, )

-Ha sido nembrado profesor de la Escuela es-
pecial del cuzrpo el ingeniero jefe de 2.* class
D. Rufael Lopez.

. Mansido destinados al distrito de Salamanca los
ingenieros Sres. Alau y Clemente, y al de Tarrago-
na el Sr. Mata Garcia.

El ferro-carril central del Canadi se ha abierto
ya desde el San Lorenzo, donde se esti levantando
el gran puente tubulir Victoria, hasta el borde ocs
cidental del lago Ontario, cerca de Toronlo, en
unma loagitud de 830 millas. Todo el camino estd &
nivel, y hasta ahora no se ha colocado mas que
una sola via. El puente Victoria no se acabard hasta
186 : su coste se habia calculado al principio en
1 455 009 libras esterlinas, pero se cree en la ace
tualidad que no pasard de 1 230 090 libras Se han
gastado 250 000 toncladas de piedra y 7 500 to-
neladas de hierro; hay 24 pilas y dos eslribos, el
vano central es de 350 pies y los doce de ca-
da lado son de 242 cada uno, formando todo el
puente~una longitud de 7000 pies. La altura so-
bre las aguas bajas es de 60 pies, descendiendo
por ambos lados 4 1/, de pendiente. El volimen
de la fabrica serd de tres willones de pies ciibicos,
y el peso de los tubos 8000 toneladas. ‘Estos ten-
drin 16 pies de ancho, 22 de altura en el centro
Yy 19 en los estremos. La distancia entre las dos
orillas es de 10 284 pies; 50 yardas menos que dos
millas inglesas. En esta linea viene & coiresponder
una estacion para cada 6 willas, dos hombres por
cada tres y una maguina por cada cuatro.

El Secretario de Hacienda de los Estados-Oni-
dos de América ha celebrado un contrato para la
construccion de un edificio de hierro destinado “al
hospital de la Marina en Nueva Otleans. Esta obra,
d prueba del fuego y del calor, serd el modelo qua
inicie la aplicacion del hierro & los edificios de uti-
lidad pablica en esle pais.
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