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Se nos ha rumlu]o para su mserc]on el si-
ffulenle articulo,

-OBSERVACIONES -

SOBRE EL PROYECTO DE LEY PRESENTADO A LAS COR-
'rx-:s'pon EL GOBIERNO,
ORDINARIOS 6 cmnmsms

Pocas palabras. pensamos. decir sobre el
iltimo proyecto de ley de carreferas. No nos
proponemos examinarlo en sus detalles, gue
crecmos de secundario interés en eomparacion
de la idea principal que en él domina, Y que,
inaceptable en principio, ha de producir wales
gravisimos , si para desgracia de las comuni-
caciones de nneslro pals llega 4 verse rea-
lizada. : :

Es la base del proyecto la absorcion en. el |

Goblerno central de toda la vida'del pais, en
lo que 4 las vias de comunicacion se refiere..

Una absorcion completa, el limite, el non plus
ultra de las tendenclas centralizadoras en ad-| Desde 1840. ;Cuantas leguas se han hecho des-
nnmslracmn. Ya no se creen convenientes

esos términos medios, que proclamaban ¢omo

lo mejor los mas entusiastas partidarios de la
centralizacion administrativa; sé preficre que
la balanza se incline tolalmente del lado de la
intervencion gubernamental ; que nada quede

4 los centros secundarios. Con el proyeclo‘

actual se llega al dltimo estremo de la marcha
emprendida desde hace algunos aios, y en la
que cada paso ha puésto un nuevo obstéc'nl'o,
una traba mas 4 la accion de las provincias y
-de los pueblos.
éQué motivaba esta resolucion del’ Gobier-
-n0? ;Qué razones habia para encargar al Es-
tado la ejecucion hasta de los caminos’ vecina-

les? En el predmbalo del proyeuto se indican,

y por cierto que esos motivos Y razones, ni
nos parecen convmcenlcs, ni se .\poyan slem-
pre en datos exaclos. - ,
Dice el Gobierno que miénlras en los de-
mas pmses se adelanta mucho en comumcacno-
nes provmclales, en Espana se adelanta muy
poco. El hecho es clerto, pero para poder sacar
de €l ¢ consecuenclas, es preciso teneren ‘cuenta

olros hechos , qne ‘al p'u'ecer no sc ‘han e%lu-
Tomo V.

CLAS!FICA‘{DO Los ~CAMINOS:

diado. ;Se ha comparado el estado de esos otros
paises con el nuestro? ;Se han examinado sus
respectivas legislaciones y los efectos que han
producido? ;Se ha meditado 4 lo menos la his-
toria de las carreleras de nuestro-pais? Debe-

mos creer que no, parque es imposible que

si.:se hubiese hecho todo eso, se proyectara
una reforma semejante. i

La impotencia y la ignorancia de las pro-
vincias y de los pueblos son, segun el Gobierno,
la causa del atraso de nuestras comunicacio-
nes ¥ el principal motivo que reclama su in-
lervencion. Para- probarlo compara los pro-
gresos que han tenido las carretleras generales
con los de las provinciales y -vecinales. Pero
al hacer la comparacion ha olvidado algunos
datos, y sobre todo ha olvidado un elemento
indispensable: el tiempo en que se han hecho

esos adelantos y su hisloria.

:Cuando se ha empezado 4 trabajar en las
carreleras’ de Espsna con alguna .actividad?

de entonces? Segun los.dalos oficiales que lo-

mamos de la memoria del Sr. Montesmo, 254
"de carreteras "enerales,

205 de las trasversa-
les y 108 de las provinciales. Las segundas las
costean generalmente por mitad-el Estado’ Y
las provincias, de modo que dividiendo su
numero en dos parles y agregando cada una
de eslas 4 las generales y provinciales, piede
decirse que mientras el Gobierno ha construi-

| do 356 leguas, las provincias han”hecho 210.

Si & este ullimo nimero se agrega el de las
leguas que en la misma époea han constraido
las provincias Vascongadas y Navarra, que tam-
bien deben entrar en cuenta, se verd que sino
iguala al. primero, 1¢ falta muy poco. En cons.
truccion liénen ademas las provincias en el dia
mayor nimero de leguas que el Estado , y'se
ve por lo tanto que no van lan “despacio como
se supone, ‘por mas (ue no caminen a medu]a
de los deseos del Gobiarno.

. Veamos ahera si esto que se ha hecho es
mucho .6.poco, relativamente 4 nuestro esta-
do, Y sin dejarnos llevar por el afan de poner-
nos al nivel de Francia ¢ de Inglaterra; afan
laudable -en si mismo, pero’ que puede si se

. Madrid 1.° deJunio de 1857.
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estravia causar mayores males que la pereza’
y.la indiferencia. ;
Atendiendo al actual estado econdmico de
Espaia; atendiendo sobre tode a lo cercano
que esta el panto de partida de nuestro pro-
greso, cabe en una mediana razon que las pro-
vincias, que el Estado mismo hayan podido ni
debido hacer mas de lo que han hecho? Muy
buenas son las carreteras , pero no brotan de
la tierra construidas; hay que costearlas, y esto
hace que muchas veces sea un ahsurdo el em-
prender su ejecucion. Deben compararse los
gastos con las _ventajas, ysi estas no conipen-
san aquellos , empenarse en-hacer carreteras,
s como empeiiarse en gastar coche con pocas
rentas, y apagar, como dice Franklin, el fuego
de la cocina por llevar vestido de seda. “Ahora
bien; en la‘mayor parte de nuestras provincias,
&qué elementos ha habido de trafico hasta estos
iltimos tiempos? ;Qué necesidad tenian, por
lo tanto, de emprender, no uwno ni dos, sino
una red complcla y densa de caminos, que es

lo que parece desea el Gobierno? &Qué tiene de |

estrailo que las provincias, que antes de gastar
miran algo mas que ‘el Gobierno, no hayan
hasta ahora- querido ni podido dedxc.u‘ grandes
sumas a este ramo? .

Cuando la conveniencia de cierfas lineas
empezo a senlirse para las provincias, quisieron
emprenderlas, pero encontraron una legisla-
eion centralizadora, que no les dejaba atribu-
ciones; que-desde la aprobacion del mas insig-
nificante detalle del proyecto hasta la ejecu-
cion material de la obra ,» hacia intervenir al

Gobierno y & sus funcionarios. El proyecto la
habia de formar un dependiente del Gobierno,
habia de aprobarlo el Gobierno, lo habia de
contratar el Gobierno, y ejecutarlo tambien los
dependientes del Gobierno. Las l'unuonc; de
la provincia para una carrelera provincial se
reducian & informar y a mirar, pero sin inter_
vencion activa de ninguna clase. En estas con-
diciones ;liene algo de estraiio que las diputa-
ciones no hayan dado mayores muestras de celo?

Pero hay mas. Dijo el Goblu'no, ya obce-
cado en la idea de la ineptitud y de la impo-
tencia de las provincias: «clasifiquemos las
carreteras, establezcamos una categoriz que

llamaremos lineas trasversales, y que costea-
remos a medias con las provmuas.n Propiso-
se con eslo estimular la accion provincial,
pero mal podia alcanzarse tal resultado, te-
niéndola como la tenia atada de pies y manos.
Y como debia suceder, se obtuvo un resultado

| enteramente contrario, porque las provincias

desde entonces dirigieron la poca accion que
les queidaba & conseguir que el Gobierno de-
clarase Lrasversales todas las lineas, Y ape-
nas vino dlpulado que no trajera el encargo
de gestionar para que alguna de las carreteras
provinciales empezadas se {dleclarara trasversal
Y fuera costeada en. parte por el Gobierno.
Obtenida la categoria de trasversal, luego con
un poco mas de esfiterzo no era dificil conver-
tirla en general, y de ahi la innumerable lis-
ta de carreteras de esta clase que estan en el
dia & cargo del Estado, y entre las que hay
algunas, que con-e! titulo de vecinales de pri-
mer orden podian eonsiderarse como sobrada-
mente favorecidas. _

Lo gque precede hace ver en nuestro con-
ceplo, que si-las provincias no han hecho mas
hasta el dia, se debe, por una parte, & que no

podia irse Lan de prisa como quieren algnnos,
| y per otra & que el Gobierno no las ha dejado

hacer, y hasta las ha impulsado hacia la pere-
za, con sus inmotivados'y artificiales estimu-
los. Ha sucedido & nuestras provincias lo que
a los agricultores franceses en eslos wiltimos
tiempos. Habian emprendido estos sin protec-
cion-muchos trabajos de desagiie, cuando se le
ocurrio al Gobierno francés estimularlos por
medio de subvenciones. Apenas ofrecidos los
auxilios, se han paralizado todos los trabajos
comenzados, porque los propietaros prefieren
aguardar, para hacerlos con los fondos dela co-
munidad, a llevarlos 4 cabo inmediatamente con
los suyos, y lo que habia de ser un estimulo
se ha convertido en un obstaculo poderoso.

En comprobacion de lo que llevamos dicho,
puede citarse el ejemplo de las provincias vas-
congadas y de Cataluna. Las primeras, las mas
libres en su régimen linterior, han hecho mu-
cho; Cataluiia, a quien se concedid al_gqna _li-
bertad con la ereacion de la Junta de carrete-
ras, aunque no ha hecho tanto como aquellas
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ha dejado atras & las demas provincias de Es-
. pafia.

Estos hec]*os aconsejan, en nuestro concep-'
to, unareforma opuesta precisamente 4 la que |

se propone. Si se desea que las provincias de-
“sarrollen sus comunicaciones, déjeseles mas
- vida; déjeseles la intervencion que en sus
asuntos inleriores. les corresponde ; abandone-
se el empeiio de sumeterlas 4 una pauta y re-
gla uniforme , conveniente en el érden politico,
pero esléril 6 mas bien perniciosa en el admi-
nistrative, Para el que estudia, sin” dejarse
arrastrar por opiniones concebidas d priori;
y dando la importancia que se merecen a los
vulgares clamores de los ignorantes, que creen
que tenemos el deber y la posibilidad de po-
nernos en'dos dias al nivel de las naciones mas
ricas 'y adelanladas sin pararse & considerar
como y cuando esas naciones han llegado & su
situacion actual, la reforma de nuestra legis-
lacion de obras’ piblicas debia haberse hecho
en sentido contrario » dando & las provincias,
en lugar de quitarles la poquisima vida que les

queda, la libertad de accion que deben tener

y les corresponde segun los buenos principios
administralivos y econémicos.

Cuanto hemos dicho acerca de las provin-
cias, podemos repetir respecto de los caminos
de los pueblos, Estos_han hecho menos toda-

. via, y nada tiene de estrafo, porque ademas
de que sus facultades estan poco mas 6 menos
tan coartadas como las de las provincias, la
necesidad de los caminos vecinales no es en
general muy sentida, ni debe serlo todavia en
nuestro pais. Con una produccion limitada, una
poblacion muy pequefia y por lo tanto poco
trifico, las sendas 6 caminos que en el dia
tienen los pueblos son todavia suficientes pa-
ra sus necesidades, y es imposible de” lodo
punto, sin arrumarlos, obligarles & que cons-
truyan vias perfectas Y coslosas. Nose olvide
lo ocurrido ultimamente en Francia. Con do-
ble poblacion y mas.que doble riqueza a ter-

titorio igual , han lenido que abandonarse mu-

chos miles de kildmetros de caminos vecinales
que hostigados por el Gobierno habian dlevado
4 cabo los. pueblos, porque ninguna  utilidad
les prestaban para compensar los gastos de su

-

conservacion. Las.mas de las veces, la impa-
ciencia poco ilustrada ocasiona mayores da-
fios que la apatia, y la impaciencia de los go-
biernos, que todo lo juzgan desde las capitales;
que reciben la impresion de los hechos, des-
pues de haber pasado por cien tamices que los
desiguran, es la menos ilustrada de todas. Di-
ganlo nuestras carreteras generales; véase su
clasificacion, sus direcciones, su importancia
relativa, lo que en ellas ha conseguido hasta
el dia el Gobierno, y se vera si tiene el dere-
cho de presentarse como modelo 4 las provin-
cias, acusandolas de inhabiles y perezosas.
Dedicaremos para terminar algunos renglo-
nes 4 las consecuencias de la medida propuesta
por el Gobierno. En nuestra opinion seran de-
sastrosas. Se generalizara la idea de que el Go-
bierno debe.y puede hacerlo tedo, viciandose
mas de lo que lo estin las.nociones de justicia
distributiva, porque el Gobierno, aunque ofrez-
ca una distribucion justa, por mucha que sea
suimparcialidad y su buen deseo, como aqne-
lla es de todo punto imposible, no podra me-
nos de hacer coslear i unas comarcas lo que, no
ya la generalidad de la nacion, sino otras loca-
lidades han de disfrutar casi esclusivamente.
Ademasse causara un lastimoso desorden en el
ramo de obras phblicas, efecto necesario de
la c'entr_al_izz\cion escesiva, sobre todo cuando
el Gobierno carece, como "en nuestro pais, de
recursos de todas clases, empezando por el per-
sonal; y si antes se hacia poco y no todo con
acierto, despues se hard todo de una manera

'deplorable. Como es impesible ademas prescin-

dir de las influencias cuando se dispone de un
gran poder, habra provineias con muchos cami-

“nos indliles, mientrasotras no tendrin los mas

necesarios. En_lugar pues de obtener el pro-

greso, sin duda’ alguna con buena fé, pero con
lan poco acierto. buscado ,
‘mas & la vida provincial que ha salvado i la

se dara nn golpe

nacion en lantas ocasiones, se acabara de en-
tronizar el desérden administrativo, y se mal-

‘gastaran de una manera anti-écondmica é im-

productiva los pocos recursos que liene el pais.
‘Tal es nuestro juicio brevemente espuesto

por hoy, y que ampliaremos y estenderemos
. ea los proximos -numeros, si la discusion de



i
y
i
i

H
}
i
i
i
H
f
H
i
M
H
¢

ehs TIMERNTLLEY SRR

~El error tolal cometido por la
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las Cortes nos deja tiempo:para ello , sobre el
famoso proyecto 'de-blasificacibn , 6 mejor di-
tho, de absorcion de las carreteras, quée desea-
mos y esperamos ver desaprobado por el poder

legislativo , en interés de los buenos ‘principios

cconbdmicos y administrativos y.del progreso
de nuestra patria. ' :

REMITiIDO.
- anko-c.(nmn DE LOS 'AL_ID-UIDES. '

.La Cemision de informacion reunida en-Ba-
Yyona para emilir su opinion acerca -del -camino
de hierro de Bayona 4 Espaiia por los Alduides,
ha impreso no hace mucho su informe Yy sin
tratar por aliora de rebalir  sus conclusiones,
no podemos menos de manifestar al publico

algunos graves errores en que ha incurrido |

respecto de datos de mucha impoitancia, para
que pueda juzgarse de la conducta seguida
cn esle asunto por una comision revestida de

caricter oficial y cuya opinion debiera haberse

basado en la mas absoluta imparcialidad.
Supone 1a Comision que hay (pagina 40 de
su informe) ‘ o '
Desde Bayona & Madrid por el
camino del Norte. . ., , . 754 kil.
Cuando solamente hay o
De Madrid & Vallatolid. ~, . 239
Valladolid & Burgos . . l‘lll 656
Burgosal Bidasoa. . . . 2430 9°
Bidasoa a Bayona. .* . . 54> -

——— s v

La Comision ha supuesto pues, :
una longitud mayor de. . 78

Dice en seguida que hay
Desde Bayona a Madrid porlos: -
Alduides, Pamplona y Za-
ragoza. . . ., . , ,
Cuando lo que hay real-
mente es : B
De Madrid hasta el empalme del
camino de Zaragoza con el .
de Alsasna. . ~, . . | 347y
Desde el empalnie 4 Pamplona. 168¢ 620
Desde Pamplona a Bayena. . 103

Diferencia de menos supuesta

por la Comision. . . . ~ - 93
Habiéndose pues, supuesto
De mas en la linea del ‘Norte. 78

De menos en la de Zaragoza y
los Alduides. . . " | | 22

Comision es de. . . . 100

‘Deduciéridose que en vez de resultar una
venlaja de 436 kilometros a fuvor de la linea
de Alduides que es lo que supone Ja'Comision,-
la diferencia de longitud entre ambas lineas es
solo de 36 kilometros. B

~ El error de la Comision debé provenir de
haber tomado por’base de sus calculos la lon-
gitud del camino proyectado por Bilbao, pero
debe tenerse en cuenta que este camino no ha
pasado de proyecto y que en la fecha de la in-

| formacion que es de 2 de marzo de 1857, no

solo se hallaba desechada dicha linea, sino que
se habian hecho los estudios por Alsasua, ha-
bian sido aprobados y se habia verificado la
subasta & favor de la empresa qué tiene la ac-
tual conecesion. , . L .
‘La misma Comision (pagina 26 del infor-
me) hace tambien suyos unos datos lomados
de el Eco de Navarra en que se gradia la es-
portacion por esta provincia para Francia en
1856 en 80 000 toneladas de mercancias, 7 000
cabezas de ganado y 109 500 viageros. El Eco i
de Navarra se halla en su derecho al esponer
los datos que crea convenientes ‘en’ apoyo de
sus ideas, puesto que & nadie es responsable
de éllas mas que a la opinion. La Comision de
informacion tiene otros deberes y olra respon-
sabilidad, y debe comprobar la exactitnd'de los
datos en todas las cuestiones de hecho antes
de tomarlos por fundamento de sus conclu-
siones. o L
Sépase pues que-la esportacion de Navarra
para Francia no ha llegado en 1856 a 700-000
arrobas de mercancias 6 sean 8750 toneladas
de toda clase, y que-las cabezas de ganado es-
portadas solo han sido en niimero de 2 036.
En cuanto -4 los viageros no hay ‘datos para
comprobar el aserto de la Comision, pero todo
induce & creer que habra que disminuir su
nimero en la misma proporcion que las mer-

 cancias y cabezas de ganado.

o . -
"NOTA SOBRE LA DISTRIBUCION

DE LAS AGUAS DE BenLix.

Las obras de distribucion ejecuvlada'sv por M. M.
Fox y Crampton desde 1854 4 1856, hanvdolad_’o 4
la ciudad de Berlin de aguas del rio Sprée toma-
das en el punto en que dicho rio entra en la po-
blacion. - S

El sistema de abastecimiento es constante,

-suministrdndose el agua hasta los pisos superiores
‘de las casas. : : S S

El establecimiento hidraulico estd situado en la.
méirgen derecha del Sprée, estrainuros de la ciu-
dad y cerca de la puerta 6 barrera Stralauer.




