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REVISTA: DE OBRAS: PUBLICAS.

3 menos.que las de Crampton. Es fumivora, durante
la marcha, y en reposo preduce muy.poco:humo.
Hace mucho vapor y presenla una estabilidad con-
veniente. En Inglaterra existen 25 locomotoras de
esla clase que conducen los express, y rivalizan de
Léndres 4 Liverpool con las méquinas del Great-
Western. e .

A consecuencia de este discursa: hizo nolar vN
ispivinuo de Ja sociedad que se podria llegard igua-
les resultados en Francia, si la administracion no
prescribiese- ciettos espesores, que no ofrecen ga-
rantia; porque en -lugat’ de -emplear palastros: de
huena calidad se hacé uso ‘de los mas baratos con

tal que tengan el espesor de réglamento. = -

POZO ARTESIANO
. DELr BOSQ&E DE BOULOG’A\"E EN PARIS.

. Elingeniero sajon M. Kind propuso al ayunia-
miento de Paris abrir por su cuenia un. pozo arte-
siano de. un metro de didmelro, comprometiéndose
i profundizarlo hasta 700 ¢ 720 metros,, 4. fin de
obtener un caudal de agua de 10 000 metros, ciibi-
cos en cada 24 horas. Acepladas las proposiciones,
resuello que la obra, se: ejecutaria en el bosque de
Boulogne, y hechos los trabajos preliminares, gue
consislieron en abrir,.por el sistema ordinario, un
pozo de 11 metros de fondo, y establecer y orde-
nar la marcha de los medios de ejecucion, prici-
})m‘on',‘en 15 de setiembre del ano proximo pasado
0s verdaderos, trabajos del’ pozo: artesiano. Este
tiene el didmetro minimo,de 60 centimetros, y ha
de penetrar al menos 25 metros en la “capa.geolo-
gica de areniscas verdes, donde debe encontrarse
el agia: esla capa se halla’ 550 melros. debajo del
nivel del terreno en que han principiado Jos’ traba-

jos. La parte interjor del pozo. debe revestirse. de'}

madera de encina: la boca del pozo se. elevard por

medio.de un tubo & 2 metros de altura sobre el |
térreno: toda la obra;debe quedar {evminada.el, 18 |

de julio de este'aiio, y se ha calculado su presu-,
puesto en 1 330 000 reales, ... - ‘

La profundidad del pozo era ya de 300 nxe'Lros:

en 1.° de marzo, y para 1.° de miayo proximo. cal-
cula el. ingeniero que labra alcanzado la de 700 6
710; de modo yue su profundidad serd ya 150 me-
Lros mayor que la del pozo de Grenelie, para cuya
perforacion se emplearon 7 aiios. La celeridad  con
iue adelanta su obra M. Kind es debida al nuevo
sistema de ejecucion que ha.adoptado, imitacion
del que usan los chinos en estas.. obras. Hasla aqui
se habia empleado el taladro 6 el barreno asegura-
do.al estreto de una barra de hierro compuesta
de dife}"entos piczas, obrando .como verdadera bar-
rena, 0 por percusion, segun la, menor ¢ mayor
dureza.del terveno. Cno de los principales incon-
venientes que este sistema, .ofrece, es el peso de la

el pozo de Grenelle lego & ser de 70 000 kilogra.
mos. M. Kind ha suslituido,d las. piezas dv hicrro
piczas §.varas de madera de abeto.de 5 metros de
longilud unidas entre si al tope, con. rodajas de
hierro con rosca. Como i poca profundidad sc en-

cuentra, ya.el agua, el peso de-la barra resulta casi
nulo, y,puede moverse con. facilidad. En;lugar de
obrar_sobre las Tocas con un barreno de forma
apropiada al lefreno que sé hia ‘de atacar, se emplea
na iniza andloga & las’de clavir pilolés; con1a di-
férencia” que su “eara’ inférior es’ dé’ hierro y' estd
dispuesta “cen ‘aristas ¢ ‘puntas que -gnebrantan” y
trituran el terreno. ‘Esta maza se levinta: por unas
tenazas que se ‘hallan al.estremio de la- barra: y: que
al bajar se abren.por -medio de una cuerda manio-
brada desde arriba para coger dicha maza; y por
medio de otra cuerda-se-vnelven-d-abrir-para dejar
caer la maza de una altura conveniente. El motor
emplgado para elevarallernalivamente la barga.y la
maza ¢5'una maquina”de vapor de 24 cabalos, La
maza .cda 20 golpes por minuto, y en 24 horas se
perforan 5 metros lineales depozo en Lerreno de
creta, ¥ un melro en las masas de roca silicea que

se han enconlrado:
Cada 12 horas. se sube la maza y-toda la barra,
desmontando y vegistrando todas las piezas que la

| constituyen, cuya operacion se hace en 10 minu-

tos: para estraer los détritus ‘que produce el des=
monte, se baja en lugar' de ta mazx un cubo sin
fondo que‘-se hacé penetrar en el depdsilo re-
blandecido que se halla en el fondo " del pozo;
cuando ya se ha llenado.esle cubo. se cierra por
medio de una vilvula maniobrada desde arriba; se
retira el cubo,-se vuelve &:bajar la: unaza, y iprosi-
guen del .mismo: modoa. las -operaciones.. Por este
sistema:de ejecucion tan ‘notable . como-sencillo’ ha
podido ofrecer el ingeniero & la'Academia de Cien-
cias arrancar.en cualquier profundidad del pozo un
cilindro en :una solapieza de .50 eentimetros de
didmelro y.de 1 -2 melros de altura; con lo- cual
podri estudiarse:-cualquier .capa geoldgica, exami-
nando las partes que la forman en: su estado-natu-
ral, yv-en la misma situacion’ que. Lienen en: el ters.
reno. . ' P

.

SISTEMA: DE GOURBEBAISE

PARA EVITAR LOS CHOQUES EN. LOS FERRO-CARRILES.

Entre los medios preventivos de seguridad que
se han propuesto iltimamente. para resolver el pro-
blemna que presenta la circulacion sobre los. cani-
nos de hierro, los hay muy singulares:.

La idea de convertir cada linea en' un inmenso
campanario de .centenares de kilometros no debe

.pasar desapercibida. La perpetua vibracion de las

campanas, sus diferentes sonidos, su relintin cre-

;eienle 6 decreciente con lamarcha delos :lrenes,
.daria un aspeclo.nuevo i los;viages. Un'tren parece-
iria un rebano de los que pasan por los ;Pirineos.

M. Courbebaise, ingeniero de puentes Yy calza-

-das, ‘autor del-sistema propuesto, no-dice :coino

| el | ;pondria en 1ovimiento las . campanas, unidas &
barra de hierro en las grandes prolundidades: en | ‘

la via por alambres de 300.4 1,500:melros; no se

-].ocupa mas que de los resullados y da} efecto.

El iltimo seria ciertamente muy-~bonito; en
cuanto & los primeros, dudamos que .con la tenden-

1cia progresiva de las velocidades, la ieampana ma-
.Yor de Nuestra Seiiora de Paris puedaiser mas Gtil
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que los -telégrafos eléctricos de:la-manera que fun- |

cionan; pues. las seiales deben represeatar un-pa-
pel secundario y eminentemente preventivo, funda-
do unicamenté en qug la eleclricidad camina, diga-
moslo ‘asi,” mas’ de-prisa que ‘el vapor; pero deje-
mos ‘al autor: esplicar su:-sistema . reconociendo
la:insuficiencia actual de los limbres eléctricos.

« Supongamos en cada.via una série de campa-
nas, colocadas 4 1° kilometro. de distancia, y al-
da via bhan‘de tenet un timbre uniforme, péro
muy diferente deila.otra- para .que:no se confundan;

de un lado, alanmbre que tenga por ejemplo, 1500
meétros; y que cada trén obre ‘sobre el alambré por
un medio- cualquiera; tal: como una corriente eléc-
trica, que haga vibrar contiguameate la: campana.
mientras s¢ halle 4 una distancia de esta, variable

dria producir una senal luminosa ademas del so-
nido de la campana).

hay tren &' 4500 metros de distancia: Si se oye
wna campana, indicard esla sefial que hay otro tren

en el kildmetro. que se, halla & la distancia de 500
nietros y como en la campana precedente se ha- |

. . . L ! i. 4.° Paris 1856,
llaba a mas de 1500 metros, no puede en i kild- par M. M. Auz Cousteaus de Conti. A Paris 1855

metro’ aproximarse @ una- distancia “peligrosa; y

hay tiempo-suficiente: para‘evilar el choque-y res--|.
tablecer . entre . los . trenes:la. distancia de . 1.500

metros»,

e
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viodico-dirigido por . José Luis Retortillo. 46 pagi-
nas en 4. cada lunes. Un mes en Madriily 25 =8 s,

La pEcava bibliogrifica, ¢ anunciador de libros
impresos en_Lodos los idiomas, que se hallan de ven-
1a 6 se publi€in en t5uo"er refiio. "B pig. 8.° cada diez
dias. Un mes, en Madrid. 2rs.

Compexnio de matemiticas puras y mistas, por D.
José Mariano Vallejo, 'Wuéva edicion corregida vy
aumentada, 2 t 12.° Paris 1855. ) )

CessoMETRO; 6 tratado de’lus medidas de ja natu:
ralezd,, por.D. Miguel dé. Mayoera, V'i. 8.2 Barcelona

: E‘r,\ni.lss;l:ur.‘m; (Je,}l}) tes trottoirs: "dn‘n’s.' les villés,

villes, pour la determination. de lear relief- el de leur
largeur, ‘pour-{a-redactive de cette classe de projels;

des divers malériaux & employer, du mode d ‘éxe- | .

cution; par M, L’ Eveillé, ingenieur en chef des ponts
et chausséesct [, 8.° Mans. 1856.; . T od

IR

- WroRaverove ot " Hyirodymamique’ experiinentales;

amalytiqueset-théoriques; basées sur leprincipe de I’

antiquité de v = 1,990/560°=0,002777. Intreduction,
AV e S

ou Résumé, que la Toarmule de v=yl/2gh est inappli-

cable &lavilesse de I eau; par N. B: Dglaire. {. §,

4.° Paris. 1856.°

“41856. -
ternadas” con las de la otra, las ‘campanas de ‘ca- |

Mexoire sur la construction et I exploitation des
canaux des landes;de  Gascogne; par William Ste-
wart, ingenieur civil. 1 f. 4.° Paris 1856.

Notg sur les voutes biaises; par M. L' Eweills,
i;;ﬁ(z}r_)iéurén'clfef tes ponts et chaussées. 1 f. 8.° Mans
“Tieome analytique ' du systéme du monde; par £,

'| de Pontécoilant, colonel d’ éiat-major ete, 2.¢ edi-

Lion’, consijérablement ‘aigmentée.”2 t. §.° Paris.

RS TR . .
Des acctoents sur bex chemins de fer et ‘des moyens

i de les prévenir. 1.7¢ partie. Description d’ un appa-
 reil anto-télégraphique et & un appareil distanceur,
supongamos que de cada campana parte un alam- |
bre.en la misma direccion y sentido . que el tren |

par M. Pagucrée 1 {. 4.° Bordeaux 1856.
Couns de Lopographie 4 I' usage des officiers de I’
armees-par E. -de Lalobbe, profésseur de topographie

“d 1" Ecole impériale spéciale militaire. 1 t. 18.% Ver:
-saitles. 4856 0 v ' s

Axavyricar view of Sir Isaat Newton's principia,

by tlenry Lord Brougham, and E. J. Routh {t. §.*
-Londres. 1855, -

» 5004 150 tres (la corriente eléctrica po- . ec
de 5004 1500 metros (la corriente e P ;a4 concise and popular account of the different styles
‘of architecture prevailing in all azes and couutries,
el ) . R by James Férgusson, MR.LB.A. 2 1. 4.° Londres 1855,
_ «Serd imposible que un tren se aproxime d otro |:
sin eslar prevenide; c¢n electo, mientras las cam- |
panas de su lado no ‘semenean, e$ Seguro ‘quemo |

Tue wrusTraTen handbook of architecture, being

- Loxvox-inithe olden ‘time; by ‘William Newton.
Lt [ Londres 1855; - ‘ o C
Ixproesee:(de I'yides cheminsde fer surle commeree

ret I industrie; ou'les ‘'modilications qu’ils deévront
.exercer dans les habitudes industrielles’ et commer-

ciales; par M. Richard; avocat. 1 f. 8.° Mans .1856.
Proier de réorganisation de la boucherie de Paris

Proset ipour I' execution d’une voie imperiale de

-comunication:reliant le houlevard des italiens avee 'le

palais:des Tuileries: et-le faubourg Saint-Germain, par
Barnout,:architecte: 4.° Paris. 1856, C
Prosers de chemins de fer et de port dans 1a pro-

:vince de Constantine (Algerie) par M. M. Frederic
“|'et Eugéne Lacroiz. 8 1. 4.° Paris 1856,

Accivexts des chemins de fer. Mesures proposces pour

des prévenic; par M. Hulluite employé - I’ Academie
‘de Strabourg. 1.f. 8.2 Parig, 4856..-° . ... ‘

- ANNaGES de- I observatoire imperial de: Paris, pu-
bliées.par- U.-J.i Levenier.: directear de I Observatoi-
re,.Tome 1.etin 4.° Piris; 1856.~ -
Assaisissenent de Pacis; Examen du:projet-de trai-
Lé entre la ville de Paris ¢t M. Williams Scott: par

. L. A. Beaudemoulin, propictaire et ingénicuren chef
) . - des ponts et chaussées @ retlraite, 1 f. 8.7 Puaris 1856,
~SENANARIO econdinico,: mercantil:¢:industrial; pe- }

ConpusTioN sans production de fumée 1 f, 4.° Pa-
viso 4896, i 0 e O
_Coxsours  architecluve pour la_construction de
la cathiédrile de Lille.” Notice reladive au projet por-,
tant :pour epigraphe. ‘Zelus domus fue comedil me’
{ £ 8. Paris 1856.:. . S n .
_;Caxxaissa :
tes, pour I an 1886.1 1.°8.° Paris 1835,

Lecons:de Cosmographies par A: Guilmin, profess -
seur de mathématiques. 5 edilion, 1evue el awmélioree.

(avec figures dans e texte) 1 L. 8.° Paris. 1856. i
- Proaer d” “experietices ayvant pour chjet de déter-

miner: la: fongueur des: régles | un appareil & me-
' surer les bases géodésiques. 4 ¢ 8.° Paris. 1856,
des rdgles a suivee pour feur introduction ‘dans les | -
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i s .. SUBASTAS. ...
RTTEEIR AT IS ERRRST M PO I !

(G de Mayo.). Troze 7. de la carretera de Valencia.
& Alicante, por Alcoy, comprendido ‘entre Alicante. v

ki ‘eruz -dé” San ‘Vicente de' Ruspeig,” “Prasupuesto;’

188 674’“2. st et i Tl e e
1d. id. Murallon de defensa de Peiiarrubia, en la car-
retera de Granada &-Mdlaga—Presupuesto, 173 574,74,

xcE (es temps ou des mouvements céles-.

. AT T e et
.de_la carretera  de Valencia.




