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bierno de las dificultades y peligros: que pa-
ra los buques de calado’ regular ofrece el
puerto de Barcelona, vean los paises que con
el nuestro mantienen relaciones metcantiles
que el Gobierno espaiiol protegiéndolas y fo-
mentdndolas, se apresura. a hacer desaparecer
dichas dificultades y .peligros, .y para.que no
se repitan emprende con’ vigor la conclusion
del puerto que nos haocupado. - - '

SOCIEDADES CIENTIFICAS.
. ... SOCIEDAD = -
"'DE INGENIEROS CIVILES DE FRANCIA.
-Sesion del 18 de emero. - -

Se. dio . lectura al discurso pronunciado por
M. Stephenson. al tomar posesion: de la-presidencia
de la sociedad inglesa de ingenieros, civiles. Tam-
bien tomé posesion de igual cargo.en esta sociedad

M. PoLoNcEAv. .. - L B

o ""Sesion del 25 de enero.

- - El. PReSIDENTE presentd-una coleceion de ojein-
plarves de hierro fundido -que- MM: Swrrin:v Hawkes
de Birmingham: habian regalado 4 la:Seciedad. Esty
coleecion -que ‘habia: figurado: en la-esposicion uni=
versal, se.componia.de-30 ejemplares; cuyas elique-
tas daban 4 entendér que se:-habia:tomadouna: barra
de. 0m,91 ‘de longitud y: de: seccion ‘cuadrada: de
0m,25 de lado, que despues:de Tota-por-una carga
muerta--de:314 kilégramos, colocada 4 la mitad de
su'longitud, se: habia obtenido: por refundicion: ofra
barra semejante; y que rota bajo el peso de 559
kilogramos se continué el mismo sistema de refun-
diciones y pruebas hasta 29, obteniéndose el resul-
tado que se—espresaenla-adjunta tabla:

Eég— g % i 711 Naturalera dé la fractita.
2 P
0 | 514 Fundicion gris granuda.
41339 .id. RPN
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5|44 | id: id
6 | 378:1 - id. fevdd
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48 1507 | - Qi -
19: | 495 id, -
20 [-364: id / .

‘21 | 360 |Fundicion blanca: de nervios.
22 | 375 | id.: :
23 | 437 id.

24 | 505 |- id. - -
- 251386 | id.-

26 | 419 |- id.

27 | 421 id-

28 | 433 | - id:

29 1-420 | - id.

. -Este resultado no deja de ser..curioso;. pero
como no manifestaban MM. Smith y Hawkes con
qué fin habian hecho tantas refundiciones y espe-
riencias, qué resultados industriales habian deduci-
do de ellas, ni el procedimiento seguido en estas
diversas operaciones, acordd la sociedad qne se pi-
diesen Lodos estos datos para formular su opinion.

M. Dumeny leyd la segunda parte de su memo-
ria relativa al hogar fumivoro de su invencion, y
presenté & la sociedad :tablas comparativas de les
resullados obtenidos en los caminos de hierro del
Esle con su aparato y-conun hogar ordinario. Se-
gun el autor, en un hogar de su invencion que ha-
 bia sido construido para un consumo de 40 kilogra-

mds de combustible por hora, s¢ han quemado 60,
80,100y 120 kildgramos porhora, durante dos dias,
sinproduccion de humo. M. Dumery dice que haes-
perimentado el efecto de su aparato en ‘la produc-
cion del vapor, y'obtenido 51,75 k. por metro cua-
drado de'superficie de calefaccion; en buenas ‘con-
diciones de combustible; Y por ltimo ‘manifesto
que su hogar habia sido aplicado' 4 1as 1dcomotoras;
pero que'no le era posible dar & conocer 1os resul-
tados obtenidos; porque estaba empézando los es-
 perimentos, T e e e e i e e
' El presipExtE invitd & M. Vissoceq para qae die-
 se.algnnas noticias ‘acerca del ‘procedemiento em-
 pleado por M. LentZ'para trasformar la’ fundicion
en acero. P P
‘M. Vissocq ‘espresd.que M. Lentzhia conseguido
- obtener por su procedimiento acero fundido que se
- puede vender en Francia'de 404 45 céntimos;y én
‘Inglaterra @' 30." Que de los esperimeéntos hechios
ent el’ camirio de hierro det” Norte'habia resultado
i que las lierramicntas fabricadas' por el procedimien-
‘to' de M. Lentz resisten/muy bien cuando no esperi-
 mentaban choques, y que i la presion ‘el acero dé
:Lentz resiste 3 000 kilogramos' mas‘que’ el ordi-
fmario: Tt Tt iR
.M. Cuosrynski dié-alganas noticias acerca de la
‘eonstruccion de una" locomotora fabricada ‘por

2| M. Faivbairn, segun el'sistema de Maccoriell. Esta

méquina tiene un hogar 'de 3,6 mctros dé longitud
dividido ‘en dos compartimentos; y una caldera'tu-

" |'bular con 400 tybos de 25 milin:etros de diametro.
-i|'El'de las ruedas motrices es 2,2 metros. El eje ‘an-

.térior sostiené' 8 600 kildgramos, el molor 6 000 y

‘|.ef posterior 5 000, Los resortes son de 'goma elds<
* [‘tica. La‘abertura del tubo''de escape esta 25 centi-

metros mas baja que la'chimenea. " - L
- -En los ‘esperimentos- hiechos -¢on "esta ‘miquina

~|.se-observé que no podia recorrer mas que 500 kilé-

‘metros sin reparacion; pues’ despues de dos dias de
-marcha hubo necesidad:'de levarla al taller,” ha-
biéndose fundido completamente los :resortes ‘de
goma eldstica. La madquina ‘produce un' tiro tan

“| enorme, que cuando se abre la puérta del'hogar s8
- 'Foye un-ruido ‘parecido ‘al'de un alto’ horno:-No
i consume ‘mas‘que 3 kil"égramosﬁc'ca;bon"é'sea"?'u

-
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3 menos.que las de Crampton. Es fumivora, durante
la marcha, y en reposo preduce muy.poco:humo.
Hace mucho vapor y presenla una estabilidad con-
veniente. En Inglaterra existen 25 locomotoras de
esla clase que conducen los express, y rivalizan de
Léndres 4 Liverpool con las méquinas del Great-
Western. e .

A consecuencia de este discursa: hizo nolar vN
ispivinuo de Ja sociedad que se podria llegard igua-
les resultados en Francia, si la administracion no
prescribiese- ciettos espesores, que no ofrecen ga-
rantia; porque en -lugat’ de -emplear palastros: de
huena calidad se hacé uso ‘de los mas baratos con

tal que tengan el espesor de réglamento. = -

POZO ARTESIANO
. DELr BOSQ&E DE BOULOG’A\"E EN PARIS.

. Elingeniero sajon M. Kind propuso al ayunia-
miento de Paris abrir por su cuenia un. pozo arte-
siano de. un metro de didmelro, comprometiéndose
i profundizarlo hasta 700 ¢ 720 metros,, 4. fin de
obtener un caudal de agua de 10 000 metros, ciibi-
cos en cada 24 horas. Acepladas las proposiciones,
resuello que la obra, se: ejecutaria en el bosque de
Boulogne, y hechos los trabajos preliminares, gue
consislieron en abrir,.por el sistema ordinario, un
pozo de 11 metros de fondo, y establecer y orde-
nar la marcha de los medios de ejecucion, prici-
})m‘on',‘en 15 de setiembre del ano proximo pasado
0s verdaderos, trabajos del’ pozo: artesiano. Este
tiene el didmetro minimo,de 60 centimetros, y ha
de penetrar al menos 25 metros en la “capa.geolo-
gica de areniscas verdes, donde debe encontrarse
el agia: esla capa se halla’ 550 melros. debajo del
nivel del terreno en que han principiado Jos’ traba-

jos. La parte interjor del pozo. debe revestirse. de'}

madera de encina: la boca del pozo se. elevard por

medio.de un tubo & 2 metros de altura sobre el |
térreno: toda la obra;debe quedar {evminada.el, 18 |

de julio de este'aiio, y se ha calculado su presu-,
puesto en 1 330 000 reales, ... - ‘

La profundidad del pozo era ya de 300 nxe'Lros:

en 1.° de marzo, y para 1.° de miayo proximo. cal-
cula el. ingeniero que labra alcanzado la de 700 6
710; de modo yue su profundidad serd ya 150 me-
Lros mayor que la del pozo de Grenelie, para cuya
perforacion se emplearon 7 aiios. La celeridad  con
iue adelanta su obra M. Kind es debida al nuevo
sistema de ejecucion que ha.adoptado, imitacion
del que usan los chinos en estas.. obras. Hasla aqui
se habia empleado el taladro 6 el barreno asegura-
do.al estreto de una barra de hierro compuesta
de dife}"entos piczas, obrando .como verdadera bar-
rena, 0 por percusion, segun la, menor ¢ mayor
dureza.del terveno. Cno de los principales incon-
venientes que este sistema, .ofrece, es el peso de la

el pozo de Grenelle lego & ser de 70 000 kilogra.
mos. M. Kind ha suslituido,d las. piezas dv hicrro
piczas §.varas de madera de abeto.de 5 metros de
longilud unidas entre si al tope, con. rodajas de
hierro con rosca. Como i poca profundidad sc en-

cuentra, ya.el agua, el peso de-la barra resulta casi
nulo, y,puede moverse con. facilidad. En;lugar de
obrar_sobre las Tocas con un barreno de forma
apropiada al lefreno que sé hia ‘de atacar, se emplea
na iniza andloga & las’de clavir pilolés; con1a di-
férencia” que su “eara’ inférior es’ dé’ hierro y' estd
dispuesta “cen ‘aristas ¢ ‘puntas que -gnebrantan” y
trituran el terreno. ‘Esta maza se levinta: por unas
tenazas que se ‘hallan al.estremio de la- barra: y: que
al bajar se abren.por -medio de una cuerda manio-
brada desde arriba para coger dicha maza; y por
medio de otra cuerda-se-vnelven-d-abrir-para dejar
caer la maza de una altura conveniente. El motor
emplgado para elevarallernalivamente la barga.y la
maza ¢5'una maquina”de vapor de 24 cabalos, La
maza .cda 20 golpes por minuto, y en 24 horas se
perforan 5 metros lineales depozo en Lerreno de
creta, ¥ un melro en las masas de roca silicea que

se han enconlrado:
Cada 12 horas. se sube la maza y-toda la barra,
desmontando y vegistrando todas las piezas que la

| constituyen, cuya operacion se hace en 10 minu-

tos: para estraer los détritus ‘que produce el des=
monte, se baja en lugar' de ta mazx un cubo sin
fondo que‘-se hacé penetrar en el depdsilo re-
blandecido que se halla en el fondo " del pozo;
cuando ya se ha llenado.esle cubo. se cierra por
medio de una vilvula maniobrada desde arriba; se
retira el cubo,-se vuelve &:bajar la: unaza, y iprosi-
guen del .mismo: modoa. las -operaciones.. Por este
sistema:de ejecucion tan ‘notable . como-sencillo’ ha
podido ofrecer el ingeniero & la'Academia de Cien-
cias arrancar.en cualquier profundidad del pozo un
cilindro en :una solapieza de .50 eentimetros de
didmelro y.de 1 -2 melros de altura; con lo- cual
podri estudiarse:-cualquier .capa geoldgica, exami-
nando las partes que la forman en: su estado-natu-
ral, yv-en la misma situacion’ que. Lienen en: el ters.
reno. . ' P

.

SISTEMA: DE GOURBEBAISE

PARA EVITAR LOS CHOQUES EN. LOS FERRO-CARRILES.

Entre los medios preventivos de seguridad que
se han propuesto iltimamente. para resolver el pro-
blemna que presenta la circulacion sobre los. cani-
nos de hierro, los hay muy singulares:.

La idea de convertir cada linea en' un inmenso
campanario de .centenares de kilometros no debe

.pasar desapercibida. La perpetua vibracion de las

campanas, sus diferentes sonidos, su relintin cre-

;eienle 6 decreciente con lamarcha delos :lrenes,
.daria un aspeclo.nuevo i los;viages. Un'tren parece-
iria un rebano de los que pasan por los ;Pirineos.

M. Courbebaise, ingeniero de puentes Yy calza-

-das, ‘autor del-sistema propuesto, no-dice :coino

| el | ;pondria en 1ovimiento las . campanas, unidas &
barra de hierro en las grandes prolundidades: en | ‘

la via por alambres de 300.4 1,500:melros; no se

-].ocupa mas que de los resullados y da} efecto.

El iltimo seria ciertamente muy-~bonito; en
cuanto & los primeros, dudamos que .con la tenden-

1cia progresiva de las velocidades, la ieampana ma-
.Yor de Nuestra Seiiora de Paris puedaiser mas Gtil




