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cados que no le permiten dedicarse con todo
el fruto necesario & los costosos, compllqados
y penosos , aunque oscuros y poco apreciados
trabajos de conservacion y reparacion?

Estas consideraciones & priori que la razon
nos diee ser exactas, recibirin mayor fuerza
apoyindolas con la esposicion de lo que se ha
hecﬁo en casos analogos , aunque de mucha me-
nos frecuentacion. Berthaul Ducreux, que
cuando no habia ferro-carriles en Francia, es-
taba encargado del camins real de Paris 4 Lyon
desde Chalons-sur-Saone, division que & lo
sumo podriaitener unos 100 kilometros, segun
una carta de caminos de hierro de la Francia
que tengo 4 la vista y era frecuentada de 400
a 500 colleras en cada dia, llevaba en 48q7
cuatro anos de esperiencia en la espresada li-
neasobre conservacion de caminos, con los me-
dios poderosos de un brillantey numeroso per-
sonal subalterno, organizado con arreglo a un
sistema enteramente distinto del que regia en
lo demas de la Francia, consistiqnglo la dife-
rencia principalmente en que la vigilancia era
absolutamente permanente y que la mano de
obra fuese tambien permanente y especial con
capataces fijos por legua, otros ambulantes sin
cesar, auxiliares facultativos y con «quince ca-
mineros estraordinarios, asiduos y baenostra-
bajadores, convenientemente dirigidos, que
corresponden 4 mas de 25 hombres en cuadri-
lla medianamente conducidos, segun se lee en
la nota de la pag. 169. ]

Por no estenderme demasiado y conside-
rando que loespuesto es suficiente para acredi-
tar la razon y fundamento con que se pide me-
jor personal y mayores recursos, terminaré
este articulo rogando 4 la Direccion general,
que si quiere aprovechar bien los fondos que
consigna para reparaciones, dedique un inge-
niero esclusivamente a las carreteras de Bur-
gos y Palencia, que se l¢ concedan subalter-
nos jovenes a la altura de las dificultades que
tienen que vencer, y por wltimo, que se remi-
tan los medios que Se necesitan con arreglo a
lo que periodicamente vengo esponiendo desde
que estoy al frente de las importantes carre-
teras de esta provincia.

Santander 15 de febrero de 1856.

El ingeniero encargado.

Juax DE ORenst.
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PUERTO DE BARCELONA.

En nuestro niimero de 15 de febrero de este
ano, al principiar 4 ocuparnos de los proyectos
para la conclusion del puerto de Barcelona, de-
ciamos : desgraciadamente para los verdaderos
intereses mercantiles de Barcelona y del pais en
general, hay quien deseando alcanzar lo que re-

pula equivocadamente mejor, opone obsticulos ¢
lo bueno y posible. Ya los hechos han venido #
confirmar nuestros temores, y la conclusion
del puerto de dicha ciudad, realizable en un
corlo nimero de aiios ha perdido lo que habia
adelantado hasta el 18 de diciembre del aio
pasado, fecha en la cual el Gobierno presenté
4 las Cortes constituyentes el proyecto de ley
para autorizar la recaudacion de Ios arbitrios
con que se debian cubrir los gastos de las obras
de que tratamos. En nuestros articulos ante-
riores dijimos que conforméndose el actual Go-
bierno con el dictamen de la Junta consultiva
de caminos, canales y puertos, aprobs un
proyecto suficienle para las necesidades mer-
cantiles de Barcelona, econémico y suscepti-
ble de todas las mejoras y ampliaciones que el
progreso ulterior de la antigua capital de Ca-
taluia reclamase. El mismo Gobierno, des-
pues de formado por quien debia el pliego de
condiciones facultativas y econdmicas, que ha-
bian de regir para la subasta de las obras, pre-
sento, como hemos espresado, en 18 de diciem-
bre del afio pasado, un proyecto de ley para
la concesion de los arbitrios destinados a di-
chas obras; y pasé el proyecto, como correspon-
dia, & una comision para que juzgase Yy diera
dictamen sobre la cueslion econdmica, vinica
que el Gobierno sometia al poder legislativo,
unica que este puede resolver por si con ele-
mentos de acierto, y tinica para la cual son le-
galmente competentes los diputados de la co-
mision y los del Congreso en general , por
grande que sea su ilustracion, que reconoce-
mos, v la omnipotencia de las acluales Cortes,
que siendo complela en politica, es lo contra-
rio en cuestiones puramente facultativas.

La comision del Congreso , por razones que
no alcanzamos, ha comprendido su mision de
una manera diversa: olvidando que la cuestion
de eleccion de proyecto efa cosa Ya juzgada,
informada por quien legalmente corresponde,
Y decretada por el Gobierno en uso de su es.
clysivo derecho, se ha erigido en euerpo cien-
lifico, y ejerciendo atribuciones facullativas
ha empleado tres meses en examinar cual de los
proyectos entre el aprobado por el Gobierno,
0 el desechado por el mismo, debia adoptarse
para la conclusion del puerto de Barcelona,
siendo el resultado concluijr por no poder fijar
una opinion tinica y definitiva, Y presentar por
el contrario en 18°de marzo wltimo, dos dic-
tamenes en que, con objeto al parecer diverso,
se anula lo hecho hasta ahora y se prescribe
la ejecucion de nuevos estudios. Por olra par-
te, mientras la comision del Congreso que te-
nia un proyecto aprobado, de coste moderado,
realizable en un plazo relativamente corto , Y
que podia mejorarse segun se creyera conve-
niente, se veia asediada por ideas de grandio-
sidad altamente perjudiciales, cuando no son
necesarias ni prudentemente posibles, y lu-
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chaba por hallar medio de adoplar un .pensa-
miento desechado por escesivo , tuvieron lugar

los temporales de mediados del mes de enero,

despues de los cuales ha aparecido un bajo ¢
banco de arena a-unos 5 metros debajo del
nivel del mar; en la direcion S. 20° 0. de la
punta del muelle , abrazando una eslension de
150 metros de longilud por 55 de ancho. Este
bajo-causo desde luego sérios temores que la
esperiencia va confirmando, viéndose ya que

los buques de mayor calado no podréan entrar |

y salir del puerlo sino en muy buen tiempo, y
poco vienta & causa de la situacion del nuevo
bajo con relacion & la_entrada-libre que dejaba
el bajo 6 banco antiguo gue siempre ha inter-
ceplado una gran parte de la boca del puerto.

\esulla pues, que las condiciones del puer-
to de Barcelona han sufride nna modificacion
sumamentle desfavorable en su régimen, y que
cuando podia hallarse ya subastada la ejecucion
del proyectoaprobado por el Gobiernointrodu-
ciendo en ¢l, si era preciso, las modificaciones
convenientes, se habra empleado por el contra-
rio largo tiempo en anular lo hecho y disponer
laejecucion de otros estndios, que suponiendo
las circunstancias mas favorables no darin re-
sultado practico hasta dentre de un afio; sin
poderse prever cuanlo podrd prolongarse esle
término dilatorio si se alraviesan nuevas ¢ im-
previslas dilicultades; lo cual es de temer por
la manera con que se quiere que se hagan los
nuevos estudios, y poryue cuando el Gobierno
abdica las atribuciones gne le competen en
cuestiones de esla naturaleza, se abre el caw-
po & los planesde los proyectistas vy i las ges-
tiones de los intereses particulares, ¢que en mas
de una ocasion hemos visto sobreponerse a las
aspiraciones del verdadero interés publico. Y
téngase muy en cuenta que -al disponerse la
ejecucion del proyecto del Gobierno se decre-
taba el aumento depuerto, llevando los mue-
1les que lo han de cerrac 4 la distancia que en
general los llevan todos les proyectos; se lo-
araba dar seguridad 4 los buques fondeados;
se acordaba la construccion del gran muelle
de la muralla del mar, sin el eual no es digno
de atencion ningun proyecto; no sc¢ prejuzgaha
ninguna de las cuestiones de antepuerto y dar-
senas en S. Beltran 6 enolro punto; y por ul-
timo, hubiera sido posible hacer por el Gobier-
no, i quien compete, y sin nuevos relardos, las
modificaciones ¢ue en la direccion de los mue-
lles fueran necesarias para mejorar el régimen
del puerto, dado caso que asi s¢ reconociera
conveniente.

- La comision del Congreso convencida de
la imperiosa necesidad de dar inmediatamente
principio & las obras del puerto de Barcelona,
que con lanto derecho reclama el interés del
pais, propone que se subaste desde luego la
prolongacion del muelle del Este, interin se
esludia otra vez el proyecto definitivo -del

>

puerto: la mayoria de la comision no fija
la cantidad que este muelle-debe prolongarse;
la minoria limita la prolongacion a 100 metros.
Pero esta disposicion, hija de un deseo landa-
ble, es remedio muy mezquino a los grandes
perjuicios que causa el estado ‘del puerto de
Barcelona, y puede ser origen de complicacio-
nes y hasta producir tal vez un resultado fatal.
En todo puerto.cerrado por dos muelles, las
condiciones de direccion y magnitud ‘de uno
de ellos estan enlazadas, y son dependientes de
las del otro: y podria suceder que se diera a la
prolongacion del muelle del Este, aun en el
caso de limilarla a la.ibsignificante. cantidad
de 100 metros, unadireccion poco conveniente
a la magnitud y disposicion general que segun
los nuevos estudios aparezea aceplable para el
puerto de Barcelona.

Ademas una obra de las circunstancias de la
que nos ocupa, que solo lienc una cantera con-

-venicnle para la estraceion de la piedra; y cu-

Yo acarreo ha de hacerse por medios especialcs,
Y con material propio para cste género de tra-
bajos, debe ser objeto de una sola contrata; a
(in de que evitindose las contingencias de difi-
cultades y confliclos, se obtengan en el remate
las ventajas posibles, efecto de la facilidad y
seguridad que resulte al contratista para la mas
libre y espedita ejecucion de las obras, dentro
de las reglas del pliego de condiciones facultati-
vas y econdmicas. Pero lejos de esto, por el
plan que propone la comision del Congreso, asi
pueden quedar paralizadas las obras despues
de hecha la prolongacion del muelle del Este,
si se retrasa mas de lo que se calcula la con-
clusion dc los nuevos estudios, Y su consi-
guienle aprobacion;. como enel caso contrario
puede suceder que dos empresas hayan de tra-
bajar 4 la vez la de la relerida prolongacion, y
la que tome i su cargo la construccion de las
demas obras del puerto.

Por estas razones que nos hemos limitado
d indiear; por olras que no esplanamos por fal-
la de espaeio; y porque el malestado del puerto
de Barcelona exige imperiosamente que muy
prouto se dé principio d.sus obras en la escala
mas vasta posible, creemos que debe adoplarse
por las Cortes y el Gobierno una resolucion
que conduzea d este objeto: y esto puede veri-
ficarse sin dilicultades, y sin prejuzgar cuestio-
nes que aungue resueltas se kan querido dejar
en pie; asi lo hemos manifestado en uno de los
parralos anleriores. Escitamos pues a ello lo
mismo al ilustrado y celoso Sr. Ministro de
Fomento que a los diputados que se intercsan
por la prosperidad de nuestro comercio en ge-
neral, y especialmente por la del puerto de mnas
imporlancia que posee ‘la Peninsula: el pro-
greso de la riqueza del pais asi lo reclama,
y lo exige tambien el decoro nacional; pues
que si el Consul de una nacion poderosa se
ha visto ya obligado & dar cuenta & su.Go-
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bierno de las dificultades y peligros: que pa-
ra los buques de calado’ regular ofrece el
puerto de Barcelona, vean los paises que con
el nuestro mantienen relaciones metcantiles
que el Gobierno espaiiol protegiéndolas y fo-
mentdndolas, se apresura. a hacer desaparecer
dichas dificultades y .peligros, .y para.que no
se repitan emprende con’ vigor la conclusion
del puerto que nos haocupado. - - '

SOCIEDADES CIENTIFICAS.
. ... SOCIEDAD = -
"'DE INGENIEROS CIVILES DE FRANCIA.
-Sesion del 18 de emero. - -

Se. dio . lectura al discurso pronunciado por
M. Stephenson. al tomar posesion: de la-presidencia
de la sociedad inglesa de ingenieros, civiles. Tam-
bien tomé posesion de igual cargo.en esta sociedad

M. PoLoNcEAv. .. - L B

o ""Sesion del 25 de enero.

- - El. PReSIDENTE presentd-una coleceion de ojein-
plarves de hierro fundido -que- MM: Swrrin:v Hawkes
de Birmingham: habian regalado 4 la:Seciedad. Esty
coleecion -que ‘habia: figurado: en la-esposicion uni=
versal, se.componia.de-30 ejemplares; cuyas elique-
tas daban 4 entendér que se:-habia:tomadouna: barra
de. 0m,91 ‘de longitud y: de: seccion ‘cuadrada: de
0m,25 de lado, que despues:de Tota-por-una carga
muerta--de:314 kilégramos, colocada 4 la mitad de
su'longitud, se: habia obtenido: por refundicion: ofra
barra semejante; y que rota bajo el peso de 559
kilogramos se continué el mismo sistema de refun-
diciones y pruebas hasta 29, obteniéndose el resul-
tado que se—espresaenla-adjunta tabla:

Eég— g % i 711 Naturalera dé la fractita.
2 P
0 | 514 Fundicion gris granuda.
41339 .id. RPN
<20 A9 idy- v ot fina
B 426 il id :
4 | 4477 id. id
5|44 | id: id
6 | 378:1 - id. fevdd
T 4027 id. id
8| 450 - id id
©9 1420 | od e ide
- 10 '459‘ EARE id; N cidny R
A F476 1 dd. - muy fina,
A2 528 dds - de o
C A5 | 381 kg v ddl
A5 1409 | idre o gdee o
16 | 443’ [Fundicion blanca de nervios. -
471 500 Cidae o e
48 1507 | - Qi -
19: | 495 id, -
20 [-364: id / .

‘21 | 360 |Fundicion blanca: de nervios.
22 | 375 | id.: :
23 | 437 id.

24 | 505 |- id. - -
- 251386 | id.-

26 | 419 |- id.

27 | 421 id-

28 | 433 | - id:

29 1-420 | - id.

. -Este resultado no deja de ser..curioso;. pero
como no manifestaban MM. Smith y Hawkes con
qué fin habian hecho tantas refundiciones y espe-
riencias, qué resultados industriales habian deduci-
do de ellas, ni el procedimiento seguido en estas
diversas operaciones, acordd la sociedad qne se pi-
diesen Lodos estos datos para formular su opinion.

M. Dumeny leyd la segunda parte de su memo-
ria relativa al hogar fumivoro de su invencion, y
presenté & la sociedad :tablas comparativas de les
resullados obtenidos en los caminos de hierro del
Esle con su aparato y-conun hogar ordinario. Se-
gun el autor, en un hogar de su invencion que ha-
 bia sido construido para un consumo de 40 kilogra-

mds de combustible por hora, s¢ han quemado 60,
80,100y 120 kildgramos porhora, durante dos dias,
sinproduccion de humo. M. Dumery dice que haes-
perimentado el efecto de su aparato en ‘la produc-
cion del vapor, y'obtenido 51,75 k. por metro cua-
drado de'superficie de calefaccion; en buenas ‘con-
diciones de combustible; Y por ltimo ‘manifesto
que su hogar habia sido aplicado' 4 1as 1dcomotoras;
pero que'no le era posible dar & conocer 1os resul-
tados obtenidos; porque estaba empézando los es-
 perimentos, T e e e e i e e
' El presipExtE invitd & M. Vissoceq para qae die-
 se.algnnas noticias ‘acerca del ‘procedemiento em-
 pleado por M. LentZ'para trasformar la’ fundicion
en acero. P P
‘M. Vissocq ‘espresd.que M. Lentzhia conseguido
- obtener por su procedimiento acero fundido que se
- puede vender en Francia'de 404 45 céntimos;y én
‘Inglaterra @' 30." Que de los esperimeéntos hechios
ent el’ camirio de hierro det” Norte'habia resultado
i que las lierramicntas fabricadas' por el procedimien-
‘to' de M. Lentz resisten/muy bien cuando no esperi-
 mentaban choques, y que i la presion ‘el acero dé
:Lentz resiste 3 000 kilogramos' mas‘que’ el ordi-
fmario: Tt Tt iR
.M. Cuosrynski dié-alganas noticias acerca de la
‘eonstruccion de una" locomotora fabricada ‘por

2| M. Faivbairn, segun el'sistema de Maccoriell. Esta

méquina tiene un hogar 'de 3,6 mctros dé longitud
dividido ‘en dos compartimentos; y una caldera'tu-

" |'bular con 400 tybos de 25 milin:etros de diametro.
-i|'El'de las ruedas motrices es 2,2 metros. El eje ‘an-

.térior sostiené' 8 600 kildgramos, el molor 6 000 y

‘|.ef posterior 5 000, Los resortes son de 'goma elds<
* [‘tica. La‘abertura del tubo''de escape esta 25 centi-

metros mas baja que la'chimenea. " - L
- -En los ‘esperimentos- hiechos -¢on "esta ‘miquina

~|.se-observé que no podia recorrer mas que 500 kilé-

‘metros sin reparacion; pues’ despues de dos dias de
-marcha hubo necesidad:'de levarla al taller,” ha-
biéndose fundido completamente los :resortes ‘de
goma eldstica. La madquina ‘produce un' tiro tan

“| enorme, que cuando se abre la puérta del'hogar s8
- 'Foye un-ruido ‘parecido ‘al'de un alto’ horno:-No
i consume ‘mas‘que 3 kil"égramosﬁc'ca;bon"é'sea"?'u

-




