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Yy el pei fi ! definitivo . ABtm. . del - muro - de. sostcm-
mwnlo R

"+ Habré que disminuir la‘altura cuando se tenga
unperfil de tierras CDE que haya de sosténerse con
un maro de altura AB, ‘en cuyo caso se proyectari

altura AF del macizo." considerando llena ‘la parte

equivalente ICB; y se buscara la base a que corres-
ponde-al muro de altura’AB, para ‘que tenga la mis-
ma’estabilidad - que ¢l AFGH,’ cuya ‘base es AH=a.

Siendo los dos de la'mismia densndad los momenma
seran wuales :1 se tlenc

'

A xAF —a’= X.AB 0 -(z’=—M

V/AB X AF .
v se podm conatrulr el ancho del nuevo muro tras

zando la semicir utm/’c rencia. FL'A sobre AF como
dtummo, tomando lu thst(mcm desde A hasta el
punto L en que la encuentra la horizontal quepasal
por B,y llcmmdola desde A @ L: si este punto se
une_con H, la pavalela d LH. tivada por. F. da el
umlm que se busca Al Yy el pm[il del muro;

.lBC’II’

'

La uluma transformac:on que puede ocurrires la:
de in muro rectan“ular en otro con lalud esterior, Y
de igual estabilidad. Sl se.representa por a’ Ia hase:
del muro en talud y por m la inclinacion, ¢ sea la |-

relacion de la base H'a del talud dado 4 la altura
H'(, esta base 'serd'm >< WG, y consideraiido al
trapecio del perfil como la diferencia entre un rec-
tingulo y un tridngulo, el momento de esle muro

sera Wuzﬂ al’ reclan"ular de base a y la mnama altu-
ra si ~e \enﬁca que’

2mat>AB =1/, —a"XAB—*/b‘.'m > A DB

6 a’:l/a* == smE Al

que es decir, que para transformar un muwro wcto
ABG'H en otro en talud, se trazard desde G una
recta G'a'con la inclinacion tlcl telud dado, se to-
mard wnd distancia H'b i igial al tercio de I, Y se
construivd una .semicircumferencia sobre ab como

didmetro: tomando la distancia de A d ¢ en que es .

cortada por la vertical H'G 2 Y trasportindola d la

 horizontal desde A d N, Ia*recta NM paralela i G’
‘termina el perfil pedido ABMN.

Cuando el:talud no Nega 4 'ser de 4/,, esta cons-

.truccion’ puede: reducirse & tomar sobre la recta
"H!G" el-noveno de su’altura, desde H', y por el es-
“tremo trasar la NM: ]za;'(tlela d G'a.

Para completar .esta ‘nota, insertamos algunos

datos numéricos necesarios para hacer estas cons-
‘trucciones, relativos al dngulo de rozamiento 6 ta -
lud natural de las lierras, y al Peso espeCl(l"O de

estasy las mampostema de los muros, el rozamien-

to del muro con las tierras, vyl cohesion de estas

‘son tan pequeiios, que sin errory con ventaja so-

por las reglas anteriores’ cl'muro AFGH que tenga la [pueden despreciar, Y-poreso-no sehan ;epido en

cuenla. i
FDI,: y prescindiendo en cotnpensacion de la’ parte :

Peso especifico de algunas tierras. y mamposterias.
Agua... oo

ded Lt s 4,000

Turba. . , . . ., 0,78

. Tierra vegelal e e e 1,24
Creta. .~ .=, ;f, . 1,24
Arenaseca. . . . . . . 41,42
Arenaarcillesa. .. . . . 1,73
Arena fina himeda.. ... . 4,00
T I
Arcilla. . -, AP W4 |
Tierra:con cantos, .. . 1,86
,Arcmacontohaa N 1,99
Ladrillo. . . R . . 1,24

" Piedra qlhcea U0 L 2,50
Granito.¢6: pledra herroq ueia.: 2,70

_ Pizarra.. . .. d el e e 295
" Mamposteria ordmana. o224
» o Mamposteria-de ladrillo.v0 . 1,87

Talud natwml de- algzmas ttc; ras.” . 
Angﬂ!o d rosamienty’ " 'Base gél talud por

sroo b s aooocon lahorizontsl o7 - ¢ wnidad dealera
Agua.”. =7 T T S n
Tierras mny B e T e
-papadasdeagua.. . o 0% oo gy
Arepa fina... ... . 30%. RERRRTAEIY | H - S

| Arenagruesa. L oq0c 0.8
Tierra- suelta TUASTT 1,0
Tierra humed‘l. A > T S 1,%
Canlos rodados, .’ a0° . 0,6
I’nedla am hbml 55".’ ' . 0 7
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VIADUCTO SOBRE EL BOYNE, EN DROGHEDA.

* El'gran viaducto sobre el'rio Boyne, en Droghe-
da construido para el paso del ferro- carril de Du-
blin & Belfast, que causa la admiracion de todos
los viajeros de Irlanda, tiene un teecio dé milla de
largo. Se compone de doce arcos de caliza azul, de
61 pi¢s de luz cada uno en la orilla mendlonal y
otros tres ignales en la del Norte , apoyados en pi-
las ligeras, cruzindose el alveo delrio con tres tra-
mos de vigas de. hierro en celosia, la cential de
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154 piés de'luz, y las laterales ‘de 138 -piés 8 pul-
gadas , con una altura de. 90 piés-sobre. el nivel de

continua. sobre los_tres claros, tienen 22 piés 6
pulgadas de alto, y las barras de la"celosia’, incli-
nadas 4 45°, forman cuadrados de 7 piés 5 pulga-
das de diagonal. A las barras sujetas & tension, se
les ha dado desde luego una seccion proporcionada

d la fuerza que las hibia de solicitar en la celosia; |

Eero la de las que habian de sufrir compresion se

a determinado despties de und série ‘de pruebas

especiales hechas ¢on este ‘objeto. e
‘Eldrea de la seccion trasversal de las planchas

que forman los largueros es la siguiénte, en pulga-

das cvadradas: ..., 7 : .

o oo " Superiores: Inferiores.

Enel mcdio del tramo eentral. © 413,5 - 127
Sobrelas'dos pilas del éentro.": = 152,6 127 -
A 45 piés de las pilas, en el o
tramo central (punto de. in- _
_flexion de la ¢lastica). - . . 68,5 68,5
A 80 pits de las pilas. interme- = o
dias en los, tramos laterales '
hasta el fin del tramo. . . . . 41,3 41,3
El piso del;puente. es de 24 piés 6 pulgadas de
ancho, de tablones de Memel de 6 pulgadas de
grueso , sostenido por-viguetas-de- celosia, coloca-
das al nivel de los largueros inferiores de las vigas
principales ; lléva dos vias, y una tercera se colocé
solamerite para las pruebas. © - o
La prueba se empezd.cargando . 10s . tramos late-
rales -con 280 toneladas-cada uno, 6 sean dos tone-
ladas por pié longitudinal, por medio de tres trenes
de wagones; la mayor flecha , bajo esta carga,fué
de 0,7 de pulgada, mientras que el medio del tra-
mo central se elevé-media pulgada. Despues se des-
cargo uno de los dos tramos, poniendo ea: el cen-
tral 540 toneladas, que es'mas de dos por'pié;, v la
flecha fué, en el tramo lateral ‘cargado, de 0,3 pul:
gadas, en el central'l,7 pulgadas;, ¥ el tercero le-

vantd cerca de 0,3 pulgadas. Descargado tambien |

el otro tramo lateral,-la flexion en el central subio | ¢h. trault & f, 8.° Caen. 1855.

1,9 pulgadas , y los dos laterales subieron 0,3 pul-
gadas. Cuandoilos tres:itranos se: cargaron--& un
tiempo;-con: un: peso -total ‘de4400:toneladas," la

flexion en el tramo central fué de 1,5 pulgadas:; -y

en los laterales 0,3 pulgadas. La flecha permanente,
despues en las pruebas , fué menos de 0,1 de pul-

gada. Leyran

Los tres tramos del puente se calcularon Ppara

soportar unpeso de 5500 toneladas, einco Veces
el de la prueba, mientras'que el que tiene' que’ so-

portar ordinariamente no_debe_esceder de 350 to-:

neladas,, menos del tercio de la de prueba, y

de !/,; de la calculada. Bajo la carga de 5300 tone-:

Jadas, la tension disponible es de 15 toneladas por

pulgada y la compresion de 13 */,. El peso del hier-|

ro farjado es, en.¢l tramo central 361 toneladas; en

cada uno en los laterales 151, y sobre las pilas. 76, |

tolal: 739 toneladas., ademds de 15 de hierro. fundi-
do’en chapa y fajas. Las:dimensiones- del hierro.se
han arreglado de modo que bajo la mayor carga,
la lension no esceda de 5 toneladas . por pulgada
cuadrada,-rio deduciendolos orificios ‘de los ‘rema-
<ches-éroblones, ni la compresion de- 4-Y/s.-El-tramo
central se construyé: con una: cimbra de cerca de 4
pulgadas de montea, y én cuanto se le quitd, bajé
[or-su propio peso ¥ */s’pulgadas;- pero-subid 1, de

:pulgada cnando'se quitaron los apoyos de los tra-
-mos laterales. = - S .
las altas mareas. Estas:vigas, que forman una:pieza |

Para demostrar la exacta correspondencia- de

los puntos de inflexion calculados con su posicion
-real ,- se quitaron desde este punto en adelante , to-
.dos los remaches de la barra superior, y en su lugar
.se pusieron unas puntas que marcaron el resultado.

que se deseaba completamente. .: '
El viaducto de Boyne se abrié al paso de los
trenes el 5 de abril de 1855. El proyecto fué de

Sir John Macniell, ingeniero jefe de la linea, y la

construccion fué dirigida por Mr. Barton, ingeniero
de las obras.

(The civil engincer and architect's journal.)
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