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Conocemos, pues, al presente con toda
exactitud el movimiento de la carretera de Pa-
lencia. Enla zona mas fatigada hasta Requejada
no baja de 1064 colleras cargadas y en la otra
zona hasta Pena-Castillo tan solamente sube a
893 en cada dia. Asimismo se ha visto por lo
que precede que la frecuenlacion de la carre-
ra de Biargos es de 115 colleras cargadas en
Pena-Castillo, y aun cuando en el puerto del
Escudo, que es el principio de la linea y en el
valle de Toranzo que se halla hacia el medio
debe de ser bastante mayor, sin embargo, nos
sirve 6 puede servir de mucho este dato como
primera aproximacion del movimiento general
de la linea. El progreso que han tenido las ave-
riguaciones de transito ha sido bien marcado:
hasta 4855 ni tan sijquiera aproximadamente
se conocia lafreeuentacion de la carretera de |
Palencii. En 1855 se publico el movimiento
de una de las zonasde esta linea, ahora se di
i conocer el de las dos principales en que se la
puede considerar dividida, y ademas la circu-
lacion general de la de Birgos, sin perjucio de
que segun lo que tengo dispuesto en el tras-
curso de este ano llegara lambien 4 conocerse
en olros varios puntos de estas lineas,pomo es
necesario para acabar de conocerlas bien.

Sentados estos antecedentes y en conformi-
dad de lo que espuwse detalladamente en un es-
crito dirigido de esla oficina 4 la superioridad
en agosto ultimo, digo que una frecuentacion
diaria que pasa de 1000 colleras diarias causa
un deterioro estraordinario y produce tal efec-
to en las calzadas que, segun el ingeniero
Berthault-Ducreunx, cuya grande autoridad en
la materia, nadie pondra en duda, pag. 170 de
sus elementos de) arte de conservar las carre-

leras, un firme atacado por 400 6 500 colleras
cargadas de 160 a 200 kilogramos por zona es
dificil y quiza imposible de conservar. Y se
eucuentran diariamente ingenieros de distincion
que sostienen no pueden resistir las calzadas a
cargas de 160 & 200 kilogramos por zona con
los materiules que generalmente se emplean.
porque las degradaciones nacen tan pronto
como se reparan. Porlo demis, la energia des-
tractora de la cifra de 100 colleras diarias se
prueba sin mas que acreditar cuil es la con-
currencia de las carreteras que se cruzan en
los grandes centros fabriles y mercantiles dc
Francia como Lyon, Marsella, Rounen, etc. Y
como todas son inferiores 4 500 colleras, segun
declara esplicitamente Berthault Ducreux en
su obra referida y nota de la pag. 158, sin
mas esccpeion que Ja del camino de Londres a
Birminghan que es de 600 colleras en una es-
tension de 45 leguas, y se cree llegue & 1.000
en algunos puntos, y la del afirmado de los
Campos Eliseos situado dentro de Paris que es
la calzada mas escepcional de Francia y alcanza
uaas 200 colleras, queda comprobada’la exac-
litud de nuestro aserlo. '
Juax pE Oressk,
(Se continuard.)
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PROYECTOS

PARA LA CONCLESION DEL PUERTO DE
(Conclusion.)

BARCELONA,

Habiendo manifestado ya que examinamos
esta cuestion en sus condiciones mas esencia-
les, con relacion al interés particular del co-
mercio maritimo de Barcelona, y al gencral
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de la misma localidad y del resto del pais, no
entraremos en la discusion de la mayor ¢ me-
nor e¢xactitud de los datlos gque se hayan teni-
do presentes para calcular el presupuesto del
proyeclo que convierte en darsena ¢l terreno
de las huertas de S. Beltran: no gueriendo
por otra parte tomar en consideracion otras
noticias que las «(ue arrojan las publicaciones
que se han hecho de estos proyectos; y no
constando enlas que se relieren al pensammien-
to del Sr. Soler las cubicaciones, ni los demas
elementos con que se calculan esta clase de
presupuestos, admitimos la-cifra de 96 millo-
nes como importe de las obras que se proyec-
tan, colocando el puerto mercante en las huer-
tas de S. Beltran. Pero supuesto esto y que
las variaciones 6 aumentosde obrasque hubiesen
de hacerse en los muelles para cumplir con
las condiciones exigidas por la Junta consul-
tiva, pudiesen ejecutarse con los espresados 96
millones, se habrian de agregar a esta cantfad
los valeres siguientes:

Primero: el de los almacenes, tinglados y
ma terial necesario para el servicio del puerto;
cuyo valor, tomando el del presupuesto aproba-
do por el Gobierno es de 2300000 rs.

Segundo: el importe del arsenal militar,
comprendiendo el coste del terreno en que se
estableciera, el de los edificios de que debe
constar, v el del material necesario para (ue
funcionasen sus diversas dependencias. Sin un
estudio que tenga almenos el caracter de an-
te-proyecto, no nos atrevemos a fijar ni aun
aproximadamente la cantidad (ue llegaria &
importar este nuevo establecimiento militar;
pero desde luego se ve de una manera induda-
ble que eslas obras exigirian candales consi-
derables.

Tercero: ¢l coste de las fortificaciones espe-

pe
ciales destinadas & la defensa del puerto; las
cuales deberian tener un caracter ¢ importan-
cia muy superiores enel caso de ser puerto y
arsenal militar, @ lo que les corresponderia
siendo simplemente puerto mercante. Tampo-
co nos atrevemos & lijar el importe de estas
obras, tennendo incurrir en ecrroves tratando
nna cuestion para la cnal no nos reconocemos
competentes.

Cuarto: el importe de la pérdida que ten-
drian todas las fincas de la Barceloneta, por
el abandono que habrian de hacer de ellas
gran parle de los que viven del movimiento
mercantil del puerto; y aun el de la disminu-
cion de las del barrio del Comercio, masel va-
lor de las nuevas construcciones que se ha-
brian de ejecutar en las inmediaciones del
nuevo pucrto mercante: todo lo que no ten-
dria lugar conservando el movimiente mariti-
modonde hoy se halla; en cuyo caso, los nue-
vos establecimientos que creard el mayor des-
arrollo del comercio podran irse estendiendo
por todo el perimetro del puerto, pero sin que

se menoscabe la utilidad, y por consiguiente
el valor de las fincas, cuyos prosperos rendi-
mientos estan enlazados con la existencia del
puerto actual: es lambien aventurado el fijar
el importe de estas pérdidas y gaslos, los cua-
les no serian de poca consideracion como se
deduce de las indicaciones que llevamos hechas
relativas 4 la nueva distribucion de la pobla-
cion que produciria la traslacion del puerto
mercante 4 las huertas de 8. Beltran.

Quinto: en los buenos principios de go-
bierno no cabe que se convierta en plaza de
guerra el primer centro comercial ¢ industrial
de Espana; por consigniente hemos de suponer
gue Barcelona no seri plaza fortificada: pero
como los mismos principios prescriben que
debe serlo el punto que encierre arsenales, 1
otros elementos de defensa militar, el impor-
te cuantioso de las fortilicaciones de la ciudad
de Barcelona deberia agregarse al del presu-
puesto del puerto, en el caso de ser mililar,
puesto que de esta condicion naceria la nece-
sidad de dichas fortificaciones. Pero a fin Jde
que no se crea que queremos violentar las
Tazones que lenenos para oponernos & este
proyecto, prescindiremos de esta clase de gas-
tos y bastara que setomen en cuenta las cua-
tro. primeras que hemos indicado para que
agregadas a los 95 millones, que segunel pre-
supuesto han de costar losmuelles y la escava-
cion de la darsena, llegue el imporle total de
este proyecto & la cantidad de 200 millones
conforme espresa la Junta consultiva en su in-
forme.

Ahora bien: cuando el presupuesto para
las obras de puertos y faros de todas las cos-
tas de @spana durante el presente ano ascien-
de ccto 4 17 millones: cuando el presupuesto
toial de obras publicas, comprendiendo los ar-
ticulos de carreteras, ferro- carriles, puertos,
faros, canales, navegacion fluvial y telégrafos
eléctricos asciende para el mismo periodo &
170 millones: y cuando hace tantos aies que
el presupuesto del Estado se cierra con un
enorme délicit, que impide el que se invier-
tan en obras piblicas las cantidades que el
Ministerio de Fomento presupone, jes posible
que la Administracion se decida a invertir 200
millones en una sola obra? Cuando son tantos
los puertos que el interés de la nacion recla-
ma que se perfeccionen & construyan; ¢seria
equitativo que, mientras estas mejoras no se
verifican, se invirtieran 200 millones cn el
puerto de Barcelona, por mas que se reco-
nezea, COMO NOSotros reconocemos, su gran-
disima imporlancia y su notable influencia en
la riqueza general del pais ?

Pero si el Gobierno, atendidos los recursos
de que dispone, no pucde ni debe emplear en
el puerto de Barcelona la espresada cantidad,
se dice tal vez con mejor buen deseo (ue se-
guridad, que la localidad podra auxiliarle ‘fa-
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cilitande los caudales que falten parala ejecu-
cion de esta obra colosal; pero desde luego,
teniendo a la vista el proyecto de ley presen-
tado a las Cortles sobre este asunto , podemos
decir que este ofrecimiento no se ha hecho. No
es creible por otra parte que la ciudad de Bar-
celona pueda snjelarse i una nueva contribu-
cion equivalente al auxilio que habria de pres-
tar al Gobierno, cuando por circunstancias que
no ha podido dominar, ha desatendido compro-
misos sagrados que habia contraido y que eran
de una importancia muchae menor. La provincia
de Barcelona, que satislface unagran parte de los
41 millones dearbitrios que Cataluna paga pa-
rala ejecucion de sus carreleras provinciales,
tampoco es facil que pudiera imponerse nue-
vos gravamenes en la escala indispensable para
laejecucion en un plazo racional, delas obras
de gue nos ocapamos Ni el Gobierno, ni la
provincia han podido hacer otra cosa que pro-
poner un recargo en las tarifas de los arbitrios
de puertos que se satisfacen en Barcelona, co-
mo en los demas de la peninsula; calculado
esle recargo con arreglo & un presupnesto me-
norde 30 millones. Peroaunque no pudieraofre-
cerse ninguna de las dificultades que acabamos
de enumerar; si las necesidades actuales del
coniercio maritimo de Barcelona, y las proba-
bles durante un largo periodo, pueden satisfa-
cerse con obras que 4 lo sumo coesten 50 mi-
llones, y que el Gobierno ha fijado en menos
de 50; ; en qué principios de conveniencia, de
verdadera economia podria fundarse el que se
adoptase un proyecto cuya completa ejecucion
costaria seguramente 200 millones? Sin duda
alguna el interés verdadero del pais exige que
se realice el proyecto del Goubierno, con el
cual alcanza el comercio la seguridad y las
venlajas que reclama.

Cuando alguma desconfianza pudiéramos
abrigar respecto 4 las razones que venimos
esponiendo en favor de la ejecucion de un
proyecto suficiente sin ser escesivo, nos con-
firmarian en nuestra opinion las de los distin-
guidos ingenieros que desde fines del siglo pa-
sado han presentado proyectos, 6 emitido su
parecer para concluir el puerto de Barcelona.
Doce son los Lrabajos que se han presentado al
Gobierno en diversas fechas de aquella época,
y en ninguno de ellos se propone la escava-
cion de las huertas de S. Beltran, ni dar
al puerto las condiciones con que algunos
quieren dotarle. Debiendo observarse que en-
tre los autores de estos trabajos figuran dignos
ingenieros, ¢ ilustrados oliciales y gefes de
Marina, los cuales por su talento, y por la ele-
vacion de sus miras han estado en el caso de
proponer lo que pudiera ser mas ventajoso al
comercio maritimo, y 4 los intereses del pais:
con la circunstancia ademas que en varios de
los reconocimientos, proyectos y memorias de
dichos mavinos, se tuvo presente la convenien-

cia de establecer en el estensolitoral compren-
dido entre el Cabo de Creus v Cartagena, un
pucrtode hastante capacidad p.:n'u que ¢l casos
dados pudieranestacionar en ¢l nuestros huques
de guerra; sin proponer por esto la ereacion de
nuevos arsenales, nila ejecucion de obras tan
costosas como las gue componen el proyecto
que disculimos.

A fin de demostrar las buenas condiciones
que reune el proyecto de la darsena de S.
Beltran se¢ han presentado esposiciones en su
favor firmadas por capitanes v pilotos mer-
canles. Como por una parte, por razones que
no necesilamos esplanar, v que son de lodos
conocidas, poco dicen en favor de un pensa-
miento las opiniones laudatorias, y recilama-
ciones favorables; aunque no scan presentadas
6 provocadas por sus autores 0 sostenedores;
Yy como por olra en oposicion con dichas soli-
citudes, s¢ han elevado otras en contrario,
suscritas por personas que con igual derecho
y competencia que las primeras se oponen a
cuanlo se ha de ejecutar para la realizacion de
aquel pensamicnlo; si algnna influencia de-
biesen ejercer ¢n nuestro animo las esposicio-~
nes ¢ informes de que tratamos, 0 seria contra-
ria al proyecto de S. Beltran; 0 por lo menos
no le seria favorable. No admitiendo ademas
en estos asuntos comeo imparcial y por con-
siguiente digna de atencion, otra espresion
colectiva de la opinion publica, que la produ-
cida por las informaciones oficiales hechas por
la administracion con el tino y las formalida-
des necesarias para que el espiritu de favorilis-
mo, las preocupaciones locales, 6 el inleres
privado no usurpen el lugar dela verdad y dol
interés general.

El tinico motivo que pudiera alegarse para
proceder desde luego a la escavacion de la
darsena de S. Beltran, seria, si de no ejecutar-
se ahora, la adopcion de cualquier otro pre-
vecto pudicra impedir su construccion en la
¢poca en que la reclamase el mayor desarro-
llo del movimiento del puerto. Pero todo pen-
samiento aceptable, se snjetara, como lo han
verilicado los proyectos presentados. a la con-
dicion de situar el arranque del muelle del
Oeste al pie de las canteras de Monjuich, de-
jando comprendido dentro del puerto el ter-
reno de S. Beltran, el cual puede quedar por
consiguiente dispuesto 4 ser desmontado y
trasformado en darsena cuando lo exija un
aumento tal en la navegacion, que no baste
para el comodo servicio del comereio la su-
perficie de fondeadere que ahora se apruche.
Mientras no esté proximo esle caso, no dehe
el Estado hacer una obra de la cual puede
prescindirse ahora; empleando mas acertada-
mente los grandes recursos que ella exige, en
alguna de las mejoras que reclaman necesi-
dades reconocidas, y cuya utilidad compense
los recursos empleados. e este modo han pro-
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cedido las naciones mas adelantadas v que
nas se distinguen por su floreciente comer-
cio: en este ramo como en lodos los (que lie-
uen relacion con el fomento de la rigueza pti-
blica, sin prescindir de las exigencias del
porvenir en un periodo prudente, han limi-
lado sus esfuerzos a las obras de necesidad de-
mostrada, legando & las generaciones futnras,
las de conveniencia eventual. Asi es como
s¢ han ido construyendo las dirsenas de Lon-
dres, de Liverpool'y de otros grandes puertos;
Stcesivamente y en proporcion al mavor des-
arrollo que en aquellas poblaciones ha ido ad-
quiriendo el comercio maritimo. Yemos pues,
que concediendo la posibilidad de que en nna
¢poca mas o menos lejana, el progreso del mo-
vimiento mereantil de Barcelona exija el an-
mento del puerto; y se reconozca que este de-
ba tencr lugar construyendo una darsena en
tas huertas de S. Beltran, esta obra podra ve-
rilicarse sin obstaculo alguno, y con ignal fa-
cilidad & la que pueda ofrecer “uhora; aunque
se hayan ejecutado los trahajos principales que
comprende cualquiera de los proyectos pre-
sentados. :
esulla de. cuanto hemos manifestado que
el proyecto aprobado por el Gobierno reune
fas condiciones capitales que reclaman el co-

mercio v el interés verdadero del pais, las®
cuales consisten en seguridad vecapacilad para |

0 “pe '
los buques; facilidad para la cargay descargn;

coste modieo; posibilidad de anmentar el fondes.
dero cuando sea necesario, Y o menoscabar
los intercses existentes, ni imponer 4 la cin-
dad ninguna condicion perjudicial : y que no
es admisible el segundo provecto que hemos
considerado , porque crea un establecimiento
niilitar en Barcelona, que la nacion no nece-
Sk, para cuya conservacion no liene recur-
s08, ¥ yuedai la cindadel capieter perjdlicia-
Hsimo de plaza de guerea, impidicndo s ul-
terior desarrollo 3 porque obliza & emprender

la grande obra de la dirsena de S. Bellran, e

facual puede prescindivse ahora con olro pro-
yeeio 3y ultimamente, porque los reckrsos del
pais no permiten emiprender una constriccion
e exige las cuantiosas s tue hemos es-
presado. En una palabra, ¢l puerly de Barce-
lona no debe ser militar, ni neeesita en la ac-
tnalidad la dirsena de 8. Beliran : lueslras
observaciones se dirigen 4 todo pensamiento
que tenga alguna de estas condiciones , cuya
supresion consideramos indispensable en cual-
(quicr proveelo como primera circtinstancia
para ser admisible,

e N S Y R s
MUROS DE SOSTENIMIENTO.

determinacion de sy espesor por el método de g
Liransformacion de perfiles.

L.os muros de soslenimiento

r se atiende & que FE forma parte de
i langulo FBE, el valor de Q serg

I Q=1!.%= X ABX sen. ABS X BE X tang. EAD.
s¢ proyectan con f

summa facilidad desdé que Ponceélét caleuls tablas es-
peciales para las diferentes densidades v alturas de

| lierras y macizos; pero como puede suceder con

[recuencia que algunos constructores no las tengan
& su disposicion en el momento de hacer cl proyec-
to de una obra de esta clase, creemos (que serd
itil esponer de una manera sucinta el metodo gra-
fico debido 4 Cousinery, aplicado 4 los casos mas
usuales de la construccion civil,

Si ABSesel perfil del macizo de tierras que se ha
de sostencr con el muro, es preciso averiguar enal
serd la posicion del plano de rolura AE que produz-
ca mayor empuje sobre la cara AB, que suponemeos
vertical. Pava que el prisma BAE no se desprenda
es menester aplicar 4 la cara AB una fuerza hori.
zontal Q, que compuesta con el peso de dichio pris-
ma PG dé una resultante GR cuya direccion forme
con el plano AE un dngulo igual al del talud natu -
ral AD conla vertical , ¢ sea el complemento del
dngulo de rozamients ; y como GP forma con AD el
mismo dngulo que GR con AE, PGR es igual d DAE,
¥ por consiguiente, el tridangulo rectangulo GPR da
el valor de Q que es

PR =GP tang. EAD.

El peso GP del prisma ABE es ignal al volumen
multiplicado por el peso especifico, y si se toma
como longitud del muro y del macizo la unidad, est¢
peso seri

GP=1.= X AB X FE
siendo FE la altura del tridngulo ABE y = el peso

especifico de las lierras que forman el macizo; y si

I tridngulo rer-

La posicion def punto F, que produce el mavor




